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2 INTRODUCCION

Por muchas décadas, el Caqueta ha sido un territorio violentado por la guerra, el
narcotrafico y el abandono del estado; aspectos que impedian el desarrollo econémico de la
region. Segun estudio del mercado laboral del Dane, en 2017 el Caqueta presentaba una tasa
de desempleo del 8.2% (41.229 desempleados de 502.793 habitantes), para el 2018 subio a
9,1 %:; hecho favorecido por el desplazamiento campesino como lo evidencia el estudio de la
unidad de restitucion de tierras (2016) fueron mas de 4 mil hectareas despojadas a los
campesinos; por estas razones, el IDC! ( indice de competitividad) realizado por el CPC?
(2016) clasifica al departamento entre los 5 con menos crecimientos econdomico debido a su
baja eficiencia (30%) y poca innovacion (5%).

En Florencia, su malla vial es una de las principales problemadticas fisicas ya que las
vias urbanas pavimentadas alcanzan solo el 69% del total y las vias rurales pavimentadas son
de tan solo el 10% segun el plan de desarrollo (2016-2019), (pag. 31); aspectos que afectan
negativamente la movilidad en la ciudad, la conectividad y el comercio entre municipios del
departamento.

El conflicto de usos del suelo en Florencia también promueve el mal urbanismo, en
este caso la terminal de transporte existente se localiza sobre un sector residencial, comercial,
institucional y de servicios; usos mezclados entre si, generando diferentes problematicas que
impiden un desarrollo urbano positivo en el sector y del municipio en general; por lo tanto, es
necesaria una reubicacion en donde no existan conflictos de usos y ajustado a la cobertura en

la actualidad como en el futuro.




Actualmente, de conformidad con el oficio bajo radicado N°181, adiado el 14 de mayo
2019, emitido por la terminal de transporte de Florencia SA., se certifico que ésta cuenta con
14 empresas de transporte que atienden en temporada baja hasta 500 despachos y en
temporada alta 700 diarios; pero estos no son suficientes ya que la demanda desde diferentes
destinos en el pais es una de las principales problematicas para poblaciones especificas como
estudiantes y turistas que encuentran dificultades como los limitados horarios o dias de
despacho hacia respectivos destinos nacionales e intermunicipales.

En el mismo sentido, respecto al turismo, actualmente se percibe la inseguridad y
miedo que dej6 el conflicto armado ya que los grupos ilegales se apropiaron de todas estas
zonas y sus alrededores, despojando e impidiendo o limitando el acceso a muchas partes del
territorio generando un desconocimiento de los sitios de interés turistico.

Por ultimo, se suma la falta de logistica y creacion de empresas encargadas de
garantizar el bienestar y disfrute de los turistas al llegar a cada uno de sus destinos desde el
punto de recibo al departamento como lo es el municipio de Florencia; ésta situacion hace que
la actividad se desarrolle generalmente de manera irresponsable, pues no existe un punto de
control que garantice la seguridad por parte de las empresas de transporte turistico y funcione

como vitrina tanto para las empresas como para todos los destinos turisticos.



3 RESUMEN

La presente propuesta de desarrollo arquitectonico se plantea para ejecutar en el
municipio de FLORENCIA — CAQUETA, en la zona norte de expansion urbana sobre la via
nacional que comunica al departamento con el Huila y el resto del pais. La localizacion es
estratégica ya que, a partir de ese punto nacen otras dos vias nacionales que bordean la ciudad
al este y oeste siendo articulada con el resto de municipios del departamento.

El proyecto se establecera a través de unidades de actuacion urbanistica relacionadas
entre si, pero con usos diferentes que completan un plan parcial en donde la terminal de
transporte cumple un papel protagonico.

La TERMINAL DE TRANSPORTE se formulara dentro de un PLAN PARCIAL al
norte del municipio de Florencia, ya que es necesaria la intervencion, proteccion y
consolidacion de esa zona con el fin de establecer usos especificos que garanticen el
funcionamiento de movilidad y comercio liviano a futuro, protegiendo los recursos naturales
existentes de la zona que se compone de diferentes bosques, biodiversidad, fuentes hidricas
entre otros que seran la pauta en el diseno de éste proyecto cuyo enfoque estara dirigido hacia
la generacion de un impacto ambiental minimo; esto a través de un plan parcial por el que se
llevardn a cabo unidades de actuacion urbanistica enfocadas en la conservacion de la
naturaleza y el medio ambiente, ademas de la ubicacion estratégica de la terminal de
transporte en un sector cercano a la urbe, permitiendo asi la ejecucion apropiada de los planes

de contencion.



Esta propuesta se implementara mediante la metodologia de TRATAMIENTO
URBANISTICO DE DESARROLLLO, la cual consiste en darle al departamento una
herramienta que fomente el desarrollo del sector ecoturistico, con lo que se generen
oportunidades de formar empresas y microempresas locales, asi mismo que sea competitivo

con las demads regiones nacionales e internacionales de esta rama de la economia.

4 PRELIMINARES

4.1 Objeto de estudio

El objeto inicial del presente proyecto es plantear a través de un plan parcial que se
desarrollaré sobre la zona norte de expansion territorial sobre el eje de la via nacional
principal de acceso al departamento, un proyecto en el que se disefiaron nuevas vias
complementarias que conformen una red cuyos flujos viales no se vean interrumpidos entre si
a través de unidades de actuacion urbanistica donde se incluyen proyectos como zonas de
conservacion natural mediante la conformacion de observatorios, museos y parques de
observacion de fauna y flora al aire libre, zonas de equipamientos comerciales implantados
sobre alamedas en donde se comercializaran productos tipicos de la region, equipamientos
culturales como museos en donde se muestren historias de la época del conflicto armado, las
riquezas naturales, gastrondmicas, geograficas y destinos turisticos de la region.

También se destinaran zonas para un uso netamente hotelero que serd una extension de
los médulos turisticos de la nueva terminal de transportes en donde las empresas de transporte
podran adquirir espacios para implementacion de hoteles, hostales, zonas de camping, entre

otras.



Este proyecto también tiene como objetivo mejorar la cultura ciudadana en una region
esceéptica de progreso que en el pasado no contemplaba proyectos innovadores que mejoraran
tanto la infraestructura e impulsaran otro tipo de vocacion diferente a la agronomia; por esto
un proyecto que abra las puertas a diferentes nacionalidades, generara que la poblaciéon misma
de la region mejore notablemente su cultura ciudadana, pensamiento de superacion,
reconciliacion, convivencia y asi inserte un pensamiento positivo dejando atras los perjuicios
y limitaciones en las que han tenido que ser obligados a vivir durante tantas décadas.

e Linea de Investigacion
Se formula a través de la linea de investigacion — Ciudad y Medio Ambiente: “Aborda la
problematica urbana desde tres perspectivas: la vision arquitectonica, urbana y regional, que
desde parametros técnico y tecnoldgicos hace énfasis en la sustentabilidad de las ciudades...

estudia los elementos bidticos y la vision cultural y social” (UAN, 2019).

4.2 Poblacion objetivo
Segun los estudios del documento “CAQUETA, retos y desafios para el desarrollo
sostenible “realizado por el “PROGRAMA DE LAS NACIONES UNIDAS PARA EL
DESARROLLO” (P.N.U.D.) (2015) tienen como finalidad:

“Los objetivos de desarrollo sostenibles, también conocidos como objetivos mundiales, se
adoptaron por todos los Estados Miembros en 2015 como un llamado universal para poner fin a la
pobreza, proteger el planeta y garantizar que todas las personas gocen de paz y prosperidad para

el 2030”



El Caqueta tiene una poblacion total de: 502.4010 habitantes, de los cuales 170.753
hab. Son considerados poblacion vulnerable por ser victima directa del conflicto armado; el
indice de ocupacion informal es de 38.000 habitantes, indice de desempleo 9.1% y como
indice general tenemos una pobreza multidimensional del 33,6 %:; por lo tanto, se requieren
estrategias de desarrollo que aborden de manera estructural e integral aspectos que impulsen a
la poblacion del departamento hacia un desarrollo sostenible que les brinde la capacidad de

mejorar sus condiciones de vida y desarrollo integral del departamento.
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4.3 Problema

Subdesarrollo del departamento del Caqueta

El departamento del Caquetd ha sido afectado directamente por el conflicto armado
durante muchas décadas, esto hizo que para la poblacion fuera complicado generar empresas,
innovar, crear, acceder a derechos como la educacion, el trabajo digno, entre otros.

A nivel administrativo tampoco fue posible invertir en infraestructura, equipamientos,
diversos beneficios urbanos y rurales se vieron impedidos por la falta de recursos y el miedo
ya que los actores del conflicto armado no lo permitian; pero a raiz del tratado de paz firmado
el 26 de septiembre de 2016 durante el gobierno de Juan Manuel Santos se abrieron las
puertas a desafios y oportunidades a favor de la prosperidad territorial, desarrollo sostenible,
reconstruccion del tejido social y la reconciliacion de comunidades.

Las problematicas principales que se busca contrarrestar o disminuir con este proyecto son:

1) la movilidad, espacio publico y conflicto de usos en la zona en donde est4 ubicada
la actual terminal de transporte terrestre en la ciudad de Florencia, ya que este punto articula
todas las arterias viales principales del municipio y cada extremo del mismo se ve obligado a
transitar por el lugar, ademas se sita frente al principal Hospital del municipio que atiende no
solo pacientes de Florencia si no del resto del departamento. Por esta razon es indispensable el
traslado de la terminal a un lugar que genere menos conflictos urbanos.

2) La poca cobertura del viaje en la terminal hacer que al tiempo se formen otras mini
terminales en diferentes partes del municipio que funcionan de manera espontanea ya que
no existen instalaciones o un espacio determinado para esta funcién, lo que genera
ilegalidad, conflictos y riesgos; por esto es importante aumentar la cobertura en una nueva

terminal



3) Eldesempleo y la falta de oportunidades, teniendo en cuenta que la gran mayoria de la
poblacién no tiene acceso a educacion de calidad o de obtener un empleo formal, hace que
se tenga en cuenta las diferentes oportunidades que ofrecen las potencialidades que posee el
territorio actualmente; una de ellas es el ecoturismo, para lo cual es necesaria la
formalizacion y profesionalizacion de empresas encargadas de este servicio, las cuales
pueden partir desde una inclusion formal en la terminal de transportes de Florencia y desde
ahi estructurar una red de micro empresas que se soportan unas a otras para ofrecer un

servicio seguro durante una experiencia Unica.
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4.4 Justificacion

Un proyecto como este marcaria un cambio econémico en la region ya que seria el
punto de partida de muchas personas que, al ver la organizacidn, apoyo y el espacio para
generar proyectos turisticos, comenzaran a crear empresas de todo tipo que suplan
necesidades complementarias. Asi mismo, se fomentara una sensacion de proteccion,
confianza y seguridad en los viajeros que antes no se arriesgaban a entrar al departamento y
de esta forma, incrementar de niumero de turistas.

Asi, el departamento lograria crecer economicamente siendo competitivo e innovador,
ya que impulsaria la creacion de diferentes productos comerciales, gastronémicos, culturales
que representen y complementen todos los servicios principales dispuestos en el proyecto, de
esta forma dejaria de depender solo de renglones como la ganaderia que representa un
importante porcentaje en el P.I.B. de la region, pero no interviene en el crecimiento
econdémico de la mayor parte de la poblacion ya sea desempleada o trabajadores en diversos
ambitos profesionales y empiricos que son un porcentaje mayor al de poseedores de tierras o
grandes empresarios. Estos representan la mayor parte de la poblacion, y a través de esto
generar mayores oportunidades laborales que impulsaran la economia y disminuiria el indice
de aspectos como el desempleo y pobreza extrema en los que desafortunadamente se destaca
el departamento.

Ademas, es necesaria la consolidacion de la zona norte de expansion territorial del
municipio que hasta el momento solo ha sido urbanizada en ciertas zonas con comercio
liviano, clubs de recreacion y hoteles tipo cabafia, estableciendo usos que sean compatibles
entre si y evitando que en futuro esos sectores tengan un dafio ambiental a gran escala como

lo seria si se llegara a volver residencial.
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Respecto a la terminal de transporte, la implementacion de este en esa zona garantiza
que: en un futuro no generara conflictos viales, esta ubicado sobre las vias que bordean a
Florencia y conecta con otros municipios reduciendo el tiempo de viaje y que cuando su
cobertura en los siguientes afnos no sea suficiente podran extenderse o crecer ya que se

destinara una zona generosa para el equipamiento.

4.5 Hipotesis

e ;Esnecesario un enfoque turistico para el departamento del Caqueta? ;Por qué
realizar un proyecto urbanistico en Florencia y porque seria necesario implementar una nueva

terminal de transporte?

En Florencia y el Caqueta es necesario y preciso desarrollar proyectos con enfoques
turisticos y de movilidad ya que esta region es rica en recursos naturales de gran atractivo
turistico y con caracteristicas que no son faciles de encontrar en el resto del Pais, pero a su vez
se encuentra sumergida en un subdesarrollo urbanistico en donde las vias, por ejemplo, estan
en pésimas condiciones, tampoco existen las empresas de transporte necesarias para una
cobertura que supla las necesidades de viajeros ya sea por turismo, comercio, etc., y que
ademas logren conectar todas esas areas aisladas que no tienen atin un servicio ni conexion
digna con la capital.

Segun el POT aprobado mediante el acuerdo N°018 de 2000 y en el Plan de Desarrollo
(2016-2019), (pag.51) se habla de la importancia de fomentar proyectos turisticos, de realizar
una vitrina nacional y de profesionalizar este tipo de empresas, también de la importancia de
generar un nuevo plan de movilidad y la necesidad de reubicacion de equipamientos como la

terminal para evitar el conflicto de usos del suelo.

12



4.6 Objetivo

4.6.1

Objetivo general

e Desarrollar una terminal de transporte terrestre de mayor proporcioén y con un

énfasis en turismo en el municipio de Florencia-Caqueta mediante la consolidacion de un gran

parcial

4.6.2

Objetivos especificos

Desarrollar el sector econémico de la region mediante la creacion de empresas y
microempresas de transporte y turismo.

Mejorar e implantar nuevas vias en la cabecera municipal.

Plantear un sistema de movilidad especializado.

Aumentar la cobertura de despachos y recibo de viajes.

Visibilizar el departamento y hacerlo competitivo como una potencia en ecoturismo a

partir de la terminal de transporte.

13



4.7 Metodologia

e Primera fase
De acuerdo a los lineamientos del método deductivo el cual indica que “el
razonamiento es universal donde se obtienen conclusiones particulares” se inicia con una
visita al sector, de esta manera se realizan analisis especificos de cada una de las
problematicas, asi como encuestas, entrevistas, recopilando opiniones en donde se dejan
condensados todos los puntos de inconformidad en las problemadticas ya descritas. En general
se concluye que un proyecto como este ademas de necesario impulsaria mucho el sector

econdémico de la region.

e Segunda fase
Esta fase fue realizada por la linea del método inductivo, que se basa en que “‘se parte de
un andlisis de ejemplos en concretos para llegar a una solucion”, por lo tanto se hace la lectura de
un territorio en este caso el municipio de Florencia-Caqueté se revisa el documento que rige el
ordenamiento del municipio que es el P.O.T aprobado mediante el acuerdo N°018 de 2000 y el
Plan de Desarrollo (2016-2019); se recopil6 toda la informacion normativa necesaria como:
cartografias, planos y articulos que nos permitan llevar acabo el desarrollo del proyecto; con la

finalidad de conocer a fondo la zona de estudio.
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e Tercera fase
Por ultimo, en esta etapa se retoma el concepto del método deductivo, ya que se enfoca
en dar solucidn a las problematicas condensadas segun los analisis y el estudio de las fases
anteriores; mediante el disefio de un plan parcial, con el fin de organizar esa parte del territorio

dando espacio a una renovacion del sitio en donde se localizaba la terminal anterior.

Posteriormente se desarrollara un equipamiento puntual, cuyo objetivo serd el de mejorar

la capacidad de este para el uso de la poblacion general, de igual manera impulsar el sector

ecoturistico como una herramienta de desarrollo econémico.
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5 MARCO TEORICO

5.1 Antecedentes

“Florencia es un municipio colombiano, capital del departamento del Caqueta. Es la
ciudad mas importante del suroriente del pais por su nimero de habitantes, es conocida como
la “puerta de oro de la Amazonia colombiana”. Antes de la conquista espafiola, las tierras del
Municipio de Florencia fueron ocupadas por numerosos grupos indigenas, muchos de los
cuales subsisten hoy en dia.

Florencia fue fundada el 25 de diciembre de 1902 por el fraile capuchino, Padre
Doroteo de Pupiales (1876-1959) nacido en el municipio de Pupiales, Narifio, también
conocido como José Rubén Vallejo Belalcazar antes de ser ordenado. La aldea surgio a partir
de la bodega de caucheros ubicada a orillas de la quebrada La Perdiz y se nombré en
homenaje a Paolo Ricci, un florentino italiano por entonces vinculado a la compaiiia cauchera
propietaria de la bodega, pero también en honor de las flores multicolores que embelesaron al
padre Doroteo.

Posteriormente, otro fraile conocido como Fidel de Montclair haria nuevos planos de
Florencia entre 1908 y 1909, los cuales fueron ajustando el disefio de lo que hoy es el centro
de la ciudad. El ultimo de ellos fijo el parque Santander como el principal de la ciudad, en ese
entonces llamado Plaza Pizarro. Trascurrido el afio de 1912, solo diez afios después de haber
sido bautizado el poblado como Florencia y bajo la Presidencia de Carlos Eugenio Restrepo;
se crea la Comisaria Especial del Caquetd y mediante Decreto No. 642 del 17 de junio de
1912, se exalta el poblado a la categoria de municipio, capital comisariar y se fijan las

condiciones sobre su organizacion administrativa y territorial.
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Por Decreto 963 del 14 de marzo de 1950, se creo6 la Intendencia Nacional del
Caquetd, y Florencia fue designada como capital. En la década de 1950 se fomento por parte
de religiosos la creacion de nuevos colegios como la Normal Superior de Florencia, Juan
Bautista Migani y Sagrados Corazones, dando inicio a la alfabetizacion de la poblacion
florenciana.

En los afios 1950 y bajo el influjo de las oleadas de inmigrantes que huian de la
violencia politica del centro del pais, el caserio empez6 a ensancharse, dando origen a los
primeros barrios. En 1962 la gran inundacion del rio Hacha trajo como consecuencia la
formacion de nuevos barrios, como el Siete de Agosto, Torasso, Los Alpes, La Libertad y
Juan XXIII.

En 1981 se creo el departamento de Caquetéd y Florencia se ratificé como su capital”.

Historia Florencia. (Recuperado dehttp://www.pdacaqueta.gov.co/index.php/florencia)

Figura 7. PDA Caqueta, historia.
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5.2 Estado del arte
Se buscod referentes relacionados con las caracteristicas del proyecto “terminal de
transporte terrestre portal amazonico” a través de la plataforma “Google” Donde se encontro el
proyecto tipo tesis realizado el afio 2014 del instituto tecnoldgico de Costa Rica.
e DISENO ARQUITECTONICO, Feria del agricultor-terminal de buses-espacios

publicos. San isidro de Heredia.
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Figura 8. Disefio arquitectonico, feria del agricultor-terminal de buses-espacios ptblicos. san isidro de heredia. pag
342

— Estudiante: Bibiana Jiménez leon
— Afo: 2014

El proyecto se piensa como un centro compacto multifuncional, para contribuir con el
cumplimiento de la categorizacion del canton en Centralidad Densa e Integral de indole
cantona. Por tan razén la Feria del Agricultor, la Terminal de buses y los espacios publicos se
ubican compactamente, el proyecto también consta de comercio fijo, estos a su vez tendran un
uso, dependiendo de la demanda del sitio y de los servicios necesarios.

Desde un inicio el proyecto se contempld ligado directamente entre la Feria del
Agricultor y la Terminal de Buses, documentos que validan lo anterior son el Plan Regulador
del San Isidro y la investigacion del Plan Estratégico de Desarrollo Cantonal realizado en el

canton.
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La integracion de espacios publicos (sociales, culturales y recreativos) al proyecto
ademas de ser tomados en cuenta por necesidad del mismo analisis realizado, se unen como un
centro compacto para lograr activar mas la zona, proporcionando actividad y vivencia entre
edificios.

Las zonas que se plantean tienen un caracter multifuncional, produciendo con ello varias
posibilidades de uso espacial, esto se debe a que se preveen ciertas actividades en horarios
diversos, para asi activar el proyecto y la zona en la cual se ubica. Posteriormente se muestra
un diagrama de relaciones en el cual se unen las 5 tematicas abarcadas de acuerdo con el
programa arquitectonico, relacionandose entre si por un elemento central, que intercomunica

todos los espacios.
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Figura 9. Disefio arquitectonico, feria del agricultor-terminal de buses- espacios
publicos, San isidro de Heredia, pag. 305.
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Figura 10. Disefio arquitectonico, feria del agricultor-terminal de buses-espacio ptblico, san isidro de Heredia,
pag. 309-310.

Figura 11. Diseio arquitectonico, feria del agricultor-terminal de buses espacios-publicos, san isidro de Heredia,
pag. 329.
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Figura 12. Disefio arquitectonico, feria del agricultor-terminal de buses espacios publicos, san
isidro de Heredia, pag. 330.

Figura 13.Disefo arquitectonico, feria del agricultor-terminal de buses-espacios publicos, san
isidro de Heredia, pag. 331.
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Figura 14. Diseio arquitectonico, feria del agricultor-terminal de buses-espacios
publicos, san isidro de Heredia, pag. 338.
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Figura 15. Disefio arquitectonico, feria del agricultor-terminal de buses- espacios publicos, san isidro de Heredia,
pag. 347.

La terminal de Heredia se relaciona con el proyecto terminal de transporte terrestre
portal amazonico ya que sale del contexto de uso de transporte intermunicipal si no que
incluye otros servicios como la de la feria del agricultor y el transporte urbano ptblico en el
mismo equipamiento mediante zonas transicionales y espacio publico, de esta manera la
terminal “ portal amazonico” pretende fusionar el uso tradicional de una terminal terrestre con

servicios ecoturisticos mediante un modulo exclusivo para esta tematica.

5.3 Referentes

5.3.1 Referente proyectual
A continuacién, el proyecto tomado como referente con respecto al aspecto urbano-
arquitectonico, el cual ha sido reconocido por sus caracteristicas de disefio y una de las plataformas
en donde se puede encontrar es en la plataforma ArchDaily.
e UVA EL PARAISO
-Arquitectos: EDU-empresa de desarrollo urbano de Medellin

-Area: 3878 m2
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-Ano: 2015

Figura 16. Recuperado de https://www.archdaily.co/co/782852/uva-el-paraiso-edu-empresa-de-desarrollo-urbano-
de-medellin?ad medium=widget&ad name=navigation-next, Archdaily, UVA el paraiso, (2015)

Las Unidades de Vida Articulada, UVA, son transformaciones urbanas en los barrios
de Medellin, destinadas para el encuentro ciudadano, el fomento del deporte, la recreacion, la
cultura y la participacion comunitaria, bajo los conceptos de:

Articular programas, proyectos y ciudad:

Equipamientos que promueven el equilibrio en servicios para el barrio y la ciudad, arquitecturas
de escala barrial que integran

Reciclajes de espacios existentes y en desuso:

Reactivar espacios urbanos restringidos en espacio publico efectivo para el encuentro ciudadano

Espacios para disfrutar con los cinco sentidos:
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Arquitecturas que interactuan con el ciudadano, que generan experiencias a través de su recorrido

y que materializan los suefios de las personas

Figura 17. Recuperado dehttps://www.archdaily.co/co/782852/uva-el-paraiso-edu-empresa-de-desarrollo-urbano-de-
medellin?ad medium=widget&ad name=navigation-next, Archdaily, UVA el paraiso, (2015)

Este edificio es un ejercicio riguroso de emplazamiento donde el programa
arquitectonico se fracciona en cuatro volumenes que giran alrededor de una cancha existente
que se transformo, la cual es el centro integrador que articula todos los programas, una
distribucion precisa como un acto de respeto a la conservacion de varios arboles de gran
importancia paisajistica y a dos quebradas que atraviesan el lote. Desde el urbanismo el andén
existente se extiende hacia una gran terraza publica que abraza la cancha como escenario

principal.
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Figura 18. Recuperado de https://www.archdaily.co/co/782852/uva-el-paraiso-edu-empresa-de-desarrollo-urbano-
de-medellin?ad medium=widget&ad name=navigation-next, Archdaily, UVA el paraiso (2015)

26



i
7

i

i
[ h

E
f

Figura 19. Recuperado de https://www.archdaily.co/co/782852/uva-el-paraiso-edu-
empresa-de-desarrollo-urbano-de-medellin?ad _medium=widget&ad name=navigation-
next, Archdaily, UVA el paraiso (2015),
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Figura 20. Recuperado de https://www.archdaily.co/co/782852/uva-el-paraiso-edu-empresa-de-desarrollo-urbano-
de-medellin?ad medium=widget&ad name=navigation-next, Archdaily, UVA el paraiso (2015),
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5.3.2 Referentes teoricos

Movilidad vial: “movimiento o desplazamiento de una persona y/o vehiculo por
una via”. (manual/ plan de movilidad vial-MAZ, 2015, pag. 4)

Medio ambiente: “constituye un sistema dindmico de diferentes elementos,
fenomenos y procesos naturales, sociales y culturales que van ineludiblemente
ligados a la calidad de vida de la ciudadania” (El municipio también es nuestro,
manual de teoria,2014, pag. 24)

Desarrollo sostenible: “Constituye la mejor herramienta para conservarlo,
permitiendo asi su legado a las generaciones venideras” (El municipio también es
nuestro, manual de teoria,2014, pag. 24)

Suelo: “es un bien escaso y un recurso para el desarrollo urbanistico, la
recuperacion de suelos degradados incrementa el patrimonio del mismo. Una
inadecuada ocupacion da lugar a su deterioro y a la fragmentacion del paisaje,
soporte de la identidad propia del lugar y de los desarrollos turisticos. Conservar
las caracteristicas esenciales del suelo contribuye al mantenimiento de la
biodiversidad” (El municipio también es nuestro, manual de teoria, 2014, pag. 32)
Zonas verdes y espacios naturales: “forman parte del patrimonio de los
municipios, la creacion y conservacion de sus valores contribuye al
mantenimiento de la biodiversidad, a la preservacion de la vegetacion y fauna
autdctona y a la mejora de la calidad paisajistica del entorno urbano”. (EI

municipio también es nuestro, manual de teoria,2014, pag. 36)
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El espacio urbano: “Es el espacio existente entre las edificaciones de un
asentamiento urbano, y es el que percibimos a nivel de la calle cuando
caminamos, nos desplazamos o disfrutamos de las relaciones sociales”. (El
municipio también es nuestro, manual de teoria,2014, pag. 46)

El urbanismo: “es el conjunto de disciplinas que se encargan del estudio de los
asentamientos urbanos para su diagnostico, comprension e intervencion. El
urbanismo utiliza la geografia urbana como herramienta fundamental, e intenta
comprender los procesos urbanos a fin de planificar las intervenciones para la
cualificacion del espacio”. (urbanismo y ordenacion del territorio, manual de
teoria, 2016, pag. 9)

Plan parcial: “como instrumentos de desarrollo tienen como objeto la ordenacion
detallada del suelo urbanizable en los sectores que se delimiten” (Urbanismo y
ordenacion del territorio, manual de teoria, 2016, pag. 160)

Turismo: “Es un fendmeno social, cultural y econémico que supone el
desplazamiento de personas a paises o lugares fuera de su entorno habitual por
motivos personales, profesionales o de negocios. Esas personas se llaman viajeros
y el turismo abarca sus actividades, algunas de las cuales suponen un gasto
turistico”. (OMT, Glosario de términos de turismo. Recuperado de
https://www.unwto.org/es/glosario-terminos-turisticos )

Empleo: “son todas aquellas personas en edad de trabajar que, durante un breve
periodo especificado, ya sea una semana o un dia, tenian un empleo asalariado o

independiente”. (OMT, Glosario de términos de turismo, (como se citd en
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5.3.3

glosario de términos de la OCDE), recuperado de

https://www.unwto.org/es/glosario-terminos-turisticos)

Terminal de transporte: “hace referencia a aquel espacio fisico en el cual terminan
y comienzan todas las lineas de servicio de transporte de una determinada region
o de un determinado tipo de transporte”. (Cecilia Bembibre, Definicion ABC,
definicion de terminal, 2011, recuperado de

https://www.definicionabc.com/general/terminal.php)

Vias: “la palabra via presenta diferentes referencias, la mayoria vinculadas a
lugares por los cuales se transita ya sea a pie o en vehiculos”. (Florencia Ucha,
definicion ABC, definicion de via, 2011, recuperado de

https://www.definicionabc.com/general/via.php)

Amazonia: “la amazonia es un bosque tropical de gran biodiversidad, con veinte
especies de diferentes plantas y enorme cantidad de aves, peces, reptiles y
mamiferos. Es una de las siete maravillas que el mundo ofrece de manera natural,
declarada como tal el 11 de noviembre del 2011. (DeConceptos.com, concepto de

amazonia, recuperado de https://deconceptos.com/ciencias-naturales/amazonia)

Cronograma
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Tabla 1,

Proceso de tesis, semestre VIII 2019

Nota 1: Proceso investigativo de la asignatura de formulacion de trabajo de grado, semestre A,

Actividad

zem 1

2019.
SEMESTRE VIII

temafproyect

y anélizis del terribario g
lugar del proyecto

, determinacidn

anélizis del POT plan
de
dezarrollo.cartografiay

A partir del anliziz dal
rerritorio se determina
una problemtica de
accesibilidad sequray
ordenada al
departamento

Alcance regional

bazadao enlaz metas de
conectividad terrestre

planteadas a futura con

otras regiones por

medio de arteriaz viales,
ademaz de mejorar el

PIE mediante &l impulzo

del ecoturismo.

Se formulan las
prequntas estrateqicas
directamente ala
pablacian objetiva que
son los habitantes de la

realizacidn
del
GHOnCgram
a

Organizacidn de los documentas e infarmacian
para iniciar |a redaceion del documenta formal bajo
11 linea de investigacidn indicada

redaceidn del documento investigacidn de trabaajo de grado, siguiendo el formata dado por el programa para posteriorment s ser expuesto al jurado.

Proceso

Tabla 2.
de tesis, semestre IX, 2019
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SEMESTRE IX

=em ¥ sem 8 sem 3 zem 10 =em 1 zem 12 zem 13 =em 14 =em 19 zem 1§

Actividad zem 1 zem 2 em 3 zem 4 =emb em B
Propussta de implantacidny
maowilidad, entrada y salida del

municipio § departamenta, vias
alternas , wias de apoyo, troncales,
ntre otras.

Fropuesta de implantacidn ,
sistemas de espacio publico,
aprosechamiento y recuperacion
de recursaos hidricos § forestales,
sigtemna vial

Propuesta de disefio a partir del
tratamiento urbano de dezarralloy
la distribucidn de uzas del suelo
seqln cesiones establecidas par el
FOT

Elabaracian
de cuadro
de Areasy
CEsiones
ezpecificas
| generales
del progecto

Elabaracidn y
presentacidn de planos
urbanos finales

careccic
ny
ultimacidn
de
detalles
de planos
finales

realizacidn de grificos estadisticos,
redaccion y diagramacidn de memaria final

Elaboracion de maqueta urbana

Nota 2. cronograma de proceso de la asignatura trabajo de grado I, semestre B, 2019.
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Tabla 3.
Proceso de tesis, semestre x, 2020.

SEMESTRE 2

Actividad zem 1 sem 2 zem 3 sem 4 Zem G sem b ZEM T sem 8 semd zem 10 zem 11 sem 12 zem 13 sem 4 zem 15 zem 16

Saocializacidn de la
propuesta urbana del
progecto con el asesor

presentacidn de disefio volumetrica inicial, segidn
paramerros normativos § determinantes

correccian y replanten de zonas de actividades funcionales de la terminal de
transportes kerrestie

Se realizan cortes
arquitectdnicos con
el fin de dar claridad a

las conecdiones
verticales del dizefic

ze conzolidan los dizefios de
fachadas del equipamiento

e zaca el
cuadro de
areas
zeqln la
normativa
vigente
zobre el
proyecto

comienza a disefarse el valumen
30 o magqueta vitual

Elaboracion de las memaorias con esquemas
& informacion del pracesa e investigacion del
dizefio

Se actualizan datos g termina el proyecto de monografia con la
investigacion recaudadd en los semestres anteriores

presenta
el

producto

final del

Nota 3. Cronograma del proceso de la asignatura trabajo de grado II, semestre A, 2020.
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6 MARCO CONTEXTUAL

6.1 Diagnostico urbano

El area a intervenir esta situada sobre la zona de expansion norte del municipio de
Florencia, esta zona a través de un plan parcial esta destinada para un uso comercial y de
vivienda, el lote es la interseccion de la zona urbana con el inicio de la via de acceso hacia el
interior del pais. Al sector lo limita por un lado el rio hacha que se encuentra unos 80 metros
deprimido formando una especie de cafion en el lugar, por esta razon existen zonas de
conservacion ambiental, zonas de peligro por remocidn en masa, también se encuentra a unos
500 mt del ultimo barrio consolidado del municipio, asi mismo al norte sobre la via nacional,
se encuentra un round Paint que articula una troncal que comunica Florencia con los
municipio de del oeste del departamento.

El lote tiene un 4rea de 57 176 m2, su ubicacidn es Optima ya que evita que los buses
crucen el municipio hasta llegar al equipamiento, a su vez estd a unos 600 mt de la via
departamental que conduce a otros municipios, también se encuentra sobre el perimetro
urbano, beneficiando al proyecto en el aspecto de servicios publicos como el transporte

urbano y el comercio como tal.

VIA NACIONAL

ROUND PAINT

LOTE

BARRIO VILLA NATALIA

TRONCAL DEL HACHA

Figura 21. Google maps, recuperado de
https://www.google.com/maps/place/Florencia,+Caquet%C3%A1/@1.6367844,-
75.616941,363m/data=!3m1!1e3!4m5!3m4!1s0x8e244ela71bal42f:0x408dc3d21376d444!8m?2!3d1.6153858!4d-
75.6042364
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6.2 Localizacion

Figura 22. Localizacion comuna norte, Florencia-Caqueta (Rivas,2010)

QEACION

/dlLLA NATALIA

Figura 23. Localizacion, lote, Florencia-Caqueta.
(Rivas,2020)

El sector se localiza sobre la zona norte de expansion, el lote tiene un area de 57 176
m2 equivalentes a 5,7hts, esta zona se plantea desarrollar mediante el tratamiento de
desarrollo a través de un plan parcial existente en el POT del municipio de Florencia Caqueta,

2000, en donde se planea el sector con un uso comercial y de vivienda.
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6.3 Sistema urbano

e Componente vial

florencia-caqueta

Figura 24. Componente vial, implantacion terminal existente y propuesta. Florencia-Caqueta. (Rivas 2020).

e Usos del suelo

Figura 25. Plano usos del suelo, sector de implantacion, Florencia-Caquetd. (Rivas 2020)
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e Densidades

[/

Figura 26. Plano densidades, sector de implantacion, Florencia-Caqueta. (rivas,2020).

e Sistema vial

sector propuesta de implantaciéon

El lote se ubica sobre la vi:
el municipio con el intes
los municipios del

a su vez articula la troncal del
conecta con la via a

Figura 27. Plano sistema vial, sector de implantacion, Florencia-Caqueta. (Rivas 2020)
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6.4 Normativa

Capitulo I. Normas y principios del POT

Articulo 01. Definicion de plan de ordenamiento territorial.

“El plan de ordenamiento territorial POT de la ciudad de Florencia capital del
departamento del Caquetd, es el instrumento establecido por la ley 388 de 1997, mediante
el cual la administracion, concertadamente con los particulares, fija objetivos y
estrategias, traza politicas y acciones para regular la intervencion en el territorio a corto,
mediano y largo plazo”. (POT, acuerdo N°018 de 2000, pag.1)

Articulo 09. Florencia- una ciudad competitiva y espacialmente equilibrada.

(b) Objetivos:

(ii1) “ promover e impulsar las condiciones que se consideren de alta ventaja comparativa
para el ambito regional, con el fin de atraer y generar inversiones para su desarrollo,
como situacion privilegiada respecto a la region andina, figura del epicentro de
comercializacion regional, relocalizacion del aeropuerto Gustavo Artunduaga en la
ciudad, cruce de la carretera marginal de la selva, su futura posicion fronteriza con el
Ecuador, puerta de salida de la region amazodnica al pais a través de las vias nacionales al
Huila, posibilidad de conexiones fluviales, oferta de servicios de educacidon superior y
fortaleza de liderazgo politico regional”. (POT, acuerdo N°018 de 2000, pag.9)

(v)” Impulsar la creacion de equipamientos para atender y equilibrar las oportunidades de
salud, educacion, deporte y recreacion” (POT, acuerdo N°018 de 2000, pag.9)

(1)” ofrecer zonas seguras para los nuevos desarrollos de la ciudad, principalmente al
occidente del rio hacha, mediante la delimitacion de zonas de expansion urbana en areas

libres de amenaza por inundacion”. (POT, acuerdo N°018 de 2000, pag.9)
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Articulo 10. Configurar un sistema apropiado de movilidad

(b) objetivos:

(ii1) “Promover la conexion entre los municipios cercanos a Florencia, para fomentar el
mutuo desarrollo y la mejor conveniencia de equipo regional”. (POT, acuerdo N°018 de
2000, pag.10)

(1) “Facilitar y promover la construccion o adecuacion de la red vial nacional que
permite la conexion con el Huila a través de las vias a Suaza y Gabinete, y el de la
carretera marginal de la selva que permite la conexion al sur con el ecuador y al
norte con Bogota”. (POT, acuerdo N°018 de 2000, pag.10)

Articulo 18. Suelo de expansion urbana:

“esta constituido por la porcion de suelo del territorio municipal que se habilitara para
los usos urbanos durante la vigencia del presente Plan de Ordenamiento de conformidad
con los programas de ejecucion”. (POT, acuerdo N°018 de 2000, pag.19)

Articulo 21. Suelo de proteccion: “Son las areas que tienen restriccion en su posibilidad

de urbanizarse. Esta constituido por las zonas y areas de terrenos localizados dentro de

cualquiera de las anteriores clases, que por sus caracteristicas geograficas, paisajisticas o

ambientales o por formar parte de las zonas de utilidad publica para la ubicacion de

infraestructuras para la provisiona de servicios publicos domiciliarios”. (POT, acuerdo

N°018 de 2000, pag.20)

Capitulo VI sistemas estructurantes

Articulo 25. Sistemas estructurantes: “Son sistemas estructurantes de tipo vial las

carreteras nacionales, es decir la carreteria marginal de la selva y las carreteras que
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conducen al Huila a través de los ramales de Suaza y Gabinete”. (POT, acuerdo N°018 de

2000, pag.22)

Articulo 71. Sistema de equipamiento.

“Es el conjunto de espacios y edificios destinados a proveer a los ciudadanos servicios

sociales de caracter informativo, cultural, de salud, deportivo, de bienestar social y

prestar apoyo funcional a la administracion publica de la ciudad” (POT, acuerdo N°018

de 2000, pag.60)

Articulo 74 definicion: “los planes parciales son el instrumento mediante el cual se

desarrollan y complementan las disposiciones contenidas en el presente POT para areas

especificamente determinadas de suelo urbano, para todas las dreas de suelo de

expansion, actuaciones urbanas y macroproyectos”. (POT, acuerdo N°018 de 2000,

pag.67)

Articulo 78. Lineamientos para planes parciales en zonas de expansion urbana:

“Para el disefio urbano de los planes parciales en zonas de expansion se tendran en

cuanta los siguientes lineamientos:

(a) En lo posible las sesiones deben conectarse para generar un efecto de sinergia y
centralidad de espacios abiertos, en ninglin caso las sesiones produciran lotes
individuales de menos de 1000mt2 de area y el lado minimo sera de 15 mt.

(b) Todo plan parcial debe concertar con la secretaria de Planeacién municipal la
ubicacion de por lo menos el 50% del area de sesiones dedicadas a las zonas verdes,
la cual debe quedar como un solo globo de terreno. El 50% restante puede ser

distribuido en el resto del area a que se refiere el respectivo plan parcial”.
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(c) Las sesiones destinadas a equipamientos urbanos deben concentrarse a criterio del
municipio cuando se requiera la ubicacion de una unidad de tipo institucional de
orden sectorial o regional la secretaria de planeacion municipal”. (POT, acuerdo
N°018 de 2000, pag.72)

e Terminal de transporte terrestre: “Son equipamientos de las ciudades que permiten
organizar el transito intermunicipal de las areas urbanas, direccionar y controlar el trafico
del transporte, hacia infraestructuras adecuadas”. Pag. 3

e (lasificacion de las terminales:

- “para la categoria I se deben cumplir los cuatro criterios establecidos en la tabla

- para la categoria Il y III se deben cumplir como minimo tres de los cuatro criterios,

siendo de obligatorio cumplimiento el de despachos y pasajeros movilizados.

- para la IV categoria se deben cumplir los criterios de despachos y pasajeros

movilizados”.

Tabla 4. categoria de las terminales.

Movimiento de pasajeros | Numero de despachos eNumern d:e
Categoria (MP) (ND) Poblacién (P) .
(ano) (Aho) pa !"“F ;'['"e ETP)
1 MP = 4 500 000 ND = 700 000 P = 500 000 NETP = 40
I 2000 000 =MP <4 500000 |250 000 =ND < 700000 (100 000<P <500000| 20<NETP <40
mn 1000 000 <MP < 2000000 | 150 000 <ND < 250 000 | 100 000 <P < 500000 | 20 <NETP <40
W MP < 1000 000 ND < 150 000 100 000 < P'< 500 000 NETP < 20

Nota 4. Ministerio de transporte 2005(Como se cito en proyecto norma técnica Colombiana 430 04 )
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Plataformas de abordaje: “tipo A: Bus, Buseta, Automovil -tipo B: microbus, van y

Aerovan-tipo C: Automdvil, campero y camioneta”.

Tabla 5. Tipos de plataforma

Platatorma tipo Longitud Rango promedio de seccion
A L = 12,80 metros 3,00 metros — 3,20 metros
B 8,50 metros 2,80 metros — 3,00 metros
[ &,00 metros 2 B0 metros — 2 80 metros

Nota 5. Proyecto Norma Técnica colombiana 430 04.pag 15.

Plataformas frontales:

UL

F = 1 o0m ACERM
E-3tnm CANAL DE SALIDA
@ = 200 m
e}
0 = 36 50m
C=-3200m
B - 0,00 - H =2 tmm
]
)
A= 1280 m
Trgeelana
!

CONMVENCIONES

C

D -

E =

F « Anchira de la amera

G-

H = [Hstancs sendme de sogriiciesd
I

1.0 = 1= 290

111 5 e necoesno se dobe provens: un cansl
adciomal marn pergses: opeacioral

PLATAFORMA DE ASCENSD
AL TERMATIVA & oo=

Figura I 1. Plataformas frontales, Proyecto Norma Técnica 430 04 .
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e Plataformas dentadas:

Tabla 6. Plataformas Dentadas

Angulo
30° 45° 60° 90°
Medidas metros
A Profundidad de plataformas 8.80 1.0 12.50 12.80
B Profundidad tedrica de operacion 12.80 18.50 23.50 29.00
C Profundidad practica de operacion 14.00 20.00 26.00 32.00
D Profundidad total 22.00 28.00 34.00 40.00
E Ancho carril de salida 3.50 3.50 3.50 3.50
F Ancho de la acera 1.00 1.00 1.00 1.00
G Margen de tolerancia para operacion 1.20 1.50 2.50 3.00
H Distancia minima de seguridad 3.50 3.50 3.50 3.50
| Distancia entre plataformas 8.00 5.65 4.60 4.00
J Ancho de la plataforma 3.00 3.00 3.00 3.00
K Ancho del separador 1.00 1.00 1.00 1.00
L Longitud del separador 9.00 9.00 9.00 9.00
M Carril de estacionamiento operacional 3.50 3.50 3.50 3.50
Area total por bus - mts, IXD 176.00 158.20 156.40 160.00

NOTA El angulo 6ptimo para las plataformas dentadas es de 60°

Nota 6. Tomada de Proyecto norma Técnica Colombiana 430 04. pag. 18.

{1}

Fal

ACERA

CANAL DE SALIDA —

Ca=2

CONVENCIONES

A = Longiud de pleeforma

B = Profundidad tedrica de cperacidn

C = Prefundidad practise e oparacisn

D = Profundidad iotal necesaria

E = Anchue del censl de salide

F = Anchum de 2 acers

G = Margen de tolerancie pere ks operacisn
H = Digtancia minime de segurided

| = Anchus de plasforma

(1) Bl es necesaric se Sebe provesr un cenel
aditional para pargues operacional

PLATAFORMA DE ASCENSO
ALTERNATIVA A 80*

Figura 1 2. Medidas basicas para plataformas dentadas, &ngulo 60 Proyecto Norma técnica colombiana 430 04, pag.

19
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1 U]
ACERA

CANAL DE SALIDA

(1) 5 88 necesars 58 0804 provesr Un canal
adicional Dara pargueo ooeracicnal

CONVENCIONES

A = Longtud de plataiorma F = Anchurs de s scers

B = Profundidad tedrica de cperacién G = Margan de iclerancle para le operacitn

© = Profundidad prictica de operacidn H = Digtancla minima de seguridas PLATAFCRIA DE ABCENSD
D = Profundidad total necasaria | = Anchura de clsteforma ALTERNATIVA A45°

E = Anchura del canal oe salda

Figura 1 3. Plataforma dentada, dngulo 45. proyecto norma técnica colombiana 430 04, pag. 20.

{ m
Fat00m ACERA
E=350m CANAL DE SALIDA —
}
Gs1,20m
D=1680m

Cel400m

Bei28m

AwBBOm

{1} Gl e necesaric s8 dede provess un canal
acizonal para carquas operacicnal

CONVENCIONES
A = Longhud de pletatorma F = Anchura cela scere

B = Profuncidad tedrica de aperacién G = Mangen de icierancia pars ia operacién

€ = Profuncidad préciica de operacién H = Distanzia minima de ssguridad PLATAFORMA DE ASCENSO
D = Profuncidad torsl necsseria | = Anchura de plataioma ALTERNATIVA A 30°
E « Anchuradel canal de salda

Figura 1 4. Plataforma dentada, angulo 30. Proyecto Norma Técnica Colombiana 430 04, pag. 21.
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Vias internas: “Las terminales de transporte terrestre de pasajeros deben contar con
accesos, para entradas y salidas de los vehiculos, configurados de modo que no
produzcan interferencias entre los mismos ni alteraciones sensibles en la capacidad de
circulacion normal por las vias colindantes. La pendiente maxima es de 5% “. (Proyecto
Norma Técnica Colombiana 430 04, pag. 22)

Plataformas de descenso: “su ubicacion es lineal y sobre la via interna donde se
estacionan los vehiculos debidamente autorizados que ingresan a la terminal para el
descenso de los pasajeros. Su ancho minimo libre en toda su longitud es de 4 mt y estar
debidamente demarcada.” (Proyecto Norma Técnica Colombiana 430 04, pag. 23)

Sala de espera: “Deben estar provistas de cubierta. Deben estar dotadas de sillas para los
viajeros y disponer con un minimo de 16 asientos por taquilla”. (Proyecto Norma Técnica
Colombiana 430 04, pag. 23)

Area para compra de tiquetes: “Debe estar disefiada de acuerdo a las proyecciones de
pasajeros movilizados en cada terminal. La iluminacion artificial para estas salas debe
estar de acuerdo con la normativa vigente”. (Proyecto Norma Técnica Colombiana 430
04, pag. 24)

Taquillas de despacho: “Los modulos basicos de taquilla de despacho deben ser minimo
de 2,5 mt de ancho x 2,0 mt de fondo y 3,0 mt de ancho x 2,0 mt de fondo, su altura entre
piso y cielorraso es de 2,60 mt”. (Proyecto Norma Técnica Colombiana 430 04, pag. 24)
Estacion de combustible: “Debe ubicarse en un sector de facil acceso a los
transportadores que ingresan o despachan desde la terminal de vehiculos de transporte de

pasajeros por carretera”. (Proyecto Norma Técnica Colombiana 430 04, pag. 25)
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Centro de informacion: “La ubicacion en lo posible debe ser en un lugar visible del
corredor peatonal de la terminal y cerca de las salas de espera y con un drea minima de 6
mt2. Debe ser un area a la cual se pueda acceder por todos los costados. La altura del
mostrador debe estar entre 0,75 mt y 0,95 Mt”. (Proyecto Norma Técnica Colombiana
430 04, pag. 27)

Locales para encomiendas:” Debe estar en un area independiente a la de atencion de
pasajeros, puede quedar al interior del terminal o a la periferia de este. Debe ser posible
comunicarse de manera peatonal con la taquilla de despachos” (Proyecto Norma Técnica

Colombiana 430 04, pag. 27)
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Tabla 7. Categorias para las terminales de transporte

INFRAESTRUCTURA
BASICA QUE DEBE CONTAR TODA TERMINAL DE
PASAJERDS POR CARRETERA, DE ACUERDO CON 5U
CATEGORIA

CATEGORIAS

AREAS OPERATIVAS Y AUXILIARES

BATELITES

Ubicaciin de la Terminal de acuerdo con (POT)

Vins de ingreso de wehiculos al patio operativo,

Vins de salida de vehiculos del patio operativo

Fatio Operalivo

Plataformas de Ascenso

Platalormas de Rasana

Platalormas de Descenso

o @ ~d| | en] 2| caf naf = |

Salas de espara

Salas de Liegada

Taquillas para venta de pasajes.

Parqueaderos poblicos

Parquesaderos de reserva

Baterias sanitaras

Cabinas telefonicas.

Area para Medicna proventiva y  prusba  de
aleoholemia

"1

Taqulla de recaudos (tasa de Laa)

Fonas de ascenso y descenso de boa usuanios de
taxls urbanes

oo olsfsl |[o|olale .J.l...

ool ofole| | [of fo ..i..n

Fonas de ascenso y descenso de los usuanos. de
senicio colective (busss urbanos),

Hahia acopio de taxs urbanos

Hahia acopio de busaes urbanos,

Puasto de informacian

Locales para encomiendas

Plataformas de estacionamiento para ancomiendas

Caseta de control y drea da ings los

Caseta de control y drea de salida de vehiculos

Caseta de control y drea de llegada de vehiculos

Puasto de policia

Ciuarda equipajes

Cratono

Salidas e ingresos alternos y'o de evacuacion
Tkisria on aocescs WRNE e Wiike bralivo

Sarviclo sanitano en caselas de confral

Cirinalaes para hol i o WD
Comunicaciin pea ol or dil terminal

Sanalizacion n Vg,

ardes

Oficinas de Administracion

cerotto | o o oo o o 4 e T*"'

Araa [ [

Araa pari al descanss de conducions

Araas con posibilidad de convartias an salas VIP

INSTALAGIONES Y EQUIPAMIENTOS

SATELITES

tra incandio

avil raperos en ronas de cireulacion

Trampa# da grasas y cajas desarenadoras an fraas

Operalvas,
Cuarios Téenicos Maguinaria

Tangues do reserva do agua

in aldctica

ubestacion Telekinica

ot 4

| Circuito cerrado de alarma

oo |o/alejs| ofsle- ----------.{..{ .] ofe| sisfe/elas(e/o/sle/oaelelol-

| Pararrayos
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El urriracion artilicial do o odilcacon y su aniomo . * ] (] [
] Camarinos parm .E AN10S y cUndrin & A00. # [ [ . [}
(5 Local porenal do mantenimionte y hamambanian, # . (] (] (]
El AT [eColenon do BasurLs . L [] (] []
] Aroa para reciclado do basuras L w ¥ ¥ L
2 o — * * %
i Sl llraciin fut o ovacURCIon [ L] [ (] L]
A Fdificacidn Anliaismicn # [ (] [ []
Ed i adocuadas o pormonas con d fmen I ] . [] []
EJ Equipos ﬁm% ibarraras m% entada y|  ® [] ]
aalickn dio vahleulon)
D Sintoma. aulomalizado de control Ingrone y sakda do | ® [ ]
1 Prntallas da Inlormaciin salids wirhil el [] [ []
3 ..rnummmﬁﬂﬁlﬁmiw I [
] Extintoras # # L] L] []
] tnforma [ocalizacin [
L3 e ]
[
|67 L acalorm aldairicn
g Haunvclmn |k é .
o dia g
Kl Aron para roposo y almenincon cannos
[H AAFAS COMPLEMENTARTAS i 1] 11} W |BATCLITES |
Ll Zona doucargue proveedoren N L
T2 Plozoleln de  comsdas  yio zonas  dobkamana | ® # ] ] ]
dilimitndng parn este uso
KZ i narche Bancana L] [
iz LT inutnlncidn dn Gajoron sutomibcon # L] (] (]
K3 Mmuini{mn gmm@il l . . (] [
Kl ool para Fl L (] . [
AN L,
i  rounioneg o ] [
Kl Eamelon dn ﬂ # #
kil Hobl
K] ?I‘I:Tlnn de  adminiirecien  part | emprosas| @
ransportadoras
Ell P utwﬁﬁl Forsenal Admnisracion
[T Aron_parn Juogos do_nilhios
L] Empalma con otron mados de rinsporte
7] [] # []

Esimcidn do bombaros

Nota 7. Tomado de Proyecto Norma Técnica Colombiana 430 04, pag. 31, 32.
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6.5 Determinantes

e Temperatura

Temperatura maxima y minima promedio

fresco

40°C
35 °C i)
30°C
25°C
20°C
15°C
10°C

5°C

0°C

.27 oct.

23°C

22°C 22°C

oct.  10dic. ..
30°C30°C

-5°C
-10°C
-16°C
-20°C

Ahora

ene. feb. mar abr may jun jul.  ago. sept oct nov

Figura 1 5. temperatura Florencia, Wheather spark (2019)

La temperatura se mantiene entre los 24 °c 'y los 37°c durante el afio.
e Nubes

Categorias de nubosidad

100 % mas nublado mas despejado

90 %
80 %
70 %
60 % ommente
50 %
40%

30 %
20 %
10 % ayormente
0% -

ene

feb

mar.

abr.

may.

jun.

ago.

sept.

oct.

nov.

dic.

mas nublado

dic

[imayormente nubiado][ nublacc]

[sesoejaco [ meyomente despeiado]
0% 20 %

40 %

a0 %

Figura 1 6 Nubosidad Florencia, Wheather spark (2019)

a0 %

100 %

10 %
20 %
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80 %
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100 %
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e Precipitacion

100% ¢ mojado
90 %

80 %
21 oct.
70 %

60 %
50 %
40 %
30 %
20 %
10 %

s ena. fab. mar. abr may jun. jul. ago. sept oct nov. dic

Figura 1 7. Precipitacion Florencia, Wheather spark (2019)

La precipitacion en Florencia es constante durante todo el afio.

e Humedad

Niveles de comodidad de la humedad

100 % bochornoso ; . . .
18 ago.

bochornoso
87 %

ene. feb. mar abr may  jun. jul.  ago. sept. oct. nov  dic
s8¢0 | comodo | humedo | bochernoso |_|_
13°C 16 °C 18 °C 21°C 24°C

Figura 1 8. Humedad Florencia, Wheather spark (2019)

Humedad constante y eventual punto de rocio.



e Viento

Velocidad promedio del viento
6,0 km/h

5,5 km/h
5,0 km/h
4.5 km/h 25 ago.
4.0 km/h 3,8 km/h
) 21 nov.
3,5 km/h M
3,0 km/h [
2.5 km/h
2.0 km/h
1,5 knvh
1,0 knvh
0,5 km/h

0,0 km/h ) ) )
' ene. feb. mar. abr. may. jun. jul.  ago. sept. oct nov. dic

Figura 1 9. Viento Florencia, Wheather spark (2019)

El corriente de viento predominante en el municipio viene del sur.

7 MARCO CONTEXTUAL

7.1 Criterios de intervencion

Funcional | ———» | Ambiental —» | Social —» | EconOmico

e Funcional: crear una terminal de transporte eficiente, dinamica y estratégica.

e Ambiental: Reforestacion y conservacion ambiental de la cuenca del rio hacha.

e Social: Hacer un municipio multicultural con conciencia ambiental y sentido de
pertenencia por su municipio.

e FEcondmico: Plantear el turismo como alternativa de desarrollo econdmico.

51



7.2 Ideacion
e Tejido urbano
Parte del lugar de implantacion del proyecto, en un punto estratégico que recibe a la
poblacion que entra al municipio y a su vez conecta las demads vias que unen al territorio,
proporcionando un generoso espacio publico y de zonas verdes mediante el concepto de

transicion urbano-rural.

‘ Troncal del hacha . Via nacional O Cral

Plano 1 localizacion urbano-espacial (Rivas 2020)
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4.3 Mapa mental

Plazoleta Modulo Modulo Modulo Parqueaderos
de general turistico descenso
comidas

Figura 1 10Mapa mental, terminal de transporte. Rivas (2020)
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8 MARCO PROYECTUAL

5.1. Lo urbano

Figura 1 11 localizacion del sector, Google maps.

El sector a intervenir cuenta con 57 175 mt2, el lote a intervenir colinda con el
barrio villa Natalia, a su vez con la zona rural norte en donde a su vez se localiza la via
nacional que conecta con el departamento del Huila, es una zona especial ya que también
contiene la red hidrica del rio hacha el cual en su cuenca posee una gran riqueza ambiental
que se debe proteger y recuperar, a su vez consolidar un espacio publico que permita a los

usuarios y a la poblacidn en general percibir una sensacion de transicion urbano-rural.
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Figura 1 12 Render planta terminal, Rivas (2020)

CARRERA1

Figura 1 13 perfil vial carrera 1. Rivas (2020)

La pauta del disefio arquitectonico es el entorno ambiental y natural, se busca
conservar lo existente y recuperar las zonas dafadas, evitando o reduciendo las zonas duras

y predominando las zonas verdes en todo el emplazamiento.
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8.1.1 5.1.1. Implantacion

Plano 2 Implantacion (Rivas 2020)

El proyecto se incorpora a su medio ambiente, topografia, determinantes naturales,
protegiendo la zona de conservacion ambiental, reduciendo mt2 construido y su

disposicion se plantea para resaltar su entorno.
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5.1.2. Espacio publico

Plano 3 Espacio publico (Rivas 2020)

El espacio publico del equipamiento se plantea como un elemento recurrible y
transitable, en el que los usuarios no encuentren obstaculos que interfieran en la movilidad
de los mismos con su equipaje o de personas con movilidad reducida.

En el se incorporan a su vez diferentes zonas verdes y arborizacion para generar sombra
sobre todo el los momentos del dia en que la luz del sol afecta directamente la fachada

principal del equipamiento.
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5.2. Lo arquitecténico

acesso mbowLo
TURENED

Figura 1 14 Disefio arquitectonico terminal de transporte (Rivas 2020)

Figura 1 15disefio arquitectonico terminal de transporte (Rivas 2020)

Se plantea un disefo arquitectonico consecuente con la sky line formada por las
montafias del lugar, con la intencion no de obstaculizar la visual del entorno, si no de

introducirse en el mismo
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5.2.1. Forma

o
S
"

Figura 1 16 Composicion volumétrica (Rivas 2020)

Figura 1 17 Corte de volumetria (Rivas 2020)
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Figura 1 18 volumetria ( Rivas 2020)

La volumetria parte de la topografia como una montafia naciente, del nivel mas
bajo se plantea una cubierta envolvente que termina en el nivel més alto en la fachada
principal.
los niveles se destacan por darle siempre protagonismo a su entorno natural mediante
grandes ventanales y una disposicion directa hacia la montafia. Al interior los niveles
juegan con vacios que generan una sensacion interna de alturas que permite a los usuarios

vivir los niveles topograficos naturales del lugar.

El volumen se alarga y atraviesa el lote de manera longitudinal luego de
fraccionarse en varios médulos que funcionan seglin determinada actividad. Las cubiertas
realizadas con ritmo reflejan la sinuosidad de las montafias y diferente altura de las

mismas.
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5.2.2. Tipologia

Los espacios se disefiaron basados en 3 aspectos funcionales una funcién cultural o de
contemplacion, funcion de comercio publico, funcion privada o restringida, para generar

diferentes sensaciones en el momento de realizar cada actividad.

Figura 1 19Corte Arquitectonico (Rivas 2020)

Zona servicio y
Zona de contemplacion Zona de comercio publico
funcion privada

[ 1] [ ] [ ]

H
|

i Bywriy—

Figura 1 20Corte Arquitectonico (Rivas 2020)
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Zona servicio y

Zona de contemplacion Zona de comercio publico

funcion privada

[ 1] [ 1] [ ]

Figura 1 21 Corte Arquitectonico (2020)

Zona de contemplacion Zona de comercio publico

[ ] [ ]

Figura 1 22 Corte Arquitectonico (Rivas 2020)

) ) Zona servicio y
Zona de comercio publico

funcion privada

[ ] [ ]
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5.2.3. Funcion
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Figura 1 23 Zonificacion (Rivas 2020)

PROGRAMA ARQUITECTONICO
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Figura 1 24. Programa Arquitectonico (Rivas 2020)
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5.2.4. Espacio interior

Planta nivel -1

Plano 4 Planta arquitectonica nivel -1 (Rivas 2020)
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Planta nivel 0

Plano 5 Planta arquitectonica nivel 0 (Rivas 2020)
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Planta nivel -1
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Plano 6 Planta Arquitectonica nivel -1 (Rivas 2020)
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5.3. Lo tecnologico

Figura 1 25 Rama eléctrica (kone mx)

Rampa inclinada para flujos exigentes de personas.
Interiores y exteriores.

Velocidad 0.5 m/s

Inclinacion 12 °©

Anchura 1000mmm

Altura 7mt

FEe s

488y

-_——-
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Figura 1 26lamina de policarbonato Homecenter

e Material liviano.

e Espesor bmm

Figura 1 27 Estuco plastico (home center)

Eps lsopor® o Neotech®

Haormigan
Malla de acero de
alta resistencia

Figura 1 28 Isopanel ( Isotex)
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5.3.2. Estructura
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Plano 7 Planta estructural nivel -1 (Rivas 2020)
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Plano 8 Planta arquitectonica nivel 0 ( Rivas 2020)
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5.4. Lo ambiental

e Conservacion: Proteger las especies arboreas, el agua y el suelo que bordean el
rio, consolidandolos como zona de conservacion ambiental.

e Re forestacion: Recuperar las zonas que han sufrido de tala de arboles, quemas, etc.
Recuperarlas mediante una reforestacion y proteccion de la misma.

e Zonas verdes: Incorporacion de zonas verdes en el disefo del equipamiento, no
densificar el suelo, y hacer en todos los espacios posibles zonas verdes o blandas.

e Arborizacion de zonas verdes: Implantacion de especies nativas acorde a la funcion
o espacio a habitar para generar sombra, una sensacion térmica menor y paisajismo

en el mismo.
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8.1.2 5.4.2. Arborizacion urbana

PALMERA -PALMERA DE
PIASSABA T
IMPLANTACION CRES

EN ZONAS "' }

V E R D

Figura 1 29 fitotectura (Rivas 2020)
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5.5. Energias renovables y tecnologias limpias

Figura 1 30 cubierta inclinada (Rivas 2020)

Mediante un sistema de cubiertas inclinadas, se recolectan las aguas lluvias aprovechando
el alto indice de precipitacion del territorio. Estas aguas terminan en unos tanques de
almacenamiento, en donde posteriormente son ocupadas para la limpieza de zonas

blandas y duras, de vehiculos, aseo y mantenimiento en general.
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6. Conclusiones

Con base en la investigacion realizada, se concluye que la terminal de transporte
terrestre ““ portal amazonico” es un proyecto necesario, que impulsaria al departamento en el
desarrollo de su economia, siendo un proyecto innovador, acorde a las necesidades de la
region y arquitectonicamente funcional, que da protagonismo siempre a su entorno, a la
naturaleza y se enfoca en abarcar mds alld de las necesidades basicas de una terminal de
transporte al tener como objetivos aumentar la cobertura en viajes, empleo, ser un punto de
partida para muchas empresas de la region amazdnica con el propdsito final de lograr una
alternativa de desarrollo acorde a las capacidades y virtudes tanto del territorio como de sus

habitantes.
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