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Resumen

Este documento contiene el desarrollo de la Auditoria en Seguridad Vial. Ruta 50 RS 01
Apia - La Virginia, abscisas 25+000 a 16+000, Tramo Transversal Las Animas — Bogota.
Carretera Transversal Central del Pacifico. Cddigo 5003 a las variables: barreras, disefio
geomeétrico de la via y sefializacion, para establecer su condicion frente a los actores viales que
por ella circulan. Se utiliz6 la metodologia cuantitativa descriptiva. Se operacionalizaron
variables, se planteo el estado del arte y marco tedrico.

Se efectuaron visitas de campo para obtener los resultados los cuales a ser analizados
mostraron que: La via auditada, presenta falta de mantenimiento, se evidenciaron ondulaciones y
deterioro a la via, las cuales son un riesgo de siniestralidad para el usuario. Se constaté que hay
desprendimiento de material particulado que cae directamente a la via sin sefializacion y con alto
riesgo de siniestralidad. Las barreras de contencion vehicular no tienen la longitud adecuada y
algunos tramos presentan ausencia total. Se registra una deficiente sefializacion con falta de
retroreflectividad y ausencia de otros dispositivos como tachas, captafaros y delineadores.

Palabras claves: Auditorias Seguridad Vial, barreras, disefio geométrico, sefializacion.
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Abstract

This document contains the development of the Road Safety Audit. Route 50 RS 01 Apia
- La Virginia, abscissa 25 + 000 to 16 + 000, Transversal Section Las Animas - Bogota. Central
Pacific Highway. Code 5003 to the variables: barriers, geometric design of the road and
signaling, to establish its condition in front of the road actors that circulate on it. The descriptive
quantitative methodology was used. Variables were operationalized, the state of the art was
considered and it was theoretical, field visits were made to obtain the results which, to be
analyzed, are a risk of accident for the user. It was found that there is detachment of particulate
material that falls directly onto the road without signs and with a high risk of accidents. The
vehicle containment barriers are not of adequate length and some sections are completely absent.
there is poor signaling with a lack of retroreflectivity and the absence of other devices such as
cross-marks, reflectors and delineators.

Keywords: Road Safety Audits, barriers, geometric design, signage.
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Introduccion

El crecimiento desmesurado de la poblacién del mundo de sus ciudades y de su infraestructura vial,
viene acompafiado del creciente aumento del parque automotor que a la vez trae un problema de salud grave
como lo es la mayor siniestralidad ocurrida en las carreteras del mundo, que ha sido catalogado segun la
Organizacion Mundial de la salud. (2014), como la 5ta causa de fallecimientos en el mundo, las cifras al
cierre del mes de abril de esta misma organizacion son de por si alarmantes, en el trascurso de lo que va del

afio han fallecido 1.124.520 personas en las carreteras del mundo.

Las causas de este problema de salud publica van desde las que tiene que ver con los actores viales
como: el exceso de velocidad como la primer causa, seguido del conducir bajo los efectos del alcohol u
otro tipo de sustancias psicoactivas, no utilizar los elementos de seguridad , en general se convierten en
conductas desacato e incumplimiento de las normas de transito segun cada caso, muchos de estos elementos
se convierten en conductas agresiva por parte de todos los actores viales que llevan a consecuencias fatales
y por lo cual las cifras en vez de disminuir crecen cada dia mas. La otra causa tiene que ver con el estado
de la infraestructura vial, construcciones con deficiente disefio, uso de materiales sin cumplir con la
normatividad o de baja calidad, falta de sefializacion, barreras de contencién vehicular, en general

incumplimiento de la norma es también causa de la siniestralidad o la falta de reposicion de estas.

Analizando el caso de la siniestralidad vial en Colombia, se debe tener en cuenta las cifras del
(ANSV, 2021), organismo encargado de las politicas viales del pais. La figura 1, al cierre de abril del afio
2021, muestra que han fallecido 2.178 personas en la via del pais. Las cifras de siniestralidad del
departamento de Risaralda. (abril 2021) dadas por la misma agencia, evidencian que el usuario de moto con
24 fallecidos y un 44%, es el primer actor, en segundo lugar, esta el peaton con 21 fallecidos y un 38%, en
tercer lugar, esta el usuario de bicicleta con 4 fallecidos y un 7%, en Gltimo lugar se encuentra el usuario

de vehiculo con 4 fallecidos y un 7%. Segun la figura 2. (ANSV, 2021)



Figura 1.
Infograma fallecimiento en carreteras de Colombia, abril 202

@rorocicustas o—
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Fuente. (Agencia Nacional de Seguridad Vial, 2021)

Figura 2.
Siniestralidad Risaralda. Abril 2021
Siniestralidad Risaralda. Abril 2021
44%
38%
7% 7%
4%
24 21 4 4 —)
Usuario de moto Peaton Usuario de Usuario Sin inf.
bicicleta vehiculo
H —

Fuente. (Agencia Nacional de Seguridad Vial, 2021)

De acuerdo con lo anterior los autores de este informe final de investigacion realizaron una Auditora
en Seguridad Vial al sector Apia — La Virginia, Conexion Troncal de Occidente - Transversal Las Animas
— Bogota (50RS01), abscisas 25+000 a 16+000, para poder determinar cual es el estado de algunas de sus
variables de disefio y cual puede ser la incidencia que ellas tengan en la inseguridad de los actores viales,
en visita preliminar de los autores de este informe evidenciaron que existen elementos de juicio que
sustentan la realizacion de esta auditoria, como los hallados, barreras sin abatir, sefializacion oculta por la
vegetacion, parqueo en zonas prohibidas, sefializacion vandalizadas y totalmente deteriorada, con algunas

fotos que muestran estas situaciones que se aprecian en la figura 3. Adicional a ello no se encuentra
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documentado por parte del administrador de la via en el tramo descrito alguna ASV o inspeccion de la via.
Es por lo tanto importante saber cudles son realmente las causas de la siniestralidad vial, para ello se ha
utilizado como herramienta de diagndstico la realizacion de auditoras en seguridad vial que permitan
mediante su diagndstico determinar el estado de la via'y el comportamiento de sus usuarios con respecto al

cumplimiento de la normatividad.

Figura 3.
Visita preliminar

Fuente. Elaboracion propia
Figura 4.
Red Vial: 50RS01. Conexidn Troncal de Occidente - Transversal Las Animas — Bogota

1
on Segundo Orden é
S0RS01
Rizzrzldz
@dlr:
|
|
|
(@ et
p 1
: S ¢ SRS
B - \
\ 7= S ¢ \
| M i L g

\
\\J X

Fuente. (INVIAS - HERMES. 50RS01, 2021)
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1. Antecedentes

Para la realizacion de este capitulo se investigo en Scopus, revistas especializadas y
repositorios de universidades a nivel internacional y nacional la normatividad, modelos y
paradigmas de la seguridad vial como guias utilizadas para ello. A nivel nacional se investigaron
trabajos que presentaron la parte juridica y de normatividad de la seguridad vial y de las ASV, a
nivel local se recopilo la informacidn de investigaciones realizadas que tuvieron como objetivo
desarrollar ASV a vias de la region y que guarden relacion con el objetivo propuesto en este
trabajo.

Los descriptores o palabras claves utilizadas fueron: Seguridad vial, teoria de la
Seguridad vial, paradigma de la Seguridad vial, Auditorias en Seguridad vial, siniestralidad vial.

OMS causa de fallecimientos en carreteras, muerte en carreteras. Listas de chequeo.

1.1. Internacional

> La empresa, (IPSUM, 2020) Barcelona (Espafia), especializada en asesoria de
reconstruccion de siniestros de transito, presenta una investigacion que analiza los diferentes
modelos y tedricos que traten el tema del riesgo de carreteras del usuario conductor, realiza un
analisis desde lo tedrico sobre dos variables, causas del usuario, de las vias y de las maquinas, en
cada uno de los modelos se presentan las medidas correctivas que cada tedrico propone.

> (Guido et al., 2008)en Madrid, (Espafia), desarrollan un manual en el cual
plasman el marco teorico de la seguridad vial y los componentes de esta definicion, relacionan la
normatividad espariola en cuanto a transito, analisis de la siniestralidad vial europea, empresas y
organismos encargada de las politicas de seguridad vial, por Gltimo, proponen un modelo de

acuerdo con las teorias propuestas de tipo pedagogico.
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> (Paulette, 2010a), en Montevideo. (Uruguay), realizé una investigacion que
muestra en forma cronoldgica la evolucién de las teorias de la seguridad vial y de cada uno desde
la Optica de salud, extrae los elementos mas importantes que sirven para disminuir la
siniestralidad vial.

> (R. V. Martinez et al., 2020), Analizan la dimension entre autos y la probabilidad
de ser responsables de colisiones entre dos 0 mas de ellos.

> (P. J. E. Martinez et al., 2015), realizan un analisis costo beneficio de la
siniestralidad vial en Espafia, con énfasis en el costo humano, tanto por perdidas humana como el
costo por hospitalizaciones, incapacidades, demanda y dafios materiales

> (Guido et al., 2008), Mediante el analisis de las velocidades adoptada y de ley, la
infraestructura vial, el lugar del peatdn en la via, proponen un modelo que permita determinar la
posible capacidad que tiene el usuario conductor de un auto de colisionar a un peatén, y la

posible relacion de ambos frente a esta situacion de cuerdo a la reaccion.

1.2. Nacional

> (Alarcon, 2017) , mediante el analisis de la metodologia utilizada en otros paises
para implementar listas de chequeo, la aplico en una via de Tunja, en la cual encontré
deficiencias en su disefio geomeétrico, falta de sefiales y de barreras de contencion vehicular que
puede ser causa de siniestros.

> (Ocampo et al., 2018), realizan un trabajo de investigacion desde la parte juridico
normativa de la seguridad vial, recrean cada uno de los pronunciamientos de las altas cortes,
como de la normatividad de la seguridad vial entre ellas el Plan Nacional de Seguridad Vial , su

objetivo fue el de buscar en la legislacién y normatividad, las leyes y decretos sobre la
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proteccion de los derechos constitucionales frente a la seguridad vial como elemento béasico en la
salvaguarda de la vidas e integridad de las personas, realizan un seguimiento de la evolucion del
automovil a través del tiempo.

> (Pico et al., 2011) analizan las politicas publicas y teoricas sobre la seguridad
vial en Colombia, encontraron que desde la década de los afios sesenta, se presenta en Colombia
estudios sobre la relacion entre hombre — maquina, e infraestructura y entorno , y que existe el
riesgo probable que se presenten sinestros viales de acuerdo a los km recorridos, enfatizan en la
necesidad de incorporar al analisis de la siniestralidad el componente social que sea incluyente,
de tal forma que el concepto de cultura ciudadana sea un proceso de los ciudadanos para
comprender reglas y normas de forma voluntaria, con el fin de lograr niveles de convivencia
ciudadana y lograr en el contexto local la concordancia con los elementos que componen la
seguridad vial .

> (Toquica et al., 2020) , mediante el estudio de libros de método de analisis y guia
metodoldgica para el andlisis de siniestralidad, analizaron como se deben abordar los temas
referentes a la siniestralidad vial de Bogota, encontraron, que se presenta una relacién entre los
siniestros en las vias y la normatividad, la cual es laxa con fisuras y poca rigurosidad por lo cual
los usuarios de las vias se aprovechan de ellos y realizan comportamientos agresivos de las vias

con las consecuencias fatales y cifras que se conocen.

1.3. Regional

> (Castafio et al., 2020) , realizan una ASV a un tramo de la via Pacifico Tres La
Virginia — Asia del Km 30+000 Al Km 39+000, en la cual, Determinaron los puntos criticos de

siniestralidad que existen en el tramo, elaboraron las matrices de riesgos y establecieron el riesgo
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en que se encuentran sometidos los actores mas vulnerables de las vias, elaboraron y generaron
mapas de riesgo, finalmente, establecieron la consistencia del disefio mediante la informacion
obtenida en el levantamiento de campo y software Sefiales. Encontraron que la via presenta bajo
indice de siniestralidad , su sefializacion vertical relativamente esta en buen estado y que lo
anico que requiere intervencion son algunas barreras de contencion , la calificacion de riesgo fue
baja, lo que indica que su riesgo es tolerable y que solo se recomienda continuar el
mantenimiento preventivo, intervenir las barreras descritas en los hallazgos, y fortalecer la
educacion vial dirigidas a los actores viales mas vulnerables, ellos motociclistas y peatones.

> (Moreno & Gomez, 2020), realizan una ASV a un tramo de la via Pacifico Tres
La Virginia — Asia del Km 15+000 Al Km 21+000. Observaron que hay tramos en la via donde
se presentan desniveles, faltan barreras de contencidn generando un riesgo para peatones,
motociclistas, ciclistas y automoviles, y un alto nivel de amenaza que puede causar un siniestro.
Se evidenciod que no estan instaladas sefiales verticales tipo Doll y Chevron conforme al Manual
de Sefializacién Vial del INVIAS. Intersecciones perpendiculares requieren de carril de
desaceleracion y aceleracién, también sefializacion vertical y horizontal adecuada para dichos
tramos, dado que no se evidencia ningun tipo de sefial ni vertical o horizontal para el ingreso a
las propiedades.

> (Ardila et al., 2020) , realizan una ASV tramo de la via La Virginia a Apia: Pr
31+ 139. 75 - k 25+139.75, se pueden destacar algunos aspectos de los resultados obtenidos,
como: Los desniveles considerables en los laterales de la via con respecto a la capa de rodadura
que representan un alto riesgo de vuelco por pérdida de control o salida de la via debido a la
ausencia de adecuados sistemas de contencion vehicular. Se pudo determinar que la falta de

mantenimiento rutinario podria incidir en los indices de siniestralidad que presenta la via, se



19

presenta deterioro y vandalismos de algunos dispositivos de sefializacion vertical, existe poca
visibilidad en la noche puesto que el corredor vial carece de iluminacion generando riesgo de
siniestralidad, se hace necesario la instalacion y puesta en funcionamiento de unidades de

iluminacién en los sitios donde sean indispensables.

1.4.  Conclusiones generales del estado del arte

> A nivel internacional los trabajos trataron el tema de la realizacion de Manuales,
modelos y tedricos que presentan el tema del riesgo en carreteras, teorias de seguridad vial su
evolucion, analisis del costo beneficio de la siniestralidad vial y normatividad en otros paises.

> En cuanto a los trabajos realizados en Colombia, uno de ellos utilizo las listas de
chequeo para analizar las deficiencias en su disefio geométrico que pueden ser causa de siniestros.
Otros presentaron la parte Juridica y normativa de la seguridad vial, el pronunciamiento de las
altas cortes, como de la normatividad de la seguridad vial entre ellas el plan nacional de seguridad
vial.

> Realizaron unas ASV como trabajos de grado presentados en la Universidad
Antonio Narifio. UAN, sede Pereira, para determinar los puntos criticos de siniestralidad que
existen en las vias que fueron auditadas, elaboraron las matrices de riesgos y establecieron el riesgo
en que se encuentran sometidos los actores mas vulnerables de las vias, elaboraron y generaron
mapas de riesgo, finalmente, establecieron la consistencia del disefio mediante la informacion

obtenida en el levantamiento de campo y software Sefiales.
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2. Objetivos

2.1. General

Realizar una Auditoria en Seguridad Vial a las variables: barreras, disefio geométrico de
la via y sefalizacion, para establecer su condicion frente a los actores viales que por ella circulan,
en el sector de Apia - La Virginia, comprendido entre las abscisas25+000 a 16+000, Tramo
Transversal Las Animas — Bogota. Carretera Transversal Central del Pacifico. Codigo 5003 (en

el departamento de Risaralda).

2.2. Especificos

> Elaborar las matrices de riesgos por km para establecer el grado de riesgo en que se
encuentran sometidos los actores méas vulnerables de las vias.

> Establecer los puntos criticos de siniestralidad que existen en el tramo que permita
estructurar lamatriz de riesgo.

» Comprobar la consistencia del disefio mediante la informacién obtenida en el
levantamiento de campo software Sefiales u otra aplicacion compatible.

> Obtener mapas de riesgo, mediante herramientas de ofimatica, que permita en forma

gréafica ver puntos criticosdel tramo auditado.
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3. Justificacién

El solo hecho de cumplir con el precepto de la OMS de buscar la diminucion de la
siniestralidad vial al 50% de la actual para el afio 2021, mediante la implementacidn de politicas
publicas en cada uno de los paises miembros, (Declaracion de Estocolmo. OMS, 2020);
(Organizacion Mundial de la Salud. OMS, 2020), es justificable para realizar este tipo de trabajo,
la OMS propone la utilizacion de herramientas de gestion y evaluacion como lo es el diagndstico
de la situacion de las vias mediante el uso de Auditorias en Seguida Vial o inspecciones viales
que permitan determinar la situacion de dichas vias y que de acuerdo con su analisis se
propongan medidas correctivas tanto para la infraestructura vial como para los usuarios de ellas.

Colombia, por lo tanto, implementa el Plan Nacional de Seguridad Vial como politica
publica dando cumplimento al precepto de la OMS, en el cual se reglamenta el uso de las ASV y
la educacion vial como medio para disminuir la siniestralidad.

En cuanto a las economias regionales y por pais se justifican este tipo de ejercicios en la
medida que mediante su evaluacién se evitarian los altos costos derivados de los sinestros viales
por hospitalizaciones, demandas civiles, dafios materiales, que a la fecha segun cifras de la OMS
les cuesta a los paises el 3% de su PIB.(Organizacion Mundial de a Salud. OMS, 2021). La
realizacion de las ASV ha demostrado que su diminucién impacta favorablemente las economias
de estos paises, caso Colombia, pues al diagnosticarse la situacion de las vias al ejecutar los
correctivos necesarios se disminuye el costo economico del pais.

A nivel academico se justifica la realizacion de la ASV ya que los estudiantes de Ingenieria
Civil tienen la oportunidad de aplicar los conocimientos adquiridos durante el proceso de
aprendizaje en la UAN y la oportunidad del trabajo colaborativo, vital en este tipo de trabajo que

requiere un trabajo de campo dispendioso y de mucho juicio el cual se dificultaria si se realizara
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por una sola persona, por lo cual el trabajo en grupo es vital para asegurar el cumplimento de los
objetivos planteados.

En cuanto a la pertinencia social del informe a nivel de la comunidad que se desplaza por
esta via 0 que viven en su area de influencia, el diagndstico permitira tener la certeza de la
situacion real de la via y que de sus recomendaciones y su posterior implementacion se pueda
contar con una via mas segura.

Para la empresa administradora (INVIAS), el informe final de este trabajo le servira
como un insumo que le determine la situacién actual de la via, y que de acuerdo con los
hallazgos y recomendaciones se pueda realizar los correctivos correspondientes de acuerdo con

lo propuesto.
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4. Marco teorico

Los aspectos tedricos y las variables, que se tendran en cuentan en el desarrollo del

trabajo serén las siguientes.

4.1. La seguridad vial (Teorias)

Diferentes tedricos se han encargado en los tres Ultimos decenios de abordar el tema de la
seguridad vial, cudles son sus causas y consecuencias, qué modelos o elementos se pueden tener
en cuenta para que se evite la alta siniestralidad en las carretas del mundo, existen varios autores
que sus modelos o teorias fueron tenidas en cuenta como guias para el desarrollo de politicas
publicas. Asi por ejemplo, la OMS propone que se tenga en cuenta los modelos epidemioldgicos,
especialmente el del médico Haddon (Modelo clinico matricial: matriz de riesgo) como una
herramienta que permite analizar los siniestros desde el antes de su ocurrencia y hasta el después
del siniestro, en el cual mediante su modelo relaciona al ser humano, la méaquinay el entorno o
la infraestructura en la ocurrencia de estos siniestros y en cada uno de estos momentos propone
la medidas correctivas o preventivas que se deben tener en cuenta, este modelo ha sido adoptado
como marco tedrico y conceptual por la mayoria de los paises asociados a la OMS. Otro teérico
que se debe tener en cuenta segun la misma (Organizacion Mundial de la Salud. OMS, 2004), es
Haddon, ya que sus investigaciones recogieron todas las teorias, modelos y propuestas sobre la
seguridad vial, (ver tabla 1. Tipo de modelos de Seguridad vial), adicional a ello, propone
ademas en un articulo cientifico, la eliminacion de la palabra accidente por siniestros en la
seguridad vial sustentando la utilizacion del término siniestro en cuanto a que este es predecible
y se puede evitar, mientras que un accidente es un caso fortuito, al azar como su mismo nombre

lo indica, accidental, palabra que adopta la OMS en sus investigaciones y ponencias. Colombia a
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su vez adopta el Plan Nacional de Seguridad Vial (PESV), como politica publica nacional para
cumplir en la reduccion de la alta siniestralidad. Otro autor como (Paulette, 2010b), realizan el
mismo analisis de Tabasso, pero visto desde la perspectiva empresarial en el cual asume que el
modelo matricial de Haddon se puede aplicar a los siniestros ocurridos al interior de las empresas
con algunas variables de la trilogia como el de sustituir la infraestructura y el entorno por el
ambiente de la empresa.

Tabla 1.
Tipo de modelos de Seguridad vial

Principios de la
investigacién
Eloperadory/o lafallade la  Mejoramiento del operador y de la fiabilidad de la
maquina 0 componentes maquina 0 componentes

Familia Principios de la prevencion

Secuencial

Epidemiol6gica Falta o debilidad de barreras  Instalacion y fortalecimiento de barreras

Sistémica Pérdida del control del sistema ApOYOS para el mantenimiento del control

del sistema

Identificacion de factores de

Predictiva riesgo comunes a conjuntos
significativos de siniestros

Fuente.(Tabasso, 2012)
Nota. La familia de modelos en Seguridad vial se presenta en la tabla 1, donde se muestra

Actuacion proactiva para modificar la incidencia de
los factores de riesgo identificados

a que familia corresponde su principio basico después de la ocurrencia del echo catastrofico, y

los principios basicos de prevencion que permitiria evitar el siniestro.

4.2. Relacion de la seguridad vial, teoria de Haddon y las ASV

En el Informe mundial sobre prevencion de los traumatismos causados por el transito,
desarrollado por la (OMS, 2004), se propone por primera vez el modelo matricial de Haddon
como un nuevo paradigma a tener en cuenta al momento de analizar un siniestro vial, para el afio
2011 la misma organizacion presenta su Plan Mundial para el Decenio de Accion para la

Seguridad Vial 2011-2020, el cual mediante el desarrollo de cinco pilares busca estabilizar y
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posteriormente disminuir la siniestralidad vial del mundo (como se puede apreciar en la figura

5). Para ello propone a los paises asociados que, mediante la realizacion de Inspecciones y

Auditorias viales a las carreteras de sus paises, se pueda diagnosticar la situacion real de ellas, de

tal forma que de los resultados que se deriven de ese diagnostico se pueda tomar las medidas

correctivas que permitan contar con una infraestructura mas segura que evite y mitigue la

siniestralidad vial actual. (ver Figura 5. Relacién matricial, ASV).

Figura 5.
Relacion matricial, ASV

MATRIZ DE
HADDON Factores
Fase Ser humano  Vehiculo y equipo Ambiente
Informacion Buenas condiciones Disefio y trazado de la
Actitudes técnicas via publica
Prevencién Conduccién bajo los Luces Limites de velocidad
Antes del primaria efectos del alcohol y Frenos Vias peatonales
siniestro  (evitar que el ofras drogas Maniobrabilidad
siniestro Aplicacién de la Control de la velocidad
ocurra) reglamentacion por la
policia
Uso de di itivos de | Di itivos de sujecion Objetos protectores
secundaria sujecion para |os ocupantes contra chogues al lado

Durante el (evitar o
siniestro  minimizar las
lesiones cuando

Otros dispositivos de
seguridad

de la acera

el siniestro
ocurre)
Prevencion Primeros auxilios Facilidad de acceso al Servicios de socorro
Después terciaria Acceso a la atencion cubiculo Congestién
del (conservacion médica Riesgo de incendio

siniestro  delavidayla
5 idad)

Hormiativa del trinsito

Licencia de
conducin

Superficie de
la via

Senales viales

Frenos ABS | Y

Air-bag ‘Control dinamico
Estructura de estabilidady
Profeccioniateral  dcformable traccion
deimpactos

Fiwil GOEpRED Holiagsl 06

Algunas barreras activas y pasivas de la conduccion

Fuente. (Tabasso, s.f.), (Paulette, 2014), (OMS. 2011).
Nota. La Figura 5. Relacion el modelo matricial (triangulo epidemioldgico), con la matriz

de Haddon que a la vez busca que tanto vias como seres humanos y maquinas presenten

elementos de seguridad que permitan minimizar el riesgo de un siniestro lo cual se puede evitar

al realizar ASV a las vias, como lo propone la OMS y lo implementa Colombia en sus Plan

Nacional de Seguridad Vial. (PESV).
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La figura 6 muestra los pilares o actividades que la OMS propone para llevar a cabo la
disminucion de la siniestralidad en el mundo hasta el 50% de los indices actuales.

Figura 6.
Actividades propuestas por la OMS, (disminuir siniestralidad vial)

1. Gestion de la seguridad vial 3. Vehiculos mas seguros 5. Respuesta tras los siniestros

Ry

g

4. Usuarios de vias de transito mas
Seguros.

Auditorias en Seguridad Vial - Inspecciones viales

Fuente. (Organizacion Mundial de la Salud. OMS, 2011)

La figura 7 muestra los pilares o programas del Plan Estratégico de Seguridad vial donde
se aprecia que en el pilar correspondiente a infraestructura tiene como uno de sus programas de
seguridad vial el desarrollo de auditorias, evaluacion y seguimiento de seguridad vial en la
infraestructura vial.

Mientras que la Figura 8. Muestra los objetivos que tiene el PNSV que pretende
disminuir la siniestralidad de motociclistas y peatones desde las cifras del afio 2018 a las del

2021, en un 11% y 1% respectivamente.
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Figura 7.
Pilares estratégicos PNSV 2013-2021

PLAN NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL 2013-2021 ‘

Atencion Y
rehabilitacion de Infraestructura Vehiculos
victimas

Gestién
Institucional

Comportamiento
humano

Fuente. (Ministerio de Transporte de Colombia, 2013)

Figura 8.
Obijetivos del Plan Nacional de Seguridad Vial PNSV 2011 - 2021
Objetivos del Plan Nacional de Seguridad Vial PNSV 2011-2021
2.000
= 1.500 %
s
=
g 1.000
g
74}
* 500
0
2018 2019 2020 2021
== Motociclistas 1.726 1.637 1.538 1.440
={l=Peatones 1.607 1.563 1.501 1.437
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4.3. Auditorias de Seguridad Vial.

De acuerdo a.(Austroads, 2004), Una auditoria de seguridad vial es un examen formal de

un futuro camino o proyecto de transito, o de un camino existente, en el cual un calificado

equipo independiente informa sobre el potencial de siniestros del proyecto, y el comportamiento

a la seguridad de acuerdo

Figura 9.

con los autores y segun la figura 9. (Castrillon & Salamanca, 2003)

Generalidades de las ASV

Auditoria de Seguridad Vial

|
l

Que son las ASV :>

a). Las ASV son procesos formales basados en consideraciones de seguridad vial.
b). Realizada por equipo dt profesionales independientes sin ninguna relacion con el proyecto o
constructor, de caracter miltidisciplinario con entrenamiento y experiencia.

¢). Es una metodologia que analiza la seguridad de todos los usuarios de la via.

Que no son las ASV

a). Verificar el cumplimiento de estandares de disefio.

b). No investiga los siniestros viales.

¢). No es aplicable s6lo a proyectos de alto costo o que tienen problemas de seguridad vial.
d). No es una metodologia para comparar distintos proyectos o seleccionar entre proyectos
alternativos, es un modelo para todos.

Por qué realizar una
Auditoria de Seguridad Vial :>

a). Asegura que las actividades asociadas con la seguridad vial estén explicitamente consideradas en
todas las etapas de un proyecto.

b). En casos donde la via ya esta en servicio, una ASV puede identificar deficiencias que, una vez
mitigados, deberian mejorar su nivel de seguridad.

c). Reducir la probabilidad de siniestro viales en las vias del pais.

d). Reducir la severidad de los siniestros viales. i Reduce la necesidad de desarrollar trabajos
correctivos.

e). Reducir el costo total para la comunidad, durante la vida Gtil del proyecto, (siniestros,
interrupciones del transito, dafio materiales y lesiones).

f). Asegurar la inclusién de todos los usuarios de la via en la solucion.

g). Fomentar la cultura y conciencia de laimportancia de la seguridad vial en todos los implicados e
igual al mantenimiento de proyectos viales.

h). Son més eficientes cuando se desarrollan durante las primeras etapas del proyecto, (planificacion y

disefio).

Fuente. (Castrillén & Sal

amanca, 2003)
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4.4. Variables aplicables al desarrollo de la matriz de riesgo

La matriz de riesgo se basa en todos los hallazgos identificados mediante las vistas al
tramo auditado, registros fotograficos, siniestralidad y listas de chequeo. Se obtiene de un
andlisis de los factores de vulnerabilidad y amenaza en cada uno de los hallazgos identificados
en cada uno de los puntos, que pueden influir en la accidentalidad, para poder posteriormente
realizar su analisis se requiere de tener en cuenta los factores de amenaza, vulnerabilidad
calificandolos de acuerdo con el grado de peligrosidad y dafio que pueden ocasionar.

Como se planteo en el inicio del capitulo el tramo auditado fue dividio en subtramos (9).
Numero igual de matrices se realizaron, por ambos laterales (derecho e izquierdo).

La metodologia para diligenciar las matrices se aprecia en el flujograma de la figura 10

La estructura de esta esté constituida por un elemento principal que es el riesgo
entendiéndose como el menor o mayor grado de ocurrencia de un siniestro debido a un hecho
amenazante impactado en otro pero vulnerable, en la cual la amenaza es latente y especifica,
mientras que la vulnerabilidad por su grado de debilidad no lo es.(Grijalvo, 2013) , el riesgo esta
dado por la formula:

R=A*V (1)

Donde:

R = Riesgo

A= Amenaza

V= Vulnerabilidad

Figura 10.
Flujograma construccion de la matriz de riesgos



Requerimientos

. - - Matriz d N - Lateral XXX
1) Siniestralidad de la via. itz Ge Tiesqos: xoooeoec ~Haterd
2) Descripcion de la visita preliminar Ml G
Seguridad Actores | Seguridad elementos del

que permita determinar cuales fueron los
hallazgos encontrados y que permitan
una calificacién més precisa.

3) Lista de chequeo

Amenazas: Elementos de la estructura vial o
carretera

—

Filas: Calificacion 1 menor severidad,
22, mediana y 3 mayor

Vulnerabilidad: actores viales y entorno d de la
via

Columnas Calificacién 1 menor

severidad, 22, mediana y 3 mayor

Riesgo: Producto de A X V

Sera el promedio de la matriz y por
ende del tramo analizado y calificado

Riesgo
A*V

Ancho de carril

Promedio

viales

entorno de la via

Transito ciclista
Buses y vehiculos
de carga

Motociclistas
Automéviles

Acceso a predios

\2

Contaminacién

visual

Elementos fijos

Usos del suelo en

las areas

23

[23

Analisis: De acuerdo a tabla Geston de riesgo y de Amenazas y vulnerabilidades

C——

Tabla Gestion del riesgo

2.

1. Educacion vial

Amenazay
Vulnerabilidad

to

Riesgo

1. Intervencion fisica a infraestructura
2. Analisis politicas operacionales y de control y

0.2 0.6  [correctivos
tolerable 3. Fortalecer y mejorar la educacion vial enfocadas a los
actores mas vulnerables
1. Andlisis de todas las variables de disefio
Inmediato 0.0 0.1  [2. Medidas correctivas de acuerdo al andlisis

3. Reingenieria de los procesos de educacion vial

Fuente. Elaboracion propia, a partir de (Lopez, 2021)
Nota. La Figura 10. Presenta un esquema de una matriz de riesgo tipo y la metodologia utilizada

en su construccion.

30
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5. Disefio metodologico

5.1. Tipo de investigacion cuantitativa — descriptiva

5.1.1. Cuantitativa

Para realizar la investigacion cuantitativa, se requiere de unos criterios que planten un
problema, expresando una relacion entre dos 0 mas conceptos o variables (caracteristicas de,
fendmenos, organismos, materiales), los cuales deben ser sujetos de medicion mediante
herramientas estadisticas 0 matematicas. De acuerdo con (Baptista et al., 2018), es de tipo
cuantitativo ya que para desarrollar cada una de las fases de la auditoria se requiere de
herramientas estadisticas y matematicas que permitan encontrar las respuestas a los objetivos
planteados y poder posteriormente emitir un concepto como conclusion de dichos resultados,
como las herramientas utilizadas en este informe, entre las que se destacan los Software
utilizados,( ArcGis, Sefales, Excel) y los dispositivos que se utilizarian como el Odémetro y

radar de velocidades en el trabajo de campo.

5.1.2. Investigacion descriptiva

Busca especificar las propiedades, de procesos, o cualquier otro fenémeno que sea objeto
de analisis, pretende analizar las variables como se encuentran en la realidad, pero sin alterarlas o
manipularlas, de acuerdo con (Baptista et al., 2018), por lo tanto en este trabajo se recogieron
datos, los cuales fueron descritos y tabulados para poder posteriormente ser analizados y entregar

unos resultados confiables, pero sin alterar la informacion concerniente a cada uno de ellos.
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5.2. Fuentes y técnicas para la investigacion

Las fuentes de informacion corresponden a: manuales, leyes, libros especializados,

revistas, articulos cientificos, tesis de grados y documentos empresariales, ellos afines al tema,

de las ASV.
v Primarias: Observacion, trabajo de campo, entrevistas.
v Secundarias: La red, documentos empresariales, guias, manuales, libros y revistas

especializados de ingenieria.

5.3. Instrumentos utilizados para recoleccién de datos

Odometro.

Flexdémetro.

Radar de velocidad.

Software Sefiales.

Excel.

5.4. Fases del proyecto

Tabla 2.

Fases del proyecto

Fases del proyecto

1. Inicial

2. Disefio 0
planificacion

1.1. Se investigd el estado del arte ASV a nivel, Internacional, nacional y regional.

1.2. Se describid el marco tedrico de la Seguridad Vial, teoria del riesgo, y conceptualizacién
de las ASV.

1.3. Se planted el problema sobre la siniestralidad desde lo internacional a lo nacional, cifras y
la necesidad de realizar las ASV para mitigar el alto indice de siniestralidad.

1.4. Se propuso el objetivo que persigue la ASV y los especificos que permitan su desarrollo.
1.5. Se justifico la realizacion de la ASV desde la parte, social, econémica, comunitaria y
académica.

2.1. Se selecciono el tipo y disefio de investigacion que se empleara para la realizacion de la
ASV.

2.2. Se identifico y categorizaron las variables que se utilizaron (Operacionalizacion de
variables).




33

3. Ejecucion o
recoleccion y
organizacion
de los datos

4. Anélisis,
interpretacio
ny
presentacion
de los datos

2.3. Se seleccionaron los instrumentos y herramientas de medicion que seran utilizadas en la

ASV.

3.1. Se procedid a realizar trabajo de campo para obtener la informacion requerida para
resolver cada objetivo especifico.
3.2. Se describié mediante visita preliminar el tramo, se investiga la siniestralidad, se realizé
lista de chequeo, matriz y mapa de riesgos y mediante trabajo de campo.

3.3. Se hizo un inventario fotografico de sefializacion, barreras, riesgos fisicos y conductas
agresivas de los actores viales.

3.4. Se organiz6 y tabul6 la informacion.

4.1. Se realiz6 un analisis de obtenidos en los procedimientos realizados.
4.2. Se realizé un analisis por cada variable investigada y se propuso recomendaciones de
acuerdo con los hallazgos encontrados.

Fuente. Elaboracion propia

5.4.1. Operacionalizacion de variables

Tabla 3.
Procedimiento metodologico. Objetivo 1.
Dimensiones Indicadores Instrumentos Fuentes
= Variable
Comprobar - . N L
km de la via abscisado de la via # km teorlcgs via/# Flexémetro Prlmarlas_. Qbservauon -
km reales via Secundarias: Planos de disefio
vs planos
Lista de chequeo Comprobar y .
chequear elementos  # de items Generales / . N .
general de acuerdo . . Lista de Primarias: Observacion
que efectivamente # de items ;-
con elementos de la . chequeo Secundarias: Manuales de ASV
via se encuentranen la  seleccionados
via
Fallecidos de Informe estadistico  # de actores viales
siniestros vialesen la  siniestralidad de la Siniestrados 2019 / Excel L .,
. . Primarias: Observacion
via via 2018 S -,
. - Secundarias informacion de la
. Seleccionados de # de puntos criticos L
Puntos criticos . ANSV — Concesion ANI
. acuerdo con seleccionados / # de Excel
seleccionados . . .
siniestralidad puntos totales via
# de registros
Reqgistros fotogréficos fotograficos del
9 Y Seleccionados de inventario de barrera Primarias: Observacion
de barrera de ~ ;
L ~ acuerdo con y sefiales tomados Secundarias
contencién y sefiales limi d le/ Excel | de sefializacion v d
verticales y cumplimiento de que no cumple # Manua de sefializacion y de
- normas y manuales  total de registros del contencién vehicular
horizontales . .
inventario de barrera
y sefiales de la via
. - Seleccionados de # de registros Primarias: Observacion
Registros fotograficos o .
° acuerdo con fotogréficos de Secundarias
de comportamientos Word

agresivos

cumplimiento de
normas y manuales

comportamientos
agresivos vs manual

Manual de sefializacion y de
contencion vehicular, y de Transito

Fuente. Elaboracion propia

Tabla 4.

Procedimiento metodolégico. Objetivo 2
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Variable Dimensiones Indicadores Instrumentos Fuentes

Seleccionar los .
N Cuales son las . _ .

elementos constitutivos Riesgo = Amenazas Lista de

. - amenazas por km de la L . o .
de la via posible causa via X Vulnerabilidades chequeo. Primarias: Observacion
de amenazas Siniestralidad Secundarias: Teorico e
Seleccionar los actores de la via informacion de la ANSV

vulnerables de la via

posible causa de afectar

su vulnerabilidad

Establecer grado de
riesgo

Cuales son los actores
vulnerables de la via

Describir la valoracion
seleccionada.

Realizar la calificacion
que se utilizara.
Analizar calificacion
gue arrojen las matrices.

Riesgo = Amenazas X
Vulnerabilidades

Escalas de Valoracion
Escalas Calificacion
Grado de amenaza
Riesgo = Amenazas X
Vulnerabilidades

Puntos criticos
Excel

Matriz en Excel

— Concesion ANI.

Primarias: Observacion
Secundarias Te6rico del
riesgo.

Fuente. Elaboracidn propia

Tabla 5.

Procedimiento metodoldgico. Objetivo 3.

Determinar valores
requeridas de acuerdo

Cual es la informacién

requerida para alimentar

# item digitalizados

Primarias: Matriz de

con matrices de riesgo.  software libre en software Software libre rklrensgo calificada X cada
Gep_erar Informes y Graficos requeridos Gréfico X km Secundarias: Tedrico
gréaficos
Fuente. Elaboracidn propia
Tabla 6.
Procedimiento metodol6gico. Objetivo 4.
Variable Dimensiones Indicadores Instrumentos Fuentes
Ubicar y asignar punto de Primarias: Observacion
toma velocidades # de muestras . .
Toma de - - Radar de Secundarias Método para
- Clasificar autos de realizadas - o
velocidades en - velocidad establecer limites de
o acuerdo con manual # de muestras X tipo -
puntos criticos Excel velocidad en carreteras

Analisis programa
Sefiales

Tabular informacion
obtenida en puntos critico
Introducir informacién
geométrica de via,
Sectorizar tramos y
asignar velocidades
genéricas por sector.
Ubicar y asignar velocidad
a sitios especiales, Ajustar
velocidad genérica por
sector

Procesar informacion,
transicion de velocidades
y sefiales de confirmacion
Disefiar la demarcacion
horizontal

de vehiculo tomadas

Velocidad de disefio
Velocidad genérica
Velocidad de punto
Percentil 85

Curvas verticales y
horizontales.
Sefializacion
Generar Gréafico de
sefializacion y
curvas

Software libre

colombianas

Primarias: Observacion
Secundarias Manual
Método para establecer
limites de velocidad en
carreteras colombianas

Fuente. Elaboracion propia
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5.5. Resultados esperados

Dar cuplimiento al objetivo general y a los especificos asi:

> Determinar los puntos criticos de siniestralidad que existen en el tramo que
permita construir la matriz de riesgo.

> Realizar las matrices de riesgos que establezcan el grado de riesgo de los actores
maés vulnerables de las vias.

> Elaborar mapas de riesgo, mediante software ArcGis, que permita en forma
grafica ver puntos criticos del tramo auditado.

> Establecer la coherencia del disefio, mediante la informacion obtenida en campo y
software Sefiales.

> Proponer recomendaciones sobre los hallazgos presentados en él informa final.



36

6. Resultados y analisis de resultados
6.1. Descripcion preliminar del tramo La Virginia - Apia abscisas 25+000 a 16+000

De acuerdo con la informacion suministrada por el Administrador de la via Instituto
Nacional de Vias. (INVIAS), la figura 11 muestra el mapa y la informacion mas relevante del
tramo.

Figura 11.

Transversal Las Animas — Bogota. Carretera Transversal Central del Pacifico. Codigo 5003,
abscisas 25+000 a 16+000, La Virginia — Apia, Tramo (Risaralda).

-
&
)
g
!

U

N

Fuente. (INVIAS, 2021)

Para el desarrollo de esta actividad, se realizaron dos visitas preliminares para determinar
las caracteristicas del tramo y sus elementos constitutivos, para ello se dividié el tramo auditado

en 9 subtramos (uno por kilometro) ya que esto permite un analisis mas puntual.

6.1.1. Andlisis de la visita preliminar
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No se evidencia mantenimiento preventivo y rutinario en las sefiales verticales, la
sefializacion horizontal esta deteriorada tanto en las lineas centrales como las lineas de borde de
pavimento, en las barreras de contencion vehicular se presenta ausencia de estas a lo largo del
corredor vial, en sectores donde existen diferencias de altura mayor a un metro entre la calzada y
las zonas adyacentes al corredor vial.

Se observan obras de drenaje conformadas por: cabezotes y aletas, sin demarcacion
(pintura amarilla) y capta faros para facilitar la identificacion visual por parte de los actores
viales. Todo esto genera amenazas para los actores viales aumentado asi las probabilidades de
siniestralidad.

a) Descripcion abscisas Km 25 + 000 - Km 16 + 000, corredor vial La Virginia —
Apia (50RS01) Conexién Troncal de Occidente - Transversal Las Animas — Bogota.
Figura 12.

Vista panoramica y satelital tramo Km 25 + 000 - Km 16 + 000, corredor vial La Virginia —
Apia.

Fuente. Adaptacion propia segun, (Google Maps, 2021).
El tramo estd compuesto por una calzada sencilla de dos carriles en sentidos opuestos. El

tramo auditado tiene una la longitud de 9000 m. Se presentan sesenta y nueve intersecciones
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perpendiculares al corredor vial las cuales no poseen carriles de aceleracion y desaceleracion,
existe un deterioro significativo en la sefializacion horizontal lo que pone en riesgo a los actores

del corredor vial y una topografia montafiosa de la zona con un pendiente promedio del 3.8%.

Tabla 7.
Descripcion Corredor vial auditado: Km 25 + 000 - Km 16 + 000, La Virginia — Apia
item Descripcion

Carretera
Tramo General
Red vial 50RS01
Administrador INVIAS
Tipo de terreno Montafioso
Tipo de carpeta Asfaltica
PR inicial 25+000
PR final 16+000
Pendiente terreno 3.8%
Calzadas Una
Carriles Dos
Ancho y superficie de rodadura 3.65m
Longitud 9000 m
Velocidad promedio de operacion 40 km

Fuente. Adaptacion propia segun INVIAS. (2019)

b) Descripcion Tramo 1, Km 25 + 000 al Km 24 + 000

Tabla 8.
Descripcion Tramo 1, Km 25 + 000 al Km 24 + 000
Tramo 1 Kilémetro 1
Abscisa inicial 25+000
Abscisa final  24+000
Longitud 1000 m

Fuente. Adaptacion propia
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Figura 13.
Vista panoramica y satelital tramo Km 25 + 000 - Km 24 + 000

Fuente. Adaptacion propia segin (Google Maps, 2021).

El primer tramo se inicia en km 25+000, este tramo presenta una pendiente promedio del
2.9%, una calzada de ancho de 7.30 m en ambos sentidos, cuenta con una berma de 1 m medida
que varia en el tramo, existen diez intersecciones en T, cinco cabezotes de alcantarilla sencilla,
ocho barreras de contencidn vehicular.

c) Descripcion Tramo 2, Km 24 + 000 al Km 23+000

Tabla 9.
Descripcion Tramo 2, Km 24 + 000 al Km 23+000

Tramo 2 Kilémetro 2
Abscisa inicial 24+000
Abscisa final  23+000
Longitud 1000 m

Fuente. Adaptacion propia.
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Figura 14.
Vista en plano y satelital del tramo 2, Km 24+000 al Km 23+000

Fuente. Adaptacion propia segn (Google Maps, 2021).

El segundo tramo se inicia en km 24+000, este tramo presenta una pendiente promedio
del 10%, cuenta con una berma de 0.85 m medida que varia en el tramo, existen tres
intersecciones en T, seis cabezotes de alcantarilla sencilla, cinco barreras de contencion
vehicular.

d) Descripcion Tramo 3, K 23 + 000 al K 22 + 000

Tabla 10.
Descripcion Tramo 3, Km 23+000 al Km 22+000

Tramo 3 Kilémetro 3
Abscisa inicial 23+000
Abscisa final  22+000
Longitud 1000 m

Fuente. Adaptacion propia
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Figura 15.
Vista en plano y satelital del tramo 2, Km 23+000 al Km 22+000

Fuente. Adaptacion propia segin (Google Maps, 2019).

El segundo tramo se inicia en km 23+000, este tramo presenta una pendiente promedio
del 1.4%, cuenta con una berma de 0.95 m medida que varia en el tramo, existen siete
intersecciones en T, tres cabezotes de alcantarilla sencilla, dos barreras de contencidn vehicular.

e) Descripcion Tramo 4, K 22 + 000 al K 21 + 000

Tabla 11.
Descripcion Tramo 4, K 22 + 000 al K 21 + 000

Tramo 4 Kilémetro 4
Abscisa inicial 22+000
Abscisa final  21+000
Longitud 1000 m

Fuente. Adaptacion propia
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Figura 16.
Vista en plano y satelital del tramo 4, Km 22+000 al Km 21+000

Fuente. Adaptacion propia segin (Google Maps, 2021).

El cuarto tramo se inicia en la abscisa km 22+000, este tramo presenta una pendiente
promedio del 2.1%, cuenta con una berma de 0.85 m medida que varia en el tramo, existen nueve
intersecciones en T, dos cabezotes de alcantarilla sencilla, tres barreras de contencion vehicular.

f)  Descripcion Tramo 5, K 21 + 000 al K 20 + 000

Tabla 12..
Descripcion Tramo 5, K 21 + 000 al K 20 + 000

Tramo 5 Kilémetro 5
Abscisa inicial 21+000
Abscisa final ~ 20+000
Longitud 1000 m

Fuente. Adaptacion propia
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Figura 17.
Vista en plano y satelital del tramo 5, Km 21+000 al Km 20+000

Fuente. Adaptacion propia segin (Google Maps, 2019).

El quinto tramo se inicia en la abscisa km 21+000, este tramo presenta una pendiente
promedio del 6.4 %, cuenta con una berma de 0.70 m medida que varia en el tramo, existen
dieciséis intersecciones en T, tres cabezotes de alcantarilla sencilla, diez barreras de contencion
vehicular.

g) Descripcion Tramo 6, K 20 + 000 al K 19 + 000

Tabla 13.
Descripcion Tramo 6, Km 20+000 al Km 19+000

Tramo 6 Kilémetro 6
Abscisa inicial 20+000
Abscisa final ~ 19+000
Longitud 1000 m

Fuente. Adaptacion propia
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Figura 18.
Vista en plano y satelital del tramo 6, Km 20+000 al Km 19+000

Fuente. Adaptacion propia segin (Google Maps, 2019).

El sexto tramo se inicia en la abscisa km 20+000, este tramo presenta una pendiente
promedio del 6.00 %, cuenta con una berma de 0.95 m medida que varia en el tramo, existen
dieciocho intersecciones en T, 2 cabezotes de alcantarilla sencilla, cuatro muros de contencion,
una barrera de contencion vehicular.

h) Descripcion Tramo 7, K 19 + 000 al K 18 + 000

Tabla 14.
Descripcion Tramo 7, Km 19+000 al Km 18+000

Tramo 7 Kilémetro 7
Abscisa inicial 19+000
Abscisa final  18+000
Longitud 1000 m

Fuente. Adaptacion propia
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Figura 19.
Vista en plano y satelital del tramo 7, Km 19+000 al Km 18+000

Fuente. Adaptacion propia segin (Google Maps, 2019).

El séptimo tramo se inicia en la abscisa km 19+000, este tramo presenta una pendiente
promedio del 2.4%, cuenta con una berma de 0.95 m medida que varia en el tramo, existen tres
intersecciones en T, dos cabezotes de alcantarilla sencilla, cuatro barreras de contencion
vehicular.

i) Descripcion Tramo 8, K 18 + 000 al K 17 + 000

Tabla 15 .
Descripcion Tramo 8, Km 18+000 al Km 17+000

Tramo 8 Kilometro 8
Abscisa inicial 18+000
Abscisa final ~ 17+000
Longitud 1000 m

Fuente. Adaptacion propia
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Figura 20.
Vista en plano y satelital del tramo 8, Km 18+000 al Km 17+000v

Fuente. Adaptacion propia segiin Google Maps, (2019).

El octavo tramo se inicia en la abscisa km 18+000, este tramo presenta una pendiente
promedio del 3.4 %, cuenta con una berma de 1 m medida que varia en el tramo, existen tres
intersecciones en T, dos cabezotes de alcantarilla sencilla, un muro de contencion, seis barreras
de contencion vehicular.

j)  Descripcion Tramo 9, K 17 + 000 al K 16 + 000

Tabla 16 .
Descripcion Tramo 9, Km 17+000 al Km 16+000

Tramo 9 Kilometro 9
Abscisa inicial 17+000
Abscisa final  16+000
Longitud 1000 m

Fuente. Adaptacion propia
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Figura 21.
Vista en plano y satelital del tramo 9, Km 17+000 al Km 16+000

Fuente. Adaptacion propia segun (Google Maps, 2019).
El noveno tramo se inicia en la abscisa km 17+000, este tramo presenta una pendiente
promedio del 2.4%, cuenta con una berma de 1 m medida que varia en el tramo, dos cabezotes de

alcantarilla sencilla.

6.2. Siniestralidad La Virginia - Apia, abscisas 25+000 a 16+000

Se tabuld la siniestralidad correspondiente al tramo que se auditd, informacién
suministrada por el administrador de la via. INVIAS

La Metodologia para desarrollar la siniestralidad del tramo auditado se presenta en el
mapa conceptual de la figura 22.

Figura 22.
Metodologia para desarrollar la siniestralidad del tramo auditado
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|1) Solicitar siniestralidad | — |Institut0 Nacional de Vias INVIAS |

|2) Tabular la informacién suministrada | —

Excel

|3) Graficar la informacion tabulada | I

4) Analizar la informacion graficada
Informa final Word

4 mvias

Reporte INVIAS

§ Word

Fuente. Elaboracidn propia

6.1.2. Andlisis de la Siniestralidad La Virginia - Apia, abscisas 25+000 a 16+000

La informacion suministrada por la concesionaria INVIAS indica que en la via solo se

presentaron tres siniestros en el afio 2017, uno en el afio 2018 y dos en el afio 2020, es decir que

relativamente la via no presenta una siniestralidad que permite determinar que es una de alta

siniestralidad pues en comparacion con otras vias del eje Cafetero contar con tan pocos siniestros

en 4 afos en un buen indicador (ver, figura 23):

Figura 23.

Siniestralidad Km 25+000 - Km 16+000. Apia - La Virginia.

Siniestralidad Km 15 - Km 35. Apia - La Virginia.
Cadigo: 50RS01. Afio 2017 - 2020

24+0900  24+0250  23+0522 = 17+0700 20+240 21+550
2017 2017 2017 2018 2020 2020

®m Heridos m Muertos

Fuente. Elaboracion propia
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Figura 24.
Siniestralidad Km 25+000 - Km 16+000. Apia - La Virginia. Tipo de vehiculo, causa

Siniestralidad Km 15 - Km 35. Apia - La Virginia.
Cadigo: 50RS01. Afio 2017 - 2020. Tipo de vehiculo, causa

Motocicleta Motocicleta Camién Campero Motocicleta Motocicleta
No mantener No determinada  Descender o subir ~ Pavimento liso =~ No determinada =~ No determinada
distancia de de vehiculo en
seguridad marcha
24+0900 24+0250 23+0522 17+0700 20+240 21+550
2017 2017 2017 2018 2020 2020

® Heridos m Muertos

Fuente. Elaboracidn propia

La figura 16 muestra que el 75% de los siniestros tuvo como méquina involucrada la

motocicleta, y que en el 60% no se pudo determinar la causa del siniestro.

6.3. Lista de chequeo (Metodologia lista de chequeo)

La lista de chequeo contiene todos los elementos constitutivos de la via y que aparecen
tanto en planos como los que el grupo auditor evidencio en las visitas preliminares, momento en
el cual se procedié a su diligenciamiento, aca se presenta una sola tabla como evidencia, el resto
se encuentra en anexos (Anexo A) con su mismo nombre.

Tabla 17.
Formato. Lista chequeo

Lista chequeo Barreras

Ite Definicién \S/iale\lloon Observaciones
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Alineamiento y seccion transversal

¢Visibilidad, distancia de visibilidad?
¢Disefio de velocidad? X
¢Limite de velocidad / velocidad dividida por zonas? X
¢Adelantamientos?
¢Legibilidad para conductores?
Anchos

Pendiente transversal
Pendiente del talud

Drenaje

ouU A wWN| R
X

X XX XX

Pistas auxiliares

X

¢Canalizaciones?

. La via no cuenta con
10  ;Bermas? X . -
pistas auxiliares

11 ¢;Sefializacion vertical y demarcacion? X
8 Salidas perpendiculares a la via
Localizacién X

Visibilidad distancia de visibilidad X

La via cuenta con salidas
Regulacidn y delineacion X perpendiculares
demarcaciones.

Fuente. Elaboracidn propia



6.4. Matriz de riesgo.

6.4.1. Andlisis de la matriz de riesgo

Figura 25.
Resumen Matriz de riesgos Matriz de riesgos: Apia - La Virginia, abscisas 25+000 a 16+000
Resumen Matriz de riesgos Matriz de riesgos: Apia- La Virginia, abscisas 25+000 a 16+000
Matriz Calzada 5 Ponderacion " : Plazos "
Tramo Sentido Abscisa . Niwel del riesgo itervencion (Afios) Accioén
Tramo 1 Derecho - Izquierdo |25+000 a Km 24+000 56 1. Intervencién fisica a infraestructura
Tramo 2 Derecho - Izquierdo | 24+000 a Km 24+000 6,0 Riesgo medianamente MR 2. Andlisis politicas operacionales y de control y correctivos
Tramo 3 Derecho - lzquierdo  |23+000 a Km 22+000 56 tolerable 3. Fortalecer y mejorar laeducacion vial enfocadas a los
Tramo 4 Derecho - Izquierdo |22+000 a Km 22+000 53 actores mas wilnerables
Tramo 5 Derecho - Izquierdo |22+000 a Km 21+000 71
Riesgo no tolerable Inmediato
Tramo 6 Derecho - Izquierdo |21+000 a Km 20+000 6,8
. 1. Interwvencion fisicaainfraestructura
Tramo7 Derecho - Izquierdo |19+000 a Km 18+000 58 Riesgo medianamente Vi 2. Andlisis politicas operacionales y de control y correctivos
tolerable Lcpazy 3. Fortalecer y mejorar laeducacién vial enfocadas a los
Tramo 8 Derecho - Izquierdo |18+000 a Km 17+000 49 TS (=S WG
Tramo 9 Derecho - Izquierdo |17+000 a Km 16+000 71 Riesgo no tolerable Inmediato

Fuente. Elaboracion propia, (EI Anexo B, contiene las calificaciones de las matrices de riesgo por cada tramo evaluado.)

cada uno de ellos. La figura 25 presenta un resumen de ello. Se aprecia que del tramo 1 al 4 (Km 25+000 a Km 22+000), la via

1. Intervencion fisicaainfraestructura
2. Andlisis politicas operacionales y de control y correctivos
3. Fortalecer y mejorar la educacion vial enfocadas a los
actores mas wlnerables

51

Para realizar la auditoria se divido el tramo en 9 subtramos de 1 km cada uno e igual forma se realizé la matriz de riesgo para



presenta un riesgo que se encuentra entre 5.3 a 6.0 el cual corresponde a un Riesgo medianamente tolerable que requiere una
intervencion a mediano plazo y cuyas acciones recomendadas corresponden a:

1. Intervencion fisica a infraestructura.

2. Analisis politicas operacionales y de control y correctivos.

3. Fortalecer y mejorar la educacion vial enfocadas a los actores mas vulnerables.

El tramo 5y 6 (Km 22+000 a Km 20+000), presentaron un riesgo de 7.1 y 6.8 respectivamente, que corresponde a un Riesgo
no tolerable, intervencion inmediata y cuyas acciones recomendadas son

1. Anélisis de todas las variables de disefio.

2. Medidas correctivas de acuerdo con el analisis

3. Reingenieria de los procesos de educacion vial.

El tramo 7 y 8 (Km 19+000 a Km 17+000), presentaron un riesgo de 5.8 y 4.9 respectivamente, que corresponde a un Riesgo
medianamente tolerable con una intervencion a Mediano plazo y cuyas acciones recomendadas son

1. Intervencion fisica a infraestructura.

2. Analisis politicas operacionales y de control y correctivos.

3. Fortalecer y mejorar la educacion vial enfocadas a los actores mas vulnerables.

El tramo 9, (Km 17+000 a Km 16+000) arrojé un riesgo de 7.1 que implica un Riesgo no tolerable y una intervencién

inmediata, y cuyas acciones recomendadas son
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1. Medidas correctivas de acuerdo con el analisis.

2. Reingenieria de los procesos de educacion vial.

3. Analisis de todas las variables de disefio.

Finalmente, toda la via auditada presento un riesgo de 6.0 medianamente tolerable que requiere una intervencion a mediano
plazo y cuyas acciones recomendadas corresponden a:

1. Intervencion fisica a infraestructura.

2. Analisis politicas operacionales y de control y correctivos.

3. Fortalecer y mejorar la educacion vial enfocadas a los actores mas vulnerables.

Es importante tener en cuenta que para efectos de mantenimiento, reparaciones e intervenciones se recomienda tener en cuenta
los plazos de intervenciones se presentan en la tabla 18.

Tabla 18.
Plazos intervencion (meses)

Plazos intervencion (meses)

Corto plazo <3
Mediano plazo >3<6
Largo plazo > 6

Fuente. Elaboracion propia
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6.5. Mapas de riesgo. (Metodologia)

Mediante la informacion que arrojo la matriz de riesgo, siniestralidad y planos se
procedio a digitar la informacion en el software, aplicacion libre que muestra en forma grafica
las matrices con su nivel de riesgo. En el capitulo de andlisis de resultados se presentan los

mapas de riesgo.

6.5.1. Andlisis de los mapas de riesgo

Los mapas de riesgo que fueron desarrollados en ArcGIS muestran que de acuerdo con
los planos y las matrices ellos concuerdan planamente con los niveles de riesgo que presentaron

las matrices de riesgo (las figuras 26 a la 34 muestran dicha informacién):



Figura 26.
Mapa de riesgo tramo 1.

Fuente. (Arcgis. 2021)
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Figura 27.

Mapa de riesgo tramo 2. Km 24 + 000 al Km 23 + 000

A LA VIRGINIA

ESCALA= 1:4,000

Fuente. (Arcgis. 2021)
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Figura 28.

Mapa de riesgo tramo 3. Km 23 + 000 al Km 22 + 000

ESCALA= 1:4,500
0 %0 w0 20

Fuente. (Arcgis. 2021)
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Figura 29.

Mapa de riesgo tramo 4. Km 22 + 000 al Km 21 + 000

A LA VIRGINIA

ESCALA= 1.4 500

Fuente. (Arcgis. 2021)
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Figura 30.
Mapa de riesgo tramo 5. Km 21 + 000 al Km 20 + 000
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Figura 31.

Mapa de riesgo tramo 6. Km 20 + 000 al Km 19 + 000

ESCALA = 1:4,500

0 0 W 20 0

[ ™ s T — e LY

Fuente. (Arcgis. 2021)

4C0

Tramo 6
Km 20+000 al Km 19+000

Niveles de
veveridad

UNIVERS I DAD
ANTONIO NARINO

PROYECTO

AsBHota Segaida 'Aal La Vighis - Apd (ORI, wvasas N

IS0 3 35000

AU TORES

Kewr Grrgaves Catalfes
Cartzs Alsorss Focorn Caliejes
uan Setuytd » Movizus Piscos

60



Figura 32.
Mapa de riesgo tramo 7. Km 19 + 000 al Km 18 + 000
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Fuente. (Arcgis. 2021)
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Figura 33.
Mapa de riesgo tramo 8. Km 18+ 000 al Km 17 + 000
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Figura 34.
Mapa de riesgo tramo 9. Km 17 + 000 al Km 16 + 000
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6.6. Registro fotogréafico. (Metodologia)
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Mediante trabajo de campo se realiz6 un inventario de todas las barreras de contencién
vehicular, sefiales horizontales y verticales que se presentan en el tramo auditado, esta
informacion fue plasmada en un formato que contiene, la abscisa de localizacion de la sefial o
barrera, fotografia, tipo de sefial u otra caracteristicas, observaciones de incumplimiento,
deterioro u otro caso que a juicio del grupo auditor y de los manuales no cumple y se presenta
como un riesgo latente para los usuarios de la via. Los hallazgos relevantes se encuentran en el

(Anexo B).

6.6.1. Andlisis del registro fotografico Barreras (Recomendaciones)

Figura 35.
Hallazgos del registro fotogréafico Barreras

Barreras. (Defensa metalica)
Ausencia barrera de contencion
vehicular, se recomienda
Instalarlas

Recomendacion Instalar barreras de contencion
vehicular

S —

Fuente. Elaboracién propia
El Anexo C, contiene todo el registro fotografico
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6.6.2. Hallazgos Registro fotografico de: Cabezotes — Cabezales de alcantarilla.
(Recomendaciones)

Figura 36.
Hallazgos Registro fotografico de: Cabezotes — Cabezales de alcantarilla. (Recomendaciones)

Cabezales de alcantarilla
Presentan inseguridad al transito
vehicular, porque no cuenta con
material y elementos reflectivos

como pintura y captafaros
estipulado en la cartilla de
senalizacion horizontal capitulo

3.5 marcas de objetos

Instalacion, reinstalacion y / 0 mantenimiento de acuerdo con
lo estipulado en e Imanual sehalizacion vial, capitulo 3.5
marcas de objetos.

Fuente. Elaboracidn propia; (Ministerio de Transporte. Manual de sefializacién vial, 2015)
El Anexo C, contine todo el registro fotografico



6.6.3. Hallazgo del registro fotografico de: Muros de contencion. (Recomendaciones)

Figura 37.
Hallazgo del registro fotografico de: Muros de contencion. (Recomendaciones)

el

Muros de contencién.
Presentan inseguridad vial ya que no
cuenta con pintura, captafaros o
material reflectivo que lo sefialice y sea
visible para el usuario. Se recomienda
instalar captafaros y pintar los muros
como lo indica la cartilla de
sefalizacion horizontal capitulo 3.5
marcas de objetos.

E Se recomienda instalar captafaros y pintar los muros como lo indica i
i el manula de sefializaciénvila ( horizontal ), capitulo 3.5 marcas de i
: objetos |

Fuente. Elaboracion propia; (Ministerio de Transporte. Manual de sefializacion vial, 2015)
El Anexo C, contiene todo el registro fotografico
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6.6.4. Hallazgo del registro fotografico de: Entradas perpendiculares. (Recomendaciones)

Figura 38.
Hallazgo del registro fotogréfico de: Entradas perpendiculares. (Recomendaciones)

——

-

Entradas perpendiculares.

Generan riesgo 0 amenaza porque se
encuentra perpendicular a la calzada y no
cuenta con un carril de ingreso o salida segura
que permita que el vehiculo ingrese o salga del
ramal con criterio y seguridad como se estipula
en Manual de disefio geométrico para
carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales,
carriles de aceleracion y desaceleracion P 108.

Instalacion, reinstalacion y / o mantenimiento de acuerdo con lo estipulado en elManual de
diseiio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte, Colombia Capitulo 6
Intersecciones viales, carriles de aceleracion y desaceleracion P 108

Fuente. Elaboracion propia;(Instituto Nacional de Vias - INVIAS, 2008)
El Anexo C, contine todo el registro fotografico



68

6.6.5. Hallazgos del registro fotograficos de Sefiales horizontales. (Recomendaciones)

Figura 39.
Hallazgos del registro fotogréficos de Sefiales horizontales. (Recomendaciones)

Seiiales horizontales.
Se evidencia falta de pintura en
linea de borde de pavimento en

lado izquierdo.

Se recomienda pintar como lo indica el
manual de senalizacion vial (Sefiales
horizontales)

Figura 40.
Hallazgos del registro fotograficos de Sefiales horizontales. (Recomendaciones)

SE EVIDENCIA FALTA DE
SENALIZACION HORIZONTAL - CRUCE
DE PEATON EN ZONA RECIDENCIAL

SE RECOMIENDA ESTABLECER LA SE§IALIZACION
COMO LO INDICA EL MANUAL DE SENALIZACION
VIAL 2015. CAPITULO 3 ENCISO 3.16.5 Y 3.16.6

Fuente. Elaboracién propia; (Ministerio de Transporte. Manual de sefializacién vial, 2015)
El Anexo C, contiene todo el registro fotografico



6.6.6. Hallazgos del registro fotograficos de Sefiales verticales. (Recomendaciones)

Figura 41.
Hallazgos del registro fotogréficos de Sefiales verticales. (Recomendaciones)
e, Ve T E |

Senales verticales.
Algunas no cumplen con la altura,
segun el manual de sefalizacion
vial en el capitulo 2.1.4.3
Otras con poca visibilidad,
obstruidas por la maleza.
Vandalizadas
No presentan retro reflectividad

Instalar, reinstalar, en otros casos pintar
| nuevamente las sefiales de acuerdo con el Manual de
seilalizacion vial en el capitulo 2.1.4.3

]

Fuente. Elaboracidn propia; (Ministerio de Transporte. Manual de sefializacién vial, 2015)
El Anexo C, contiene todo el registro fotografico
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6.6.7. Hallazgos Registro fotografico de Riesgos fisicos. (Recomendaciones)

Figura 42. Hallazgos Registro fotografico de Riesgos fisicos. (Recomendaciones)

1) b

Riesgos fisicos.

1). Cabezal alto, cercano a la calzada, falta demarcacion y

rejillas, objeto contundente.

2). Salida perpendicular a la via sin carril de desaceleracion ni
senalizacion, demasiado cerca a la berma de la via.
3). Se evidencia sardinel de muro de contencion al costado
derecho. Falta de pintar, objeto contundente.
4). Se evidencia muro de contencion al costado izquierdo. Falta

de pintar, objeto contundente.

Instalar, reinstalar, en otros casos pintar nuevamente las sefiales de acuerdo
con el Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de

transporte, Colombia

Fuente. Elaboracion propia;(Instituto Nacional de Vias - INVIAS, 2008)
El Anexo C, contiene todo el registro fotografico

Tabla 19.

Tabla de recomendaciones de los hallazgos registro fotografico de: riesgos fisicos

Observaciones

Mediano plazo

Recomendaciones
Largo Plazo

Salida perpendicular a la via
sin carril de desaceleracién ni
sefializacion, demasiado cerca
a la berma de la via

Instalar sefializacion vertical de
interseccién a la via SP 12 y
complementar con sefial SP 01
(PARE) para la via que se une a
la calzada principal.

Construir carriles de aceleracion y desaceleracion que
permita un acceso o salida segura como se menciona en
el Manual de disefio geométrico para carreteras —
Ministerio de transporte, Colombia Capitulo 6
Intersecciones viales, carriles de aceleracion y
desaceleracion P 108.

Cabezal alto, cercano a la calzada,
falta demarcacion y rejillas, objeto
contundente.

Demarcacion con pintura reflectiva
a elemento contundente.

Se evidencia sardinel de muro de
contencién en los dos costados.
Falta de pintar, objeto contundente

Pintar el objeto contundente

Fuente. Elaboracion propia



6.6.8. Conductas agresivas actores viales. (Recomendaciones)

Figura 43.
Conductas agresivas actores viales. (Recomendaciones)

I Conductas agresivas actores viales |

Se recomienda instalar senales vertical de no adelantar (SR 26) como lo
estipula el manual de seiializacion vial capitulo 2 seiiales reglamentarias,
prohibido parquear o detenerse (SR 28 A)

Fuente. Elaboracidn propia
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6.6.9. Verificacion de sefalizacion. Software sefiales vs visitas a campo.

a) Andlisis resultados Sefiales PR 25+000 al PR 24+000 La Virginia - Apia

Figura 44.
Analisis resultados Sefiales PR 25+000 al PR 24+000 La Virginia - Apia
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Fuente.

Elaboracion propia
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Tabla 20.

Anadlisis resultados Sefiales PR 25+000 al PR 24+000 La Virginia - Apia

73

Descripcién Abscisa Existeen  No existe en Lateral Observacion
campo campo
Sefial vertical SR-30 Pr 244970 X !Dere_cho- Existen sefiales sr-30 lado derecho de 30 km/h y lado izquierdo
izquierdo 60 km/h
Sefial vertical SR-30 Pr 24+403 X Izquierdo Existen sefiales sr-30 lado izquierdo 30 km/h
Sefial vertical SR-30 Pr 24+303 X Izquierdo Existen sefiales sr-30 lado izquierdo 50 km/h
Sefializacion horizontal Pr 24+885
., . al PR X Pintura en mal estado tanto en el dia como en la noche
linea continua
24+975
Sefializacion horizontal Pr 24+375
. . al PR X Pintura en mal estado tanto en el dia como en la noche
linea continua
24+785
Sefializacion horizontal Pr24+198
P . al PR X Pintura en mal estado tanto en el dia como en la noche
linea continua
24+275
Sefializacion horizontal Pr 24+085
. . al PR X Pintura en mal estado tanto en el dia como en la noche
linea continua
24+145
Sefalizacion horizontal Pr 24+000 Derecho
., . al PR X Pintura en mal estado tanto en el dia como en la noche
linea continua
24+085
e, . Pr 24+785
Sefializacion horizontal
unteada N X
P 24+885
a e . Pr 24+275
Sefalizacion horizontal
unteada N X
P 24+375
Sefializacion horizontal Pr 24+000 .
unteada al PR X Izquierdo
P 24+085
Sitios especiales Pr 24+400 al X Derecho- Se encuentran vivienda en ambos lados de la calzada, siendo
P PR 24+695 izquierdo estos un riesgo para el usuario de la via.

Fuente. Elaboracién propia



b) Analisis resultados sefiales PR 24+000 al PR 23+000 La Virginia - Apia

Figura 45.

Anaélisis resultados sefiales PR 24+000 al PR 23+000 La Virginia - Apia

If |OPERATIVOS DE
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_______ PUNTEADA

Fuente.

Elaboracion propia
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Tabla 21.

Anadlisis resultados sefiales PR 24+000 al PR 23+000 La Virginia - Apia

75

Existe en

No existe en

Descripcién Abscisa Lateral Observacion
campo campo
Sefial vertical SR-30 Pr 234255 X !Dere_cho- !Exis_ten sefiales SR-30 lado derecho de 30 Km/h y lado
izquierdo izquierdo 20 Km/h
Sefial vertical SR-30 PR 23+155 X Derecho-
izquierdo
Sefial vertical SR-30 PR 23+055 X Derecho-
izquierdo
Sefializacion horizontal PR 23+835.77 al X Se encuentra en buen estado
linea continua PR 24+000
Sefializacion horizontal PR 23+815.77 al X Derecho
linea punteada PR 23+835.77
Sefializacion horizontal PR 23+725.77 al X Se encuentra en buen estado
linea continua PR 23+815.77
Sefializacién horizontal Pr 23+675.77 al X \zquierdo
linea punteada PR 23+725.77
Sefializacion horizontal Pr 23+622.54 al X Se encuentra en buen estado
linea continua PR 23+675.77
Sefializacion horizontal PR 23+583.96 al X Derecho
linea punteada PR 23+622.54
Sefializacion horizontal PR 23+483.96 al X Se encuentra en buen estado
linea continua PR 23+538.96
Sefializacion horizontal Pr 23+438.50 al X \zquierdo
linea punteada PR 23+483.96
Seflalizacion horizontal - PR 23+000 al X Pintura en mal estado tanto en el dia como en la noche
linea continua PR 23+438.50
Sitios especiales PR 23+000 al X Derecho S_e encuentran vi\_/iendas al lado der_echo de Ig calzada,
PR 23+215.40 siendo estos un riesgo para el usuario de la via.

Fuente. Elaboracion propia



C) Analisis resultados sefiales PR 23+000 al PR 22+000 La Virginia - Apia

Figura 46.

Anadlisis resultados sefiales PR 23+000 al PR 22+000 La Virginia - Apia
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Fuente. Elaboracion propia
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Tabla 22.

Anadlisis resultados sefiales PR 23+000 al PR 22+000 La Virginia - Apia

Existeen  No existe en

Descripcién Abscisa Lateral Observacion
campo campo

Sefial vertical SR-30  Pr 22+033 X
Sefializacion

) . PR 22+705.54 al ., .
hon;ontal linea PR 23+000 X Marcacion horizontal en buen estado.
continua
ﬁgriilc;ﬁ?gll??nea PR 22+649.48 al X Izquierdo

PR 22+705.54

punteada
Sefializacion

. . PR 22+649.48 al - .
horizontal linea PR 22+705.54 X Derecho Sefial horizontal en buen estado
punteada
Sefializacion

. . PR 22+050 al PR - . .
horizontal linea 29+649.48 X Sefial horizontal falta de pintura
punteada

Fuente. Elaboracion propia
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d) Analisis resultados sefiales PR 22+000 al PR 21+000 La Virginia - Apia

Figura 47.
Anadlisis resultados sefiales PR 22+000 al PR 21+000 La Virginia - Apia
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Fuente. Elaboracion ropia



Tabla 23.
Anadlisis resultados sefiales PR 22+000 al PR 21+000 La Virginia - Apia

Existeen  No existe en

Descripcién Abscisa Lateral Observacion
campo campo

Sefial vertical SR-30 PR 21+933 X Izquierdo Existe sefial sr-30 de 30 km/h
Sefial vertical SR-30 PR 21+833 X
Sefializacion
horizontal linea 2524%;315 al PR X Pintura en mal estado tanto en el dia como en la noche
continua

fializacion
ﬁgriionetlglc:inea PR 21+119.74 al X

PR 21+245

punteada
Sefial vertical SR-30 PR 21+010 X

Fuente. Elaboracidn propia



e) Analisis resultados sefiales Pr 21+000 al Pr 20+000 La Virginia - Apia

Figura 48.
Anadlisis resultados sefiales Pr 21+000 al Pr 20+000 La Virginia - Apia
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Tabla 24.

Anadlisis resultados sefiales Pr 21+000 al Pr 20+000 La Virginia - Apia

81

Existe en

No existe en

Descripcién Abscisa Lateral Observacion
campo campo
Senal vertical SR-30 PR 20+910 X
Senal vertical SR-30 PR 20+810 X
Sefial vertical SR-30 PR 204707 X !Dere_cho - !EX|s_te sefial sr-30 de 30 km/h lado derecho y 50km/h en lado
izquierdo izquierdo

Sefializacion
horizontal linea ;ir%%gooo al PR X Pintura en mal estado tanto en el dia como en la noche
continua
ey PREDTISAIPR »

20+785
punteada
otizongl linea PR 20+4%6.67a x

PR 20+665
punteada
s PRI025031PR »

20+385
punteada
e PRSP »

20+305
punteada
Sitios especiales PR 20+175 al X lzquierdo Se encuentran viviendas al lado izquierdo de la calzada, siendo

P PR 20+255 a estos un riesgo para el usuario de la via.

Fuente. Elaboracién propia



f) Analisis resultados sefiales PR 20+000 al PR 19+000 La Virginia - Apia

Figura 49.

Anaélisis resultados sefiales PR 20+000 al PR 19+000 La Virginia - Apia
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Tabla 25.
Anadlisis resultados sefiales PR 20+000 al PR 19+000 La Virginia - Apia

Existeen  No existe en

Descripcién Abscisa Lateral Observacion
campo campo
Sefalizacion
horizontal linea zgigggoo al PR X Pintura en mal estado tanto en el dia como en la noche
continua
. . PR 19+595 al PR Se encuentran viviendas al lado derecho de la calzada,

Sitios especiales X Derecho . ) . .

19+745 siendo estos un riesgo para el usuario de la via.
oizonl linea PR 19+555.21 PR x

19+585
punteada
Sitios especiales PR 19+000 al X Derecho - Se encuentran viviendas al lado derecho e izquierdo de la

P PR 19+375 izquierdo calzada, siendo estos un riesgo para el usuario de la via.

Fuente. Elaboracidn propia



9) Analisis resultados sefiales Pr 19+000 al Pr 18+000 La Virginia - Apia

Figura 50.
Anadlisis resultados sefiales Pr 19+000 al Pr 18+000 La Virginia - Apia
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Tabla 26.

Anadlisis resultados sefiales Pr 19+000 al Pr 18+000 La Virginia - Apia
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Existeen  No existe en

Descripcién Abscisa campo campo Lateral Observacion
Sitios especiales PR 18+000 al X Derecho - Se encuentran viviendas al lado derecho e izquierdo de la
P PR 19+000 izquierdo calzada, siendo estos un riesgo para el usuario de la via.
Sefial vertical SR-30 PR 18+810 X Izquierdo Existe sefial sr-30 de 40 km/h
Sefial vertical SR-30 PR 18+707 X Derecho Existe sefial sr-30 de 30 km/h
Sefial vertical SR-30 PR 18+607 X Derecho Existe sefial sr-30 de 30 km/h
o . Derecho - Existe sefial sr-30 de 40 km/h lado derecho y sr-30 de 30 km/h
Sefial vertical SR-30 PR 18+507 X izquierdo en lado izquierdo
Sefial vertical SR-30 PR 18+100 X Izquierdo Existe sefial sr-30 de 40 km/h
Sefializacién
horizontal linea E;%%SOOO al PR X Pintura en mal estado tanto en el dia como en la noche
continua

Fuente. Elaboracion propia
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h) Analisis resultados sefiales Pr 18+000 al Pr 17+000 La Virginia - Apia

Figura 51.
Anadlisis resultados sefiales Pr 18+000 al Pr 17+000 La Virginia - Apia

OPERATIVOS DE
WELOCIDAD

SERALES
WERTICALES

EITIOE

ESPECIALES

SERAL HORIZOMTAL
CONTIMUA

EJE WIA

EEMAAL HORIZOMTAL
PUNTEADA

Fuente. Elaboracién propia



Tabla 27.

Anadlisis resultados sefiales Pr 18+000 al Pr 17+000 La Virginia - Apia

Existe en

No existe en

Descripcién Abscisa Lateral Observacion
campo campo
Sefializacion
horizontal linea PR17+744.26 al X !Dere_cho ) Pintura en mal estado tanto en el dia como en la noche
PR 17+990 izquierdo
punteada
vorontl s PRAT+665.al PR X
17+770
punteada
Sefializacion
. , PR 17+105 al PR
horizontal linea 174195 X
punteada
Seffalizacion PR 17+000 al PR . ,
horizontal linea Pintura en mal estado tanto en el dia como en la noche
continua 17+744.26

Fuente. Elaboracion propia
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)} Analisis resultados sefiales Pr 17+000 al Pr 16+000 La Virginia - Apia

Figura 52.
Anadlisis resultados sefiales Pr 17+000 al Pr 16+000 La Virginia - Apia

& OPERATIVOS DE
r>_"u"ELEICIDﬁ]]

I:l OPERATIVOS DE
WELOCIDAD
-

N SERALES
{ \ VERTICALES

SITIOE

|:| ESPECIALES

SEAAL HORIZONTAL
CONTIMUA
EJE “IA

SEAAL HORIZONTAL
PUNTEADA




Fuente. Elaboracién propia
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Tabla 28.
Anadlisis resultados sefiales Pr 17+000 al Pr 16+000 La Virginia - Apia
Descripcion Abscisa Existeen  No existe en Lateral Observacion
campo campo
Sefial vertical SR-30 PR 16+507 Derecho Existe sefial sr-30 de 50 km/h lado derecho
Sefial vertical SR-30 PR 16+100 X Izquierdo Existe sefial sr-30 de 60 km/h.
Sefial vertical SR-30 PR 16+000 X Derecho Existe sefial sr-30 de 40 km/h.
Sefializacion
horizontal linea E;&é%gooo al PR X Pintura en mal estado tanto en el dia como en la noche
continua
Sefializacion
horizcljnalI linea A X
17+000
punteada

Fuente. Elaboracion propia

6.6.10. Comparativo registro fotografico de: hallazgos del registro fotografico vs Informe Software Sefiales

Tabla 29.

Analisis resultados sefiales Pr 25+000 al Pr 16+000 La Virginia - Apia

Comparativo registro fotogréfico de: hallazgos del registro fotografico vs informe software sefiales

Registro
Descripciony / o foto Abscisa fotografico Sefiales B Lateral Observacion
A
Sefial vertical SR-30 PR 24+970 X !Z)ere_cho- !Exns_ten sefiales sr-30 lado derecho de 30 km/h y lado
izquierdo izquierdo 60 km/h
Senal vertical sr-30 PR 24+403 X Izquierdo Existen sefales sr-30 lado izquierdo 30 km/h



Sefial vertical SR-30
Sefializacion horizontal linea
continua

Sefializacion horizontal linea
continua

Sefializacion horizontal linea
continua

Sefializacion horizontal linea
continua

Sefializacion horizontal linea
continua

Sefializacion horizontal
punteada

Sefializacion horizontal
punteada

Sefializacion horizontal
punteada

Sitios especiales
Sefial vertical SR-30
Sefial vertical sr-30

Sefial vertical SR-30

Sefializacion horizontal linea
continua

Sefializacion horizontal linea
punteada

Sefializacion horizontal linea
continua

Sefializacion horizontal linea
punteada

Sefializacion horizontal linea
continua

PR 24+303
PR 24+885 al
PR 24+975
PR 24+375 al
PR 24+785
PR 24+198 al
PR 24+275
Pr 24+085 al
PR 24+145
PR 24+000 al
PR 24+085
PR 24+785 al
PR 24+885
PR 24+275 al
PR 24+375
PR 24+000 al
PR 24+085
PR 24+400 al
PR 24+695

PR 23+255

PR 23+155

PR 23+055

PR 23+835.77
al PR 24+000
PR 23+815.77
al PR
23+835.77

PR 23+725.77
al PR
23+815.77

Pr 23+675.77
al PR
23+725.77

PR 23+622.54
al PR
23+675.77

X X X X X X

Izquierdo

Derecho

Izquierdo

Derecho-
izquierdo
Derecho-
izquierdo
Derecho-
izquierdo
Derecho-
izquierdo

Derecho

Izquierdo
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Existen sefales sr-30 lado izquierdo 50 km/h
Pintura en mal estado tanto en el dia como en la
noche

Pintura en mal estado tanto en el dia como en la
noche

Pintura en mal estado tanto en el dia como en la
noche

Pintura en mal estado tanto en el dia como en la
noche

Pintura en mal estado tanto en el dia como en la
noche

Instalar

Instalar

Se encuentran vivienda en ambos lados de la calzada,
siendo estos un riesgo para el usuario de la via.
Existen sefiales sr-30 lado derecho de 30 km/h y lado
izquierdo 20 km/h

Instalar
Instalar

Se encuentra en buen estado

Instalar

Se encuentra en buen estado

Instalar

Se encuentra en buen estado



Sefializacion horizontal linea
punteada

Sefializacion horizontal linea
continua

Sefializacion horizontal linea
punteada

Sefializacion horizontal linea
continua

Sitios especiales

Sefal vertical SR-30
Sefializacion horizontal linea
continua

Sefializacion horizontal linea
punteada

Sefializacion horizontal linea
punteada

Sefializacion horizontal linea
punteada

Sefal vertical SR-30

Sefal vertical SR-30
Sefializacion horizontal linea
continua

Sefializacion horizontal linea
punteada

Sefial vertical SR-30

Sefial vertical SR-30

Sefial vertical SR-30

PR 23+583.96
al PR
23+622.54

PR 23+483.96
al PR
23+538.96

PR 23+438.50
al PR
23+483.96

PR 23+000 al
PR 23+438.50

PR 23+000 al
PR 23+215.40

Pr 22+033

PR 22+705.54
al PR 23+000
PR 22+649.48
al PR
22+705.54
PR 22+649.48
al PR
22+705.54
PR 22+050 al
PR 22+649.48
PR 21+933
PR 21+833
PR 21+315 al
PR 21+465
PR 21+119.74
al PR 21+245
PR 214010
PR 20+910

PR 20+810

X XX X

Derecho

Izquierdo

Derecho

Izquierdo

Derecho

Izquierdo

Instalar

Se encuentra en buen estado

Instalar

Pintura en mal estado tanto en el dia como en la
noche

Se encuentran viviendas al lado derecho de la
calzada, siendo estos un riesgo para el usuario de la
via.

Instalar

Marcacion horizontal en buen estado.

Instalar

Sefal horizontal en buen estado

Sefial horizontal falta de pintura

Existe sefial sr-30 de 30 km/h

Instalar

Pintura en mal estado tanto en el dia como en la
noche

Instalar

Instalar
Instalar

Instalar
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Sefial vertical SR-30

Sefializacion horizontal linea
continua
Sefializacion horizontal linea
punteada
Sefializacion horizontal linea
punteada
Sefializacion horizontal linea
punteada
Sefializacion horizontal linea
punteada

Sitios especiales

Sefializacion horizontal linea
continua

Sitios especiales

Sefializacion horizontal linea
punteada

Sitios especiales

Sitios especiales

Sefal vertical SR-30
Sefal vertical SR-30

Sefial vertical SR-30

Sefial vertical SR-30

Sefial vertical SR-30
Sefializacion horizontal linea
continua

PR 20+707

PR 20+000 al
PR 21+000
PR 20+715 al
PR 20+785
PR 20+496.67
al por 20+665
PR 20+350 al
PR 20+385
PR 20+265 al
PR 20+305

PR 20+175 al
PR 20+255

PR 19+000 al
PR 20+000

PR 19+595 al
PR 19+745

PR 19+555 al
PR 19+585

PR 19+000 al
PR 19+375
PR 18+000 al
PR 19+000

PR 18+810
PR 18+707

PR 18+607

PR 18+507

PR 18+100
PR 18+000 al
PR 19+000

X

X

X X X X

Derecho -
izquierdo

Izquierdo

Derecho

Derecho -
izquierdo

Derecho -
izquierdo

Izquierdo
Derecho

Derecho

Derecho -
izquierdo
Izquierdo
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Existe sefial sr-30 de 30 km/h lado derecho y 50km/h
en lado izquierdo

Pintura en mal estado tanto en el dia como en la
noche

Instalar
Instalar
Instalar

Instalar

Se encuentran viviendas al lado izquierdo de la
calzada, siendo estos un riesgo para el usuario de la
via.

Pintura en mal estado tanto en el dia como en la
noche

Se encuentran viviendas al lado derecho de la
calzada, siendo estos un riesgo para el usuario de la
via.

Instalar

Se encuentran viviendas al lado derecho e izquierdo
de la calzada, siendo estos un riesgo para el usuario
de la via.

Se encuentran viviendas al lado derecho e izquierdo
de la calzada, siendo estos un riesgo para el usuario
de la via.

Existe sefial sr-30 de 40 km/h

Instalar

Existe sefial sr-30 de 30 km/h

Existe sefial sr-30 de 40 km/h lado derecho y sr-30 de
30 km/h en lado izquierdo

Existe sefial sr-30 de 40 km/h

Pintura en mal estado tanto en el dia como en la
noche



Sefializacion horizontal linea
punteada
Sefializacion horizontal linea
punteada
Sefializacion horizontal linea
punteada
Sefializacion horizontal linea
continua

Sefial vertical SR-30

Sefial vertical SR-30

Sefal vertical SR-30
Sefializacion horizontal linea
continua

Sefializacion horizontal linea
punteada

PR 17+744.26
al PR 17+990
PR 17+665 al
PR 17+770
PR 17+105 al
PR 17+195

PR 17+000 al
PR 17+744.26

PR 16+507

PR 16+100
PR 16+000
PR 16+000 al
PR 17+000

PR 16+000 al
PR 17+000

X X

Derecho -
izquierdo

Derecho

Izquierdo
Derecho

Pintura en mal estado tanto en el dia como en la
noche

Instalar
Instalar

Pintura en mal estado tanto en el dia como en la
noche

Existe sefial sr-30 de 50 km/h lado derecho

Existe sefial sr-30 de 60 km/h.

Existe sefial sr-30 de 40 km/h.

Pintura en mal estado tanto en el dia como en la
noche

Instalar

A: Hallazgo registro fotogréafico (trabajo de campo)

B: Informe arrojado por el Software sefiales (Planos)

Fuente. Elaboracion propia
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6.7. Velocidades y percentil 85. (Metodologia establecer los limites de velocidad)

De acuerdo con el método para establecer limites de velocidad en carreteras colombianas,
se realiz6 mediante la metodologia recomendada por ello, los operativos de velocidad, ver figura
53 con mapa conceptual del método. (Ministerio del Transporte, 2010)

Figura 53.
Resumen. Método para establecer limites de velocidad en carreteras colombianas

Resumen. Método para establecer limites de velocidad en carreteras colombianas
Fases del Método para establecer limites de velocidad en carretas colombianas

:
Fases |_._

1.1 Tipo de carretera (dos carriles o muilticarril)
1.2 Geometria de la carretera.
» 1.2.1 Planta. Informacion basica de las curvas horizontales.
1.2.2 Perfil. Informacion basica de las curvas verticales.
1.2.3 Seccion transversal. Peraltes, anchos de calzada, separador (si existe),
bermas, zonas despejadas (i existe).

1) Dividir el tramo en sectores

2} Asignar una velocidad A cada uno de los sectores se le asigna wna velocidad genérica teniendo en cuenta la
genérica a cada sector. — |presencia de zonas laterales despejadas, peatones v accesos controlados.

3) Ubicar y asignar velocidades a . |Ubicar v asignar velocidades a sitios en los que se producen condiciones especiales
sitios especiales. de especiales.

De acuerdo a toma de velocidad de operacidén de punio. La medicion de
velocidades se hace a automdviles y motos , buses y camiones a flujo libre; se
consideran condiciones de flujo ibre cuando la brecha entre vehiculos es mayor de
cinco (5) segundos. La brecha es el tiempo medido erntre el parachoques trasero de
un vehiculo y el parachoques delantero del vehiculo

4) Ajustar la velocidad genérica
en el sector

v

5.1. En sitios de restriccion.
— 5.2. Sefiales de confirmacion.
5.3. En mtersecciones a mvel

5) Transicion de velocidades y
sefiales de confirmacion.

6) Transicion de velocidadesy |,
sefiales de confirmacion

Fuente. Elaboracién propia
Posterior al estudio del método se procedio a realizar toma de velocidades en los puntos

[Ubicar v asignar velocidades a sitios especiales programa Sefiales

establecidos de acuerdo con un formato preestablecido (Ver figura 54)

Figura 54.
Formato velocidad de punto La Virginia - Apia, abscisas 25+000 a 16+000
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Fuente. Elaboracion propia
Anexo D, Registro Control de Velocidades.

Los puntos de tomas de velocidad se eligieron de acuerdo con:

1)
siniestros
2)
3)

4)
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La siniestralidad de la via y los puntos donde mas se ha presentado algun tipo de

Tramos que presenten lineas rectas de recorrido.

Observaciones del grupo auditor

Recomendaciones de la cartilla Método para establecer limites de velocidad en

carreteras colombianas, desarrollado por el Ministerio de Transporte y la Universidad del Cauca.

Para su tabulacion y analisis se tuvo en cuenta el método de la misma cartilla el cuél se

encuentra en el capitulo de anélisis de resultado de este documento. Ver flujograma figura 55.



Figura 55.
Flujograma toma de velocidad de punto y su analisis
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Paso 1 - Drvidir el tramo en sectores.
Paso 2 - Asignar una velocidad genérica a
cada sector.

Paso 3 - Ubicar y asignar velocidad a sitios
especiales.

Paso 4 - Ajustar la velocidad genérica en el
sector.

Paso 5 - Transicidn de velocidades v Metady para S oD e

limites de Velocidad
seflales de confirmacion &N carreteras colombianas

b | | |5

Awemorles| Camperns

Loma de velacicad de punts Fr X a Fr £
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Fuente. Elaboracidn propia

6.8. Analisis del operativo de velocidades

Mediante el programa Sefiales, software aplicado a el método para establecer limites de

velocidad, se digitd la informacion recopilada en el trabajo de campo donde se realiz6 la toma

mediante radar de las velocidades por las cuales pasaron en los puntos establecido los autos por la

via auditada, basicamente se analiza la velocidad por sector puntos o lugares especiales, tenido en

cuenta la velocidad genérica, la adoptada y la de percentil 85 calculada por el software Sefiales,

las figuras 56 a la figura 58, presentan graficamente la informacion suministrada en los informes

del programa Sefales.

Se debe tener en cuenta para el analisis dos aspectos que son el percentil 85y la agrupacion

de los autos en categorias A, B y C. El percentil 85 se interpreta como el promedio (85%) de la
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velocidad maxima en que todos los vehiculos se estan desplazando por una via en forma fluida
(Velocidad a flujo libre), y sin presentarse interrupciones de transito.

La velocidad de flujo libre (FFS por sus siglas en inglés, free flow speed) es la velocidad
promedio de los vehiculos en una carretera dada, medida bajo condiciones de un volumen bajo,
cuando los conductores tienden a conducir a una velocidad alta sin restricciones de demoras. (OEP,
2013)

De acuerdo con el Ministerio de Transporte los vehiculos se agrupan para el software
Sefiales en tres categorias asi:

1) A: Auto, Moto y campero.

2) B: Buses y busetas.

3) C: Camiones y tractocamiones.



6.8.1. Operativos de velocidad, (Percentil 85 % km/ h) Apia - La Virginia Pr K 16 + 000 - Pr K 25 + 000

Figura 56.
Operativos de velocidad (Percentil 85 % km / h) Apia - La Virginia Pr K 16 + 000 - Pr K 25 + 000

Operativos de velocidad ( Percentil 85 % Percentil 85 % en Km /h

km / h)
= o 2 : por categoria de auto
Apia-LaV PrK 16 + 000 - Pr K 25 + 000
pia a virginia r r So e A

:;njelsil 85 % \(snlo{;;dad Generica A 703
B 62.4
C 62.1
Percentil 85 %
km / h) de toda 65
la via

A B CABUC CABTU CABTUG CAIBTGCATBTGCASBTCAIBT GCAT BT ECAIBTUG C CADBTUGCABTGE CASBTCGCATSBTC

16 +000al 1616 +1002 16 18 +5072 18 18+ 607218 20 +810a20 20 +910a2]1 21 +833221 21 +93322223 +055223 23 +15522324 +203224 24 +303224 24 +970a24 24 +985a 25
+ 100 +200 + 607 +707 +910 +010 +933 +033 +155 +255 +303 +403 +985 +00

Fuente. Elaboracion propia
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La Figura 56, corresponde al analisis de la velocidad calculada como percentil 85 por el software Sefiales, que los usuarios del
transporte en la via auditada estaban desarrollando al momento de la toma; en general y de acuerdo con la velocidad genérica de la via
70 km/h. La mayoria se desplaz6 a una velocidad por debajo de ella (25 puntos), pero que a la vez le permite sin ningun tipo de
inconveniente (a flujo libre) ni embotellamientos y su desplazamiento se presento sin restricciones y solo excedida por el 15% de los
vehiculos que transitan por ella, la mayor velocidad percentil 85 fue de 83 km/h y se present6 en el Km 20+ 810 al Km 20 + 920. En
cuanto a los autos de acuerdo con el tipo la categoria A se desplazan a una velocidad de 70.3 Km/ h, laB a 62.4 Km/h, laC a62.1 Km

/ hy el promedio de la via para todos los autos fue de 65 km/ h.

6.8.2. Velocidad por sector adaptada vs genérica (Sitios especiales). Apia - La Virginia Km 16 + 000 - Km 25 + 000
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Figura 57.
Velocidad por sector adaptada vs genérica (Sitios especiales)

Velocidad por sector adaptada vs generica ( Sitios especiales)
Apia - La Virginia PrK 16+ 000-PrK 25+ 000

Velocidad Generica Velocidad Adaptada
(km/h) (km/h)

24,203 a 24.403 Zonas Urbanas y
semiurbanas; 50

Zonas Urbanas y Zonas Urbanas y Zonas Urbanas y Zonas Urbanas y Zonas Urbanas y Zonas Urbanas y Zonas Urbanas y
semiu semiurb: i as semi S semiurbanas semi S semiu:

16,100 a 18,507 18.507a 18,707 8.70 20,810 22.033a 23.055 23,055a 23255 24203 a 24403 24403 a 24970

Fuente. Elaboracion propia
La figura 57, presenta la velocidad por sector adaptada vs genérica (Sitios especiales), que muestra que para este tipo de lugares

especiales la velocidad genérica esta en 50 km / h, y que los usuarios adoptaron al momento de la toma las velocidades que describe el
grafico, en donde se aprecia que todos se desplazaron por debajo de ella, entre 30 y 40 km / h. 'Y que solo existen Zonas Urbanas y

semiurbanas, en 7 puntos del tramo auditado.
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6.8.3. Velocidad por sector Apia - La Virginia

Figura 58.
Velocidad por sector Apia - La Virginia

Velocidad por sector
Apia - La Virginia PrK 16+ 000-PrK 25+ 000

Velocidad Generica Velocidad Adaptada
(km/h) (km/h)

Velgcidad Generica Velocidad Generica 70
(km/h) (km/h)
66

Velocidad Generica Velocidad Geneyica
(km/h); 50 (km/h)

16.000a 16,000a 16,16.100a 18, 18.507a 18, 18,707 a 20,20.810a 21, 21,010a 21,833a 22, 22,033a 23055a 23255a 24203 a 24403 a 24970 a Promedio via
16.000 100 507 707 810 010 21.833 033 23.055 23255 24203 24403 24970 25.000

Fuente. Elaboracion propia
La figura 58, presenta la Velocidad por sector Apia - La Virginia. Adoptada en la que se aprecia que solo en cinco tramos esta

por encima de la velocidad genérica de 70 km / h y de 40 km / h para lugares especiales.
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7. Conclusiones

El objetivo principal que correspondia para este trabajo de realizar una Auditoria en
Seguridad Vial a las variables: barreras, disefio geométrico de la via y sefializacion, para
establecer su condicidn frente a los actores viales que por ella circulan, en el sector de Apia - La
Virginia, comprendido entre las abscisas25+000 a 16+000, fue cumplido en su totalidad y para
poder hacerlo se realizaron cada una de las actividades planteadas para cumplir con los objetivos

especificos propuestos asi:

1). El primer objetivo de elaborar las matrices de riesgos por km para establecer el grado
de riesgo en que se encuentran sometidos los actores mas vulnerables de las vias. se logro su
realizacion dando como resultado la estructura de la matriz de riesgo, para ello y en el trabajo de
campo segun el registro fotografico se evidencia algunas inconsistencias en las variables

auditadas. Las méas importantes son

v Barreras. (Defensa metéalica), se presenta ausencia barrera de contencién vehicular
en la mayoria del tramo auditado.

v Sobre los cabezales de alcantarilla, en la mayoria de los registrados, ellos
presentan inseguridad al transito vehicular, porque no cuenta con materiales y elementos
refractivos como pintura y captafaros, estipulados en el manual de sefializacion vial (horizontal
capitulo 3.5 marcas de objetos).

v Los muros de contencion. Presentan inseguridad vial ya que no cuenta con
pintura, captafaros o material refractivo que lo sefialice y sea visible para el usuario.

v En las entradas perpendiculares. Se presenta un riesgo o0 amenaza latente, porque

algunas se encuentran perpendiculares a la calzada y no cuentan con un carril de ingreso o salida
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segura que permitan que el vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se
estipula en Manual de disefio geométrico para carreteras del Ministerio de Transporte, Colombia
Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion y desaceleracion P 108.

4 Sefiales horizontales. Se evidencia falta de pintura en linea de borde de pavimento
en algunos sectores y en ambos carriles.

4 Todos estaos hallazgos son un posible desencadenante de un siniestro generando
un riesgo para los usuarios de la via.

2) En cuanto al segundo objetivo de establecer los puntos criticos de siniestralidad que
existen en el tramo que permita estructurar la matriz de riesgo. Ello se logré teniendo en cuenta,
el analisis geométrico del sector, siniestralidad del tramo, hallazgos de barreras de contencion
vehicular, sefializacion, Cabezales de alcantarilla, Muros de contencion, entradas perpendiculares
y los riesgos fisicos que se encontraron en la via de acuerdo con esas mismas variables. Se
obtuvo como resultado una calificacion de riesgo medianamente tolerable que requiere una

intervencion a mediano plazo y cuyas acciones recomendadas corresponden a:

A. Intervencioén fisica a infraestructura.

B. Analisis politicas operacionales y de control y correctivos.

C. Fortalecer y mejorar la educacion vial enfocadas a los actores mas vulnerables.

3) El tercer objetivo de Comprobar la consistencia del disefio mediante la
informacion obtenida en el levantamiento de campo, software Sefiales u otra aplicacion
compatible, que permitieran en forma gréafica ver puntos criticos del tramo auditado, se logra

corroborar que el 41% de las sefiales que aparecen en planos y registradas por el software
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Seriales, no existen fisicamente, por tal motivo se considera que no hay una consistencia entre lo

construido y lo que fue disefiado por el programa.

4) En cuanto al cuarto y ultimo objetivo de Obtener mapas de riesgo, mediante
herramientas de ofimatica, que permita en forma grafica ver puntos criticos del tramo auditado,
se logro su realizacion teniendo en cuenta para ello la siniestralidad y las matrices de riesgo. Su
resultado mostré que son acordes a cada una de las matrices en cuanto al nivel de riesgo obtenido

en las matrices.
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8. Recomendaciones

1) A corto plazo
v Demarcacion con pintura reflectivas e instalacion de captafaros a cabezotes,
muros de contencion, al igual que mantenimiento a la sefializacién vertical, horizontal

adicionando dispositivos retro reflectivo.

v Rehabilitar algunos sectores de ondulaciones.

v Instalar delineadores de curva faltantes.

v Realizar mantenimiento, (podas) a los arboles, arbustos y vegetacion.

v Realizar operativos de control de velocidad por siniestros.

v Revision, redisefio y retiro de sefiales por distancias debido a contaminacion

visual.

2) Recomendaciones a largo plazo

v Construir carriles de aceleracion y desaceleracion.

v Reemplazar todos los cabezotes de las obras de drenaje por tapas de concreto.
v Retiro de arboles y vegetacion para reduccion de riesgo de siniestros.

v Instalacion y ampliacion de barreras de contencion.

v Disefio y construccidn de ciclorutas debido al alto flujo de usuarios.

v Disefio y construccion de muros de contencién en sectores donde se presenta

desprendimiento de material particulado.

v Retirar y redisefiar escaleras, puentes, entradas y accesos a las viviendas por
riesgos fisicos.

v Realizar disefio y construccion de paraderos para uso del transporte publico.

v Realizar disefio y construccién de postes S.O.S.
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Anexo A: Listas de chequeo

Tabla 30.
Listas de chequeo
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Lista chequeo

Proyecto: AVS Apia - La Virginia

Localizacién: Apia — La Virginia, Abscisas 25+000 a 16+0000

Lista de Chequeo Barreras de contencion vehicular

ftem

1

10

11

12

13

14

15

Definicion
Zona despejada

¢ Estan todos los postes de energia eléctrica, arboles, etc., a una distancia
segura del trénsito vehicular?

Barreras de contencion

¢Podrén contener y/o redirigir un vehiculo liviano los sistemas de
contencion?

¢;Las barreras de contencion estan instaladas donde son necesarias?

¢Es suficiente la longitud de las barreras?

¢Son visibles las barreras de contencién tanto de dia como de noche
mediante reflectores, captafaros o similar?

Transiciones y conexiones

¢Estan correctamente conectadas barreras de puentes con las barreras de sus
accesos?

Terminales de barreras de contencion

¢Existen terminales de barrera tipo cola de pato o cola de pez?

¢Existen terminales abatidos de barrera en vias de mas de 60 km/h?

¢Son aptos para la velocidad operativa de la via?

Si

No

Observaciones

Algunos postes y arboles
estan cerca de la berma.

Cumplen en gran parte la
estructura, sin embargo, no
estan en su totalidad
abatidas.

Es necesario instalar mas
barreras de contencion.
Vehicular en zonas de
desface con el nivel de la
capa de rodadura de
aproximadamente 1 a 1.5
m.

En algunas secciones no es
suficiente debe de hacerse
prolongacion a estas.

Se observan con buena
precision desde una
distancia prudente.

No existen puentes con
barandas en el tramo

En su mayoria barreras de
contencion vehicular tipo
cola de pato.

La mayoria de las barreras
de contencion vehicular no
estan abatidas.

Hacen falta barreras de
contencion vehicular en
lugares criticos con
desniveles entre 1 a3 m
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18

19

20

¢Estan orientadas correctamente cualquier amortiguador de impacto?

¢Son aptos para la velocidad operativa de la via?

¢Son notables tanto de dia como de noche mediante elementos
retrorreflectivos?

respecto a la seccion de la
via.

No existen amortiguadores
de impacto.

Algunas barreras de
contencion vehicular no
estan abatidas

Se observan con buena
precision desde una
distancia prudente en horas
de la noche.

Fuente. Elaboracion propia

Lista chequeo bermas

ftem

10

11

Lista chequeo Bermas
Definicion Si

Berma, (dimensiones y condicion)

¢Es el ancho de la berma suficiente para detener un vehiculo con averias?

¢Se mantiene el ancho de berma en puentes y sus accesos?

¢;Las bermas se encuentran pavimentadas? X

¢La superficie de la berma esta resistiendo las cargas a la cual esta
sometida? Comente los desperfectos que se observan.

¢Las bermas son transitables para todos los vehiculos y usuarios de la via? X

¢Es segura la transicion desde la calzada hacia la berma?

Berma (seccion lateral)

¢Hay suficiente pendiente en las bermas para garantizar su drenaje? X

¢Existen desniveles entre el pavimento y la berma? X

¢Existen desniveles al costado exterior de las bermas? X

No

Observaciones

La berma en el tramo vial
tiene medidas variables en
las que en ningun punto
cumple con lo establecido en
el manual de disefio
geométrico para vias de la
universidad de los andes —
Seguridad vial factores de la
via.

La berma se pierde y se da
prioridad a anden para
transito peatonal.

Se encuentran bien
pavimentadas con el mismo
material que compone la
capa de rodadura de la
calzada.

Si soportan las cargas a la
cual esta calculada la seccion
vial, no se observan
desperfectos.

Las bermas son totalmente
transitables, pero no de
manera segura ya que su
medida es insuficiente,
variable y queda invadiendo
el carril de la calzada.

No es seguro ya que la
berma no cuenta con la
medida adecuada para dicha
transicion o maniobra.

Cuneta con buenas
pendientes para el manejo de
aguas lluvias.

En su mayoria cuentan con
buen desnivel para el manejo
de aguas lluvias.

En su mayoria cuentan con
buen desnivel para el manejo
de aguas lluvias.
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Lista chequeo Delineacién

item Definicion Si No observaciones
1  Delineadores
Se observan curvas en la
cuales no existe esta
2 ¢Existe suficiente delineacion para conocer el trazado de la via? X senallze'lc_lon por lo tanto no
son suficientes para que los
usuarios conozcan el trazo de
la via.
Si son visibles, cuentan con
3 ¢Los delineadores son claramente visibles? X buena reflectividad para una
buena visibilidad nocturna
No, la seccion vial esta
¢Se incluyen delineadores en todas las barreras de contencion incluyendo conformada con ”.‘EJChOS
4 tineles, puentes, muros, etc.? X muros de contencion los
' ' e cuales no estdn demarcados
con este tipo de sefiales.
No, porque existen curvas en
5 ¢Existen suficientes delineadores para advertir y guiar al usuario de X las cuales hace falta este tipo
cualquier singularidad del camino? de sefializacion para la guia
del usuario.
6  Delineadores direccionales en curvas
Existen curvas con sefiales
de curva horizontal que
¢Estan delineadas las curvas con delineadores direccionales (tipo chevron), presentan bue_na rEﬂeCtB/.',d ad
7  colocadas de tal manera que el conductor pueda ver por lo menos 3 en x Y posicionamiento, tambien
cualquier momento, tanto de dia como de noche? existen otras curvas en Ia§
' cuales carecen de esta sefial
para una buena guia al
usuario.
Se usa este tipo de sefial para
delinear las curvas, aunque
8  ¢Se utilizan los delineadores de curva horizontal solo para las curvas? X existen algunas que carecen
de ella para una buena guia
al usuario.
Fuente. Elaboracion propia
Lista chequeo iluminacion
Lista chequeo lluminacién
item Definicion Si No Observaciones
1  Efectividad de la iluminacion
No cuenta con
2 ;Estala carretera adecuadamente iluminada? X infraestructura de red de
iluminacion eléctrica.
No porque las secciones
3 ¢Es la distancia de visibilidad nocturna adecuada para la velocidad de X viales en las que la velocidad
transito que esta usando la ruta? es superior para la visibilidad
de algunas sefiales.
Las distancias de visibilidad
4 ¢Es adecuada la distancia de visibilidad provista para intersecciones y x Y la falta de demarcaciones

cruces? (Por ejemplo, peatones, ciclistas, ganado, ferrocarril, etc.)

viales tanto vertical como
horizontal hace que no sea
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adecuada la distancia para
poder detectar al usuario que
este transitando.

Porque esta via no cuenta

5  ¢Genera un efecto de encandilamiento alguna luminaria? X con red de iluminacién
eléctrica.
6  ¢Estan iluminadas las sefiales aéreas? X Noaplica
7 ¢Se limita la efectividad de las luminarias por efecto de vegetacion, X La via con cuenta con red de
estructuras o similar? iluminacioén eléctrica
8 (Es suficier)temente uniforme el nivel de iluminacion a lo largo de cada % La via no cuenta con red de
sector iluminado? iluminacion eléctrica
9 La dotacion de luminarias y proporcién de iluminacién ;mejora la X La via no cuenta con red de
visibilidad en cruces? iluminacion eléctrica
10 ¢Se encuentran las areas de ciclistas y peatones convenientemente X La via no cuenta con red de
iluminadas? iluminacion eléctrica
12 Sistema de iluminacién
13 ¢Existen postes de luminarias cercanos a la calzada que puedan constituir un X La via no cuenta con red de
elemento de riesgo? iluminacion eléctrica
14 Especialmente en accesos e intersecciones, ¢la ubicacion de los postes X La via no cuenta con red de
dificulta la vision de los conductores? iluminacion eléctrica
S . La via no cuenta con red de
15 ¢Lailuminacién es mediante luces LED? X on T
iluminacion eléctrica
Fuente. Elaboracion propia
Lista chequeo intersecciones
Lista chequeo Intersecciones
item Definicién Si No Observaciones
1  Emplazamiento y disefio de las intersecciones
) . . . No hay alineamiento o
¢ Todas las intersecciones son localizadas en forma segura respecto del Nl -
2 - . - . X sefalizacion horizontal o
alineamiento vertical y horizontal? .
vertical sobre este concepto.
. . . L . No existen islas de transito
3 ¢Elalineamiento de las islas de transito es obvio y correcto? X AN
sobre esta seccion vial.
. . . . No hay mediana en esta
4 (El alineamiento de las medianas es obvio y correcto? X 1ay mi
seccion vial
No, porque existen algunas
secciones de la via que no
cuentan con la sefializacion o
. p . . - los requerimientos para
¢ Todos los probables tipos de vehiculos pueden realizar maniobras de viaje g > P
5 X hacerlo como bahias de
seguras? < L
aceleracion o desaceleracion,
buen tamafio de las bermas,
sefializacion de muros de
contencion y cabezotes etc..
La sefializacion vertical no
6 ¢Esta claramente sefializada, o influida por el disefio, una disminucion de X cuenta con una distancia
velocidad en los tramos en que sea requerido? prudente para el cambio de
velocidad.
) - . o o Los ramales sin terrenos
¢Son los ramales lo suficientemente amplios y disefiados para permitir una
7 X escarpados y con

maniobra segura a los vehiculos pesados?

dimensiones muy precisas
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Para los accesos desde las vias secundarias ¢existe adecuada distancia de

para la maniobra de
vehiculos pesados.

Son entradas y salida
perpendiculares a la viay no

8 B X .
visibilidad? cuentan con una bahia de
aceleracion
¢Se han tenido en cuenta la presencia de ciclistas en el disefio de las No existe ninguna
9 intersecciones? X demarcacion o sefial que
tenga en cuenta al ciclista.
10 Visibilidad; distancia de visibilidad
¢La distancia de visibilidad de detencion es adecuada? Las entradas y salidas
perpendiculares estan
1 X situadas en rectas y curvas
las cuales no cuentan con
bahia de aceleracion y
reducen la visibilidad.
Las entradas y salidas
perpendiculares estan
12 ¢La distancia de visibilidad es adecuada para advertir a los vehiculos que X situadas en rectas y curvas
van entrando o saliendo? las cuales no cuentan con
bahia de aceleracion y
reducen la visibilidad.
Las entradas y salidas
perpendiculares estan
13 ¢Existe adecuada visibilidad desde las vias transversales para entrar en el X situadas en rectas y curvas
flujo de la via principal? las cuales no cuentan con
bahia de aceleracion y
reducen la visibilidad.
14  Regulacion y delineacion
) . . = . . La seccion vial no cuenta
¢La demarcacion del pavimento y sefiales que regulan la interseccion son - -
15 - . X con dichas demarcaciones o
satisfactorias? ~
sefiales.
. . N . ~ . No se presentan
16  ¢Existen conflictos entre las sefiales verticales y las sefiales horizontales? X . P .
inconsistencias.
La trayectoria es insegura
17 ¢La trayectoria de los vehiculos en las intersecciones es delineada x  por la falta de bahias de
satisfactoriamente? aceleracion y desaceleracion
al acceso a intersecciones.
. . Esta incompleta la
18  ¢Son todas las pistas demarcadas correctamente? (incluyendo flechas) X 'a Incompleta
sefializacion horizontal.
Fuente. Elaboracion propia
Lista chequeo pavimento
Lista chequeo Pavimento
item Definicion Si No Observaciones
1  Defectos en el Pavimento
La seccion vial esta libre de
2 ¢Esta el pavimento relativamente libre de defectos, surcos, ondulaciones y/o X baches, surcos y

similares, que podrian generar situaciones de riesgo?

ondulaciones que puedan
generar un siniestro.
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No se percibe, la seccién vial

3 ¢ Se percibe condiciones de deformacién, ahuellamiento o similar? X cuenta con un buen estado de
la capa de rodadura.
4 Resistencia al Deslizamiento
Si, cuenta con buena
5 ¢Existe una resistencia adecuada al deslizamiento, particularmente en X resistencia porque no se
curvas, pendiente pronunciadas, y acercamiento a intersecciones? evidencia deformacion en la
capa de rodadura.
¢ Se observan indicaciones de frenado abrupto? No se denota sobre la capa
de rodadura marcas o
6 X T
indicaciones de frenado
abrupto.
7  Drenaje de la superficie
Cuenta con buena
8  ¢El pavimento esta libre de zonas de estancamiento o capas de agua? X infraestructura de manejo de
aguas lluvias.
La calzada cuneta con buen
9  ¢Esadecuado el peralte y bombeo de la calzada? X bombeo para evacuar las
aguas lluvias.
10  ¢Es uniforme el peralte y bombeo? X Es u_nllforme sobre toda la
seccion vial.
11  Irregularidades de la superficie
No se evidencio material
12 (Esté4 el pavimento libre de piedras u otro material suelto? X suelto sobre esta en las
visitas realizadas.
Fuente. Elaboracion propia
Lista chequeo usuarios vulnerables
Lista chequeo Usuarios Vulnerables
item Definicion Si No Observaciones
1  Alcances generales
La falta de sefializacion y
espacios para los transelintes
2 ¢Lasrutasy cruces peatonales son adecuados para peatones y ciclistas? X o ciclistas son factores de
riesgo para posibles
siniestros.
— - . . No estan definidas ni
3  ¢Estan claramente definidas las zonas de flujo peatonal y/o ciclista? X
demarcadas correctamente.
4 Usuarios vulnerables, a lo largo de la via
No, La falta de sefializacion
¢Existe un espacio longitudinal a lo largo de la via para el desplazamiento Y ESpaCIos para estos
5 - - X transelntes o ciclistas son
seguro de peatones y ciclistas (Usuarios Vulnerables)? . .
actores de riesgo para
posibles siniestros.
) fici ho el . I . | bl Es insuficiente son obligados
6 ¢Es suficiente ancho el espacio para los usuarios vulnerables, o se ven X atransitar en el pavimento
obligados a transitar en el pavimento? P
sobre la seccidn vial.
7  Usuarios vulnerables, cruzando la via
Existe ausencia en puntos
adecuados para el transito de
8  (Estan adecuadamente sefializados los cruces para los usuarios vulnerables? x ~usuarios vulnerables donde

no cuentan con la
sefializacion adecuada para
dicha causa.
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9  ¢Hay un adecuado nimero de pasos peatonales a lo largo de la ruta?

Es insuficiente el nimero de
pasos sobre la longitud del

X . -
tramo intervenido.
12  Transporte Publico y paraderos de buses
o - - . Si existe entre el km 20+000
16 (Existen actl\_/ldades que crean alt_os flujos peatonales, como coleglos_, ) y 19+0000 se encuentra un
centros turisticos, centros comerciales, en lados opuestos de la via principal? -
escuela y sector comercial.
No se detienen el transporte
20  ¢Se detienen los buses sobre la berma para tomar o dejar pasajeros? X enestazonaes directo a su
p jar pasaj
destino.
Fuente. Elaboracion propia
1. Lista de chequeo varios
Lista de chequeo Varios
item Definicién Si No Observaciones
1  Actividades al Borde de la Via
Sobre el borde de la via
existen diferentes
5 ¢Existen al borde de la via actividades que puedan distraer a los X distractores para el usuario
conductores? de la via como: viveros,
restaurantes, publicidades
etc.
Sobre toda la seccién vial
3  ¢Laviaesta libre de ramas y arbustos que sobresalgan hacia la calzada? X existe vegetaciones que
sobresale a la via.
4 ¢ Se observa la presencia de publicidad de ventas que se realicen en la X Sobre la berma no se
berma? identificé publicidad.
Se identificaron varios
5  ¢Existe puntos de venta al borde de la calzada o sobre la berma? X puntos de ventas sobre el
borde de la calzada.
6  Teléfonos de emergencia
7  De existir, ;Estan adecuadamente sefializados? X C‘iZIeXISten sobre este tramo
8 ;Son suficientes? X No existen sobre este tramo
vial
No existe lugar seguro para
la detencion del vehiculo por
9  ¢Hay un lugar seguro para detener el vehiculo? X lafalta de bahias de
aceleracion o desaceleracion
y por el ancho de la berma.
Lista chequeo puentes
Lista chequeo Puentes
Item Definicién Si No Observaciones
1  Caracteristicas del Disefio de Puentes de la via
Si, Es consistente el ancho
2 ¢Es el ancho de puentes y alcantarillas consistente con el ancho de la X de la calzada y cuenta con
calzada? buen manejo de aguas lluvias
y una buena infraestructura.
Se evidencia sefializacion
3 ¢La alineacién de acercamiento a puentes es compatible con la velocidad de X vertical y horizontal

operacion de la via?

indicando la desaceleracion
para el acceso a este.
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4 ¢Existen restricciones de galibo, producto de la estructura del puente? X Porque la altura ni el
(Puente con sobre estructura). ensanchamiento de la via se
ven afectados
No, el puente se encuentra en
5  ¢Existen desperfectos importantes en la superficie de la losa del puente? X buenas condiciones para la
prestacion del servicio.
6  Barreras de Contencion del Puente
Si, sobre la seccion vial
existen varias barreras de
7 ¢Existen barreras de contencion en puentes y alcantarillas, ademas de sus X contencion vehicular en
proximidades o accesos? puentes y con una buena
infraestructura para el
manejo de aguas lluvias.
) - - Son adecuadas brindando
¢Son adecuadas las conexiones y transiciones entre las barreras de accesos y - - -
8 . X seguridad y consistencia en
las del puente mismo? N
la seccion vial.
9  Varios
No, los andenes son
. . inconsistentes y no son aptos
10  ¢Existen facilidades peatonales adecuadas y seguras sobre los puentes? X L
¢ P Y seq P para personas con movilidad
reducida.
No, cuenta con buenos
1 ¢Existen lugares donde se podria acumular agua en la superficie de los X drenajes y buena
puentes? infraestructura de manejo de
aguas lluvias.
Fuente. Elaboracion propia
Lista chequeo visibilidad y velocidad
Lista chequeo Visibilidad y velocidad
item Definicion Si No Observaciones
1  Visibilidad y distancia de visibilidad
No, por la falta de
2 ¢Son visibles a una distancia adecuada las intersecciones? X sefializacion horizontal y
vertical en estos puntos.
No son visibles por la falta
. . . de iluminacion,
3 ¢Son visibles las salidas y entradas desde otras vias? O y
X sefializacion vertical y
horizontal.
Son muy perpendiculares a
. . - la via, estan a una distancia
¢Es adecuada la distancia de visibilidad entre las calzadas y los accesos a -
4 . . no adecuada para una salida
propiedades privadas? - ;
X segura de un usuario al carril
vial.
Las barreras estan bien
5  ¢Existen barreras de contencién que limitan la distancia de visibilidad? X ubicadas dejando buena
visibilidad al usuario.
6 ¢Se limita la distancia de visibilidad nocturna por cualquier fuente de x  Laviano cuenta con red de
encandilamiento? iluminacion eléctrica
) . . . . No son visibles por la falta
¢Son visibles a una distancia adecuada los cruces formales e informales S e
7 X de iluminacidn, sefializacion
entre calzadas? . .
vertical y horizontal.
¢Existe en la via alguna sefializacion publicitaria que limita la distancia de X .
8 No existe

visibilidad?
Velocidad
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Sobre la seccion vial se
observan varios puntos

10 (Estaindicado a lo largo de la via, la velocidad méaxima permitida? donde se puede visibilizar la
X velocidad méxima en cada
tramo.
Es variable porque existen
11  ¢Se mantiene en el tramo una velocidad maxima consistente? X muchas zonas residenciales,
escolares y comerciales.
Se identifican a una distancia
12 ;Las velocidades sefializadas en curvas son adecuadas? X prudente y cuentan con
buena reflectividad y estado.
13  Legibilidad de la via
Se identifican lineas de
arboles y secciones con
14 ¢La via esta libre de elementos que puedan causar alguna confusién? Por demasiadas sefializaciones
ejemplo, lineas de arboles, postes, o similar. horizontales que producen
X confusion al usuario de la
via.
Las curvas de la via son
. - ~ S - eligrosas y por la falta de
;La via esta libre de curvas engafiosas o combinaciones de curva (horizontal P A
15 ¢ vertical)? g ( red de iluminacién eléctrica
y ' X aumentan el riesgo de
generarse un siniestro.
Fuente. Elaboracidn propia
Lista chequeo alineamiento y seccion transversal
Lista chequeo Alineamiento y seccion transversal
item Definicién Si No Observaciones
1  Control de Acceso
Existen propiedades
. . adyacentes que tiene acceso
2 ¢Existen terrenos con acceso directo a la ruta? dy q
X directo a la ruta sobre toda la
seccion vial.
No son apropiados porque no
cuentan con un acceso
. s seguro, no hay existencia de
3 ¢Esapropiada la ubicacion de los accesos? gu Y exis
bahia de aceleracion o
X desaceleracidn para realizalo
de manera prudente.
4 Anchos
Si, el ancho de la calzada es
adecuado segun el manual de
disefio geométrico para vias
de la universidad de los
: andes en el capitulo 4.7
¢Los anchos de las pistas y de las calzadas son adecuadas para el volumen y - cap
5 C oo seguridad vial factores de la
composicion del transito? ; s
via donde indica que un
ancho de carril debe ser de
3,6 m cumpliendo para el
X volumen vehicular
compuesto de esta via.
Cuando la via tiene dos 0 mas pistas por sentido ¢estan los sentidos de .
6 . - - X  Noaplica
transito separados por medio de una barrera en la mediana?
7  Pendiente transversal
8 ¢La pendiente transversal (calzada y berma) permite adecuado drenajede la X El drenaje y manejo de aguas

superficie?

lluvias de la via es dptimo
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contando con una buena
infraestructura como:
cunetas y transversales.

9 Drenaje
Si, toda la infraestructura
10 ¢Los canales de drenaje al borde de la via y las paredes de las alcantarillas presta el servicio sin
pueden ser atravesadas en forma segura por los vehiculos? X interrumpir el flujo
vehicular.
13  Animales
Se presenta existencia de
) . - . . . . . semovientes en los terrenos
¢La via esta libre de la presencia de animales (por ejemplo, bovinos, ovejas, .
14 adyacentes a la via los cuales
cabras, etc.)? . .
X enocasiones transitan en
ella.
Fuente. Elaboracion propia
Lista chequeo sefiales verticales
Lista chequeo Sefales Verticales
Item Definicion Si No Observaciones
1  Generalidades de las Sefiales Verticales
Existe contaminacion de
5 ¢Son visibles y entendibles con s6lo una mirada todas las sefiales verticales, X sefiales verticales en algunas
incluyendo las sefiales variables? secciones que confunden al
transednte a una sola mirada.
Existen sefiales de cambios
. o . . de velocidades instaladas a
3 ¢Existen sefiales verticales que puedan confundir? X . -
poca distancia una de la otra
generando confusion.
La ilustracion de un bovino
) . . . L oc en una sefial es clara'y
¢Entregan mensajes claros y sencillos a los usuarios? Ej. Iconos en vez de . -
4 textos X concisa en la precaucion en
' esta zona con la ganaderia y
el transito de estos por la via
Existen sefiales abandonadas
. o . . de obras finalizadas, viejas
5  ¢Existen sefiales verticales que no son necesarias? X - jasy
deterioradas que ya no
prestan el servicio adecuado.
Existen sefiales que no son
. . o . o - concordantes ya que hace
6  ¢Existe concordancia entre las sefiales verticales y las sefiales horizontales? X yag
falta una que complemente la
otra.
. . . - ~ Existen arboles y pefias que
¢Existen obstaculos (&rboles, luminarias, sefiales, paraderos, etc.), que S Y P q
7 v - = - X obstruyen la visibilidad de
impidan la vision de las sefiales verticales? <
estas sefiales.
Existen sefiales vandalizadas
8  ¢Existe evidencia de vandalismo o pintado de grafitis? X con grafitis que distorsionan
el mensaje de la sefializacion
9  (Existe evidencia de robo de sefiales verticales? X No existe evidencia
10 ¢Hay necesidad de colocar sefializacidn vertical para ciclistas, motociclistas X Sefializacion vertical para
u otros? ciclista
1 ¢Hay sefiales verticales que limiten la visibilidad en accesos e X No existen sefiales que

intersecciones?

limiten
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pistas de la via)

12  Presenciay efectividad de las Sefiales Verticales Reglamentarias
Se denota ausencia de sefial
13 (Seencuentrany son visibles todas las sefiales reglamentarias requeridas? X de prohibicion de
adelantamiento.
En su mayoria si estan bien
14 ¢Estan ubicadas correctamente? (Altura, distancia de la berma y en el lugar X ubicadas, contando con
apropiado). buena altura, visibilidad y
distancia de la berma.
15  ¢Son visibles de dia a una distancia adecuada? X Si, son visibles
En su mayoria son visibles,
existen algunas sefiales que
16  ¢Son visibles de noche a una distancia adecuada? X necesitan mantenimiento o
cambio para mejorar su
visibilidad.
Las sefiales son legibles y
17  ;Son legibles de dia a una distancia adecuada? X claras aun estando
deterioradas
Lista chequeo Sefiales Horizontales
item Definicion Si No Observaciones
1 Demarcaciones Generalidades
Existen secciones de la via
que carecen de
2 ¢Proporcionan las marcas viales el mas alto grado de seguridad a todos los X mantenimiento y
grupos de usuarios de la via? demarcacion de sefializacion
horizontal para brindar el mas
alto grado de seguridad.
Existen secciones de la via
que carecen de
3 ¢Se asegura una continuidad en la sefializacidn entre las secciones nuevas y X mantenimiento y
antiguas de la carretera, 0 al menos una transicion adecuada? demarcacion de sefializacion
horizontal para brindar el
mas alto grado de seguridad.
Se evidencia demarcaciones
antiguas conjunta a las
4 (Existen contradicciones entre demarcaciones? X nuevas generando sefial
inadecuada o confusion al
usuario.
5  ¢Esadecuado el contraste de la marca vial con el pavimento? X Si es adecuado el contraste
7 Cuentan con el color
¢Son del color correcto las demarcaciones? X correcto de demarcacion para
cada caso.
-~ . . . S . Las intersecciones carecen
¢Es facilmente identificable e interpretable la sefializacion horizontal de T -
9 L . - X de sefialacion horizontal y
canalizacion en una interseccion? ;
vertical.
10 Demarcaciones longitudinales planas
Es consistente sobre toda la
L I . seccidn vial, aunque hace
11  (Es la demarcacion longitudinal plana consistente y adecuada? X aung
falta mantenimiento en
algunos tramos.
,Son visibles de dia las demarcaciones longitudinales? (Central, borde - P
12 ¢ p 9 ( y X Son visibles de dfa.
pistas de la via)
13 No, de noche carecen
. . I algunos tramos de
¢Son visibles de noche las demarcaciones longitudinales? (Central, borde y gunost
X reflectividad para generar

seguridad y comodidad al
usuario.
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Las dimensiones de las demarcaciones horizontales, ¢son adecuadas para la
velocidad y transito previstos?

¢Existe concordancia entre la sefializacién vertical y horizontal, en cuanto a
las zonas de "No Adelantar"?

¢Los adelantamientos propuestos son oportunos y seguros?

Demarcaciones Elevadas

¢Son visibles de noche las Tachas y/o Tachones? (Casi toda via requiere de
tachas)

¢Son suficientes en nimero para complementar adecuadamente las
demarcaciones planas?

¢Existe concordancia de color entre las demarcaciones planas y las
demarcaciones elevadas?

Eliminacion de demarcaciones obsoletas

¢Existen demarcaciones que deban ser removidas?

Fuente. Elaboracion propia

X
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Cuenta con buena dimension
para la visibilidad del
usuario.

Se evidencia la ausencia de
sefial vertical (SR 26) NO
ADELANTAR, para este
tipo de acciones.

Se evidencio acciones
peligrosas en zonas de
demarcacion horizontal de
doble linea que segun cartilla
de sefializacién horizontal en
el capitulo 3.2.5 marcas
longitudinales-demarcacion
de adelantamiento prohibido
esta indebido adelantar en
ambos sentidos.

Se evidencia ausencia de
tachas y tachones en toda la
seccion vial.

Son suficientes para la
seccién vial

Se evidencia ausencia de
demarcacion elevada.

Por el contrario, hace falta
demarcar muchas zonas
como lo son las
intersecciones.



Anexo B: Matriz de Riesgo.

Tabla 31.

Matriz de riego Tramo 1 Km 25+000 a Km 24+000

Matriz de riesgos: Apia - La Virginia, abscisas 25+000 a 16+000

- Lateral Derecho - Lateral Izquierdo Km 25+000 a Km 24+000

Vulnerabilidad
Seguridad Actores viales < dela
via
= g
= g g
” £ E £ =
= =2 = = =
= =] = S = S
2 Z = |3 5 2 = -
B ZF | = = = g
= e = = = = =
E g = (2 g £ =
= = 2 = = = &=
2.5
3 3 3 3 3 3 2 1 2 2
Ancho de carril 1 3 3 3 3 3 3 2 1 2 2
Circulacion sesura para usuarios 2 5 3 3 3 3 3 2 2 2 =8
Bermas para circulacién protegida de usuarios 2 6 6 6 6 6 6 4 2 4 4 s.0
Temenos empinados para las zonas laterales o entomo de la
o s o o o o o o 6 3 6 6
7 en curva ¥ de
3 2
S 2 s s s s s s F 2 F F s.0
Paraderos seguros. bien ubicado con seccién de
7.5
parqueadero suficientes ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ i 3 i i
Desnivel entre la calzada, bermas, ¥ cunetas = s s s s s s F 2 F F
en o 3 o o o o o 3 & 3 & & 7.5
Obras de confeccisn ala calzada v el s
B 7.5
peligrosos en el borde de la carretera 3 ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ s 3 s s
Elementos contundentes: arboles. postes. cabezales de
alcantarillado, dispositives inadecuades de contencion o o o o o o 6 3 6 6
vehicular 3
Terminales de barrera de contencién vehicular agresivo q 3 3 3 3 3 3 2 1 2 2 25
o s o r
ne = - 3 3 3 3 3 3 & 3 & &
ala via, sit s
no z P alar a la via.
ingreso a curvas sin visibilidad o ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ s 3 s s
Control de accesos ¥ salidas (zonas de transicion de
velocidad, camiles de ony 5 3 ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ s 3 s s
Sedializacién horizontal 1 3 3 3 3 3 3 2 1 2 2
Sedializacién vertical 2 s s s s s s F 2 F F s.0
Seccién transversal 2 6 6 6 6 6 6 4 2 4 4 s.0
Visibilidad de parada ¥ aproximacién (distancias de _
- 2 =
N e 5 = & & & & & & F 2 F F s.0
B dep ° en el 3 3 3 3 3 3 2 1 2 2 25
sitio
1
Marcas viales sobre la via 2 s s s s s s 4 2 4 4
Ubicacién cermrecta en el sitio de sefializacién ¥ demarcacion 6 6 6 6 6 6 4 2 4 4
Defectibilidad y visibilidad de sefializacion y 4 =
todo el tiempo (dia ¥ noche) 3 ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ s 3 s s
Correcta delineacién de bordes, reflectores ¥ tachas
b 7.5
s s o o o o o o s 3 s s
Manejo de drenaje ¥ limpieza de escombros 1 3 3 3 3 3 3 2 1 2 2 25
Iregularidades constructivas = 6 6 6 6 6 6 4 2 4 4
Tuminacién 3 o o o o 3 3 & 3 & &
Composicién vehicular 2 s s s s s s F 2 F F
Volumen peatonal 2 6 6 6 6 6 6 4 2 4 4
Velocidad = o o o o o o s 3 s s 7.5
Barreras 2 s s s s & & F 2 F F
Cabezales de al illado., t das de puentes, muros ¥
B 7.5
otros elementos contundentes a ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ s 3 s s
Promedio 6.8 6.7 6.7 6.7 6.7 4.5 22 4.5

Fuente. Elaboracién propia
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Tabla 32.

Matriz de riego Tramo 2 Km 24+000 a Km 23+000

Matriz de riesgos: Apia - La Virginia, abscisas 25+000 a 16+000 - Lateral Derecho - Lateral Izquierdo Km 24+000 a Km 23+000

Vulnerabilidad
Seguridad Actores viales Seguridad elementos del entorno de la via
2 E E :
o = = = = 0
@ = =) m = - 5 om
o = S x| B = w -
Riesgo = Eao_ = - g R =] =N =l -
= o s =% |2 o - £o @ = i ER =
& |S8=2E 2 | |% Bg B E |3 2 g :
= |222 |3 & |= SR |2 |z 5 -
E 22g |8 5 = 22 |z I z e =
& ES S (2 z £ 52 |E E s g 5 2
= £ 28 |= < o3 <8 | o] = =]
-
3 3 3 | 3 3 3 2 1 3 2 | 8
Ancho de caril 1 3 3 3 3 3 3 2 1 3 2 2.6
Circulacion segura para usuarios 3 2 9 9 9 2 9 G 3 9 [ 7.8
Bermas para circulacion protegida de usuarios 2 G G ] G G G 4 2 G 4 52
T.errerms empinados para las zonas laterales o entomo dela - 9 0 9 9 9 9 6 3 9 6 78
via
Visibilidad en curva verticales y horizontales, distancia de - =
©isibilidad 2 [ G ] G [ G 4 2 G 4 52
Paraderos seguros, bien ubicado con seccion de - 9 0 9 9 9 9 6 3 9 6 78
parqueadero suficientes
Desnivel considerable entre la calzada. bermas. ¥ cunetas 1 3 3 3 3 3 3 2 1 3 2 2.6
Sardinel en concreto peligroso 3 9 9 9 9 9 9 G 3 9 [ 7.8
Ob.ras de contencion cercanas a la calzada y elementos - 9 0 g 9 9 9 6 3 0 6 -3
pelisrosos en el borde de la carretera
Elementos contundentes: arboles, postes, cabezales de
i 2 9 9 9 2 9 6 3 9 [ 7.8
alcantarillado, dispositives inadecuados de contencion 3
Terminales de bamrera de contencion vehicular agresivo 2 a G G G a G 4 2 G 4 52
Acc.es.ns no cn.nnn.]zdn?' Estable.«mmentns comerciales, 5 6 6 6 5 6 4 - 6 4 52
servicios a la via, situaciones peligrosas 2
?-'ic,cesos no c.orn:rélad.o?: .mgxesas perpendicular a la via, - 9 0 g 9 9 9 6 3 0 6 -3
ingreso a curvas sin visibilidad
Control de accesos y salidas (zonas de transicion de
- 2 9 9 9 2 9 6 3 9 [ 7.8
velocidad, carriles de aceleracion v desaceleracion 3
Sefializacion horizontal 2 6 G ] 6 6 6 4 2 6 4 52
Sefializacion vertical 2 6 6 6 6 6 6 4 2 6 4 52
Seccion transversal 2 6 G ] 6 6 6 4 2 6 4 52
Visibilidad de parada ¥ aproximacion (distancias de =
- 6 6 6 6 6 6 4 2 6 4 5.2
visibilidad, barreras u obstrucciones) 2
Sefiales v demarcaciones de pavimento correctamente en el E 6 6 6 6 6 6 4 s 6 4 53
sitio
Marcas viales sobre la via 2 G 6 6 6 G 6 4 2 G 4 52
Ubicacion correcta en el sitio de sefializacion y demarcacion 2 ] 6 G 6 ] 6 4 2 6 4 52
Defectibilidad y visibilidad de sefializacion v demarcacion
- - 9 9 9 9 9 9 G 3 9 6 7.8
todo el tiempo (dia v noche) 3
Conectta delineacion de bordes, reflectores y tachas - 9 o g 9 9 9 6 3 0 6 -3
reflectivas
Manejo de drenaje v limpieza de escombros 1 3 3 3 3 3 3 2 1 3 2 26
Irregularidades constructivas 1 3 3 3 3 3 3 2 1 3 2 2.6
Tuminacion 3 9 9 9 9 9 9 G 3 9 6 7.8
Composicion vehicular 2 [ G ] 6 [ 6 4 2 G 4 52
Volumen peatonal 2 G G ] G G G 4 2 G 4 52
Velocidad 3 9 9 9 9 9 9 G 3 9 [ 7.8
Barreras 2 6 6 6 6 6 6 4 2 6 4 5.2
Cabezales de alcantarillado, barandas de puentes, muros v - 9 o 9 0 9 0 6 3 0 6 -3
ofros elementos contundentes
Promedio 23| 6.9 6.9 6.9 6.9 6.9 6.9 4.6 23 6.9 4.6 6.0

Fuente. Elaboracion propia
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Tabla 33.

Matriz de riego Tramo 3 Km 23+000 a Km 22+000

Matriz de riesgos: Apia - La Virginia, abscisas 25+000 a 16+000 - Lateral Derecho - Lateral Izquierdo Km 23+000 a Km 22+000

Vulnerabilidad
Seguridad Actores viales Seguridad elementos del entorno de la via
E | g £ =3 £ . g :
g = = E 5 & = 5 |5 o
2 |2z |2 |2 |%is T 3 £ |z = 2 C
e 22 E |2 g ] zZ 2 S £d9 |2 @ B g g
£ E&E |2 (&€ |23 < - o o E = S = i
1s
3 3 3 3 3 3 2 1 2 2
Ancho de carmil i 3 3 3 3 3 3 2 1 2 2 25
Circulacion segura para usuarios 2 6 6 6 6 6 6 4 2 4 4 5.0
Bermas para circulacion protegida de usuarios 2 6 6 6 G 6 6 4 2 4 4 5.0
Terrenos empinados para las zonas laterales o enfomno dela N
o - 2 6 6 [ 6 [ G 4 2 4 4 5.0
151‘b1:hiia§ en curva verticales y horizontales, distancia de 1 3 3 3 3 3 3 N 1 B 5
Paraderos seguros, bien ubicado con seccian de -
parqueadero suficiente 3| °® ° ° . ° ? 6 s 6 § s
Desnivel considerable entre la calzada, bermas, y cunetas 3 9 9 9 9 9 o ] 3 G G 7.5
Sardinel en concreto peligroso 3 9 9 9 9 9 9 6 3 6 6 7.5
Obras de confeccidn cercanas ala calzada v elementos
b 2 -
gl en <l borde de la capetens I 3| ¢ . 9 9 9 9 6 3 6 6 7.5
ementos contundentes: arboles, postes, cabezales de
3 7.
alcantarillade di inadecuados de contencién 3| ¢ ° ? . ? o 6 - 6 8 5
Terminales de barrera de contencion vehicular agresive 1 3 3 3 k] 3 3 2 1 2 2 25
Accesos no confrolados: establecimientos comerciales.
2 5
s alavia_situgciopes peli = 2 6 6 6 6 6 6 4 2 4 4 .0
‘Accesos no controlados: mngr perp ifar a 2 via, N -
gm{e ‘iﬁc‘-‘n'a in 163:’“‘1!{‘;‘& . . 3 9 9 9 9 9 9 6 3 6 6 7.5
It ; it
g e {eonas e fransicidn de 3| ¢ 9 9 9 9 9 6 3 6 6 75
Sefializacion horizontal 3 9 9 9 9 9 L 6 3 6 6 7.5
Sefializacion vertical 2 6 G [ 6 [ G 4 2 4 4 5.0
Seccidn transversal 3 9 9 9 9 9 9 6 3 6 6 7.5
isibilidad de parada y aproximacion (distancias de
S.n‘zi;u ’dbanem 1 ob: anwn'nnﬁ 1] : 2 s 6 6 s 6 6 . 2 ! : =0
r it Tament:
s;m es v demarcaciones de pavimento cofrectamente en e . p 6 6 P 6 6 4 N 4 4 =0
Marcas viales sobre la via 2 G 6 6 G 6 6 4 2 4 4 5.0
Ubicacion correcta en el sitio de sefializacion y demarcacién 9 6 6 6 6 6 6 4 2 4 4 5.0
Feflectividad v visibilidad de sefializacion v demarcacion
¥ ¥ 2 -
Edoelu%m]?;(dm 'EUC}:{‘EL . - 3 9 9 9 9 9 9 6 3 6 6 7.5
orrecta delineacion de bordes, reflectores y tachas N -
reflectivas 2 6 6 6 6 6 6 4 3 4 4 0
Manejo de drenaje v impieza de escombros 1 k] 3 3 k] 3 3 2 1 2 2 25
Irregularidades constructivas 2 6 6 6 6 6 6 4 2 4 4 5.0
Thuminacién 3 9 9 9 9 9 9 6 3 6 6 7.5
Composicion vehicular 2 6 6 6 6 6 6 4 2 4 4 5.0
Volumen peatonal 1 3 3 3 3 3 3 2 1 2 2 25
Velocidad 3 9 9 9 9 9 9 G 3 6 6 7.5
Barreras 1 3 3 3 3 3 3 2 1 2 2 25
Cabezales de alcantarillado, barandas d tes, ;
.“- ." 0 : andas de puentes, muros y 3 9 9 9 9 9 9 6 3 6 6
22| 67 6.7 6.7 6.7 6.7 6.7 4.5 22 45 45 5.6

Fuente. Elaboracién propia
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Tabla 34.
Matriz de riego Tramo 4 Km 22+000 a Km 21+000

Matriz de riesgos: Apia - La Virginia, abscisas 25+000 a 16+000 - Lateral Derecho - Lateral Izquierdo Km 22+000 a Km 21+000

Vulnerabilidad
Seguridad Actores viales Seguridad elementos del entorno de la via
2 E E :
w w = = = 80
B o i z = S =
L E E g 5|8 5 £
Rise = o 2 g = 5 2 2 E z
= = =8 = £ |E gl :
2 228 |= & o B = E g ZE =
= 72 = = ] B =] = = Z
= 5235 |2 £ B @ = d 3 = E z B8 A
2 8= |8 = £ 32 2 S = 8 B
= EEE |= = ] <3 o &} =) =]
23
2 3 3 3 3 2 2 1 2 2
Ancho de carril 1 2 3 3 3 3 2 2 1 2 2 23
Circulacion segura para usuarios 2 4 6 [ ] [ 4 4 2 4 4 4.6
Bermas para circulacion protegida de usuarios 2 4 6 6 6 6 4 4 2 4 4 4.6
Terrenos empinados para las zonas laterales o entomo dela 4 5 5 6 5 4 4 - 4 4 46
2 2
via
Visibilidad en curva verticales v horizontales, distancia de - N 4 N 4 - - 1 - . 23
visibilidad - ) N - N - - - - -
Paraderos seguros, bien ubicado con seccion de 5 9 9 g 9 p p . 5 5 5.0
parqueadero suficientes 3 B
Desnivel considerable entre la calzada, bermas. ¥ cunetas 2 4 6 6 G 6 4 4 2 4 4 4.6
Sardinel en concreto peligroso 3 6 9 9 9 9 6 6 3 6 6 6.9
Obras de contencion cercanas a la calzada v elementos 6 9 9 9 9 5 5 2 6 6 6.9
peligrosos en el borde dela carretera 3 -
Elementos contundentes: arboles, postes_ cabezales de
j 6 9 9 9 9 6 6 3 6 6 6.9
alcantarillado, dispositivos inadecuados de contencién 3
Terminales de barrera de contencién vehicular agresivo 3 6 9 9 9 9 6 6 3 6 G 6.9
Accesos no controlados: establecimientos comerciales, 6 o 9 9 9 p p 2 6 6 69
servicios a la via, situaciones peligrosas 3 )
Accesos no controlados: ingresos perpendicular a la via, 5 9 9 g 9 p p . 5 5 5.0
ingreso a curvas sin visibilidad 3 B
Control de accesos y salidas (zonas de transicion de .
velocidad, carriles de aceleracion v desaceleracion 3 § ° s . s 8 8 - § § 62
Sefializacion horizontal 3 6 9 9 9 9 6 6 3 6 6 6.9
Sefializacion vertical 2 4 6 6 6 6 4 4 2 4 4 4.6
Seccion transversal 2 4 6 6 6 6 4 4 2 4 4 4.6
Visibilidad de parada y aproximacion (distancias de -
visibilidad, batreras u obstrucciones) 2 4 6 6 § 6 N N - 4 * 8
Sefiales v demarcaciones de pavimento correctamente en el
- 4 G 6 6 6 4 4 2 4 4 4.6
sitio 2
Marcas viales sobre la via 2 4 6 6 6 6 4 4 2 4 4 4.6
Ubicacion correcta en el sitio de sefializacion ¥ demarcacion 2 4 6 6 G 6 4 4 2 4 4 4.6
Reflectividad y visibilidad de sefializacion y demarcacion
- - 6 9 9 9 9 6 6 3 6 6 6.9
todo el tiempo (dia v noche) 3
Correcta delineacion de bordes, reflectores v tachas
- 4 6 6 6 6 4 4 2 4 4 4.6
reflectivas 2
Manejo de drenaje v impieza de escombros 1 2 3 3 3 3 2 2 1 2 2 23
Irregularidades constructivas 1 2 3 3 3 3 2 2 1 2 2 13
Tuminacien 3 6 9 9 9 9 6 6 3 6 6 6.9
Composicion vehicular 2 4 6 6 6 6 4 4 2 4 4 4.6
Volumen peatonal 2 4 6 6 G 6 4 4 2 4 4 4.6
Velocidad 3 6 9 9 9 9 6 6 3 6 6 6.9
Barreras 2 4 6 6 6 6 4 4 2 4 4 4.6
Cabezales de alcantanllado, barandas de puentes, muros y
: - 6 9 9 9 9 6 6 3 6 6 6.9
otros elementos contundentes 3
Promedio 23| 46 6.9 6.9 6.9 6.9 4.6 4.6 3 4.6 4.6 53

Fuente. Elaboracién propia
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Tabla 35.
Matriz de riego Tramo 5 Km 21+000 a Km 20+000

Matriz de riesgos: Apia - La Virginia, abscisas 25+000 a 16+000 - Lateral Derecho - Lateral Izquierdo Km 21+000 a Km 20+000

Vulnerabilidad
Seguridad Actores viales Seguridad elementos del entorno de la via
W
2
& °
=) = &b
= =
E g :
Riesgo & H z =
s B £ 2 g
2 g i 2 A
el = = = =
w 3 = I~ = £
= = = B 8 2 = 5
Z = . E 2 2 B Z s
= s B A : 3 R 3
z E s (B |3 2 H 2|z E
Z £ E = 5 3 E g 5 g
= £ = = o < o &} =) =1
2.6
3 3 3 3 3 3 2 1 3 2
Ancho de caml 1 3 3 3 3 3 3 2 1 3 2 2.6
Circulacion segura para usuarios 3 9 9 9 9 9 2 1] 3 9 6 7.8
Bermas para circulacion protegida de usuarios 3 9 9 9 9 9 9 6 3 9 6 7.8
TETeros PAIE IES Z0TES TEHes O oMo e | —o 0 o ) 0 ) ) 5 3 0 5 75
[0k g R e I ] i s e i s R
A - 3 9 9 9 9 9 9 6 3 9 6 7.8
Parkditss TEUICS, DIEi UDICAA0 CO SECCIOH a8 =
N K 3 9 9 9 9 9 9 6 3 9 6 7.8
Desnivel considerable entre la calzada, bermas, y cunetas 2 6 6 1] 6 1] ] 4 2 6 4 52
Sardinel en concreto peligroso 3 9 9 9 9 9 92 6 3 9 6 7.8
UDTaS U COMIECCION CRTCaTas 4 I3 CAlraad ¥ Elemeis 3 2 5 ) 2 ) 5 5 3 2 5
ErHfERTEE oMt e WrB 5T s, CaperaT O :
| s . e . 3 9 9 9 9 9 9 6 3 9 6
Termminales de barrera de contencion vehicular agresivo 3 9 9 9 9 9 9 6 3 9 6
i TI0 CONTOIAT0S . SSTADIECHHEIT0S COMETCIales,
X . ” 3 9 9 L 9 9 9 6 3 9 6
Bt L L g s e TIe 2 T2 Ve, 3 5 5 5 5 5 9 P 3 5 P
. X - 3
¥ T oS T TATSTeIor %
oy ot . o N 3 9 9 9 9 9 9 6 3 9 6
Sefializacion horizontal 2 6 6 6 6 6 6 4 2 6 4
Sefializacion vertical 2 6 6 6 6 6 6 4 2 6 4
Seccién transversal 2 6 G (3 6 (3 6 4 2 6 4
[ACH i Lk 5 TS TS TF 3 9 ) ) 9 ) ) 5 3 9 5
- SN S CACIONE S A8 Pa v eTITD COTTECTEee el el 3 9 9 9 9 9 9 6 3 9 5
Marcas viales sobre la via 3 9 9 9 9 9 9 6 3 9 6
Ubicacién cotrecta en el sitio de sefializacion y demarcacion =~ 3 9 9 9 9 9 9 6 3 9 6
e ; n_u_uun: T SETTANTATION ¥ AeMATCacTon 3 9 9 5 9 5 9 5 3 9 5
sttt e :
st Lo (RS o) L0 8 ) A g 3 2 5 ) 2 ) 5 5 3 2 5
Manejo de drenaje y limpieza de escombros 3 9 9 9 9 9 9 6 3 9 6
Irregularidades constructivas 2 6 6 6 6 6 6 4 2 6 4
Thuminacién 3 9 9 9 9 9 9 6 3 9 6
Composicion vehicular 2 6 6 6 6 6 6 4 2 6 4
Volumen peatonal 3 9 9 9 9 9 9 6 3 9 6
Velocidad 2 6 6 6 6 6 6 4 2 6 4
Barreras 3 9 9 9 9 9 9 6 3 9 6
TADETEES U8 AR, D EITEE O PUSHES, oS § 3 2 5 ) 2 ) ) 5 3 2 5
27] sa s1 Tsalsa| o 81 sa [ar] s1 [ sa| 70

Fuente. Elaboracién propia



Tabla 36.

Matriz de riego Tramo 6 Km 20+000 a Km 19+000

Matriz de riesgos:

Apia - La Virginia, abscisas 25+000 a 16+000 - Lateral Derecho - Lateral Izquierdo Km 20+000 a Km 19+000

Vulnerabilidad
Seguridad Actores viales Seguridad elementos del entorno de la via
£ |R. g <3 2 g |z 2
5 = = w 22 n S | = 2 3
= £ 2R E ] <5 [ DE |= S =8
2.6
3 3 3 3 3 2 3 2
Ancho de carril 91 3 3 3 3 3 3 2 1 3 2 2.6
Circulacion segura para usuarios 3 9 9 9 9 9 9 6 3 9 6 7.8
Bermas para circulacion protegida de usuarios 3 9 9 9 9 9 9 6 3 9 G 7.8
Terrenos empinados para las zonas laterales o entomo dela 3 g 9 9 g 9 9 P 2 g 6 78
Visibilidad en curva wverticales y horizontales, distancia de 3 9 9 9 9 9 9 P N 9 5 78
Paraderos seguros, bien ubicado con seccion de g 9 9 g 9 9 P 2 g 6 78
arqueadero suficiente 3 - :
Desnivel considerable entre la calzada, bermas, ¥ cunetas 2 6 6 6 6 6 6 4 2 6 4 52
Sardinel en concreto peligroso 3 9 9 9 9 9 9 6 3 9 6 7.8
Obras de contencion cercanas ala calzada v elementos 9 9 9 9 9 9 5 4 9 6 78
L en el borde dela carretera 3 3 7.
Elementos contundentes: arboles, postes, cabezales de 9 9 9 9 9 9 P 1 9 P 78
alcantarillado. di ros inadecuados de contencidén 3 - -
Terminales de barrera de contencién vehicular agresivo 3 9 9 9 9 9 9 6 3 9 G 7.8
Accesos no controlados: establecimientos comerciales, 9 9 9 9 9 9 P 1 9 P 78
servicios ala via situaciones peli 3 3 7.
Accesos no controlados: ingr perpendicular a la via, 9 9 9 9 9 9 P N 9 5 78
pmms s = ‘ -
ontrol de accesos y s s (zonas de transicion de
hy 9 9 9 9 9 9 6 3 9 6 7.8
Sy Ry, " ——— 3
Sefializacion horizontal 2 6 6 6 6 6 6 4 2 6 4 52
Sefializacion vertical 2 6 6 6 6 6 6 4 2 6 4
Seccidn transversal 2 6 6 6 6 6 6 4 2 6 4 52
Visibilidad de parada v aproximacion {distancias de N -
S. ﬁja;._‘ "dbaneras_u oh aﬂ"ﬂn.m N : 3 9 9 9 9 9 9 6 3 9 6 .8
efiales v demarcaciones de pavimento cotrectamente en & -
o 2 6 6 6 6 6 6 4 2 6 4 52
Marcas viales sobre la via 2 6 6 6 6 6 6 4 2 6 4
Ubicacion correcta en el sitio de sefializacion y demarcacién = 9 6 6 6 6 6 6 4 2 6 4 52
Defectibilidad v visibihdad de sefializacion y demarcacion
Y - 9 9 9 9 9 9 6 3 9 6 7.8
e e 2
orrecta delineacion de bordes, reflectores y tachas
- 3 7.
=— 3 9 9 9 9 9 9 6 3 9 6 7.8
Manejo de drenaje v impieza de escombros 3 9 9 9 9 9 9 6 3 9 6 7.8
Irregularidades constructivas 3 9 9 9 9 9 9 6 3 9 G 7.8
Tuminacion 3 9 9 9 9 9 9 6 3 9 6 7.8
Composicion vehicular 2 6 6 6 6 6 6 4 2 6 4 52
Volumen peatonal 3 9 9 9 9 9 9 6 3 9 6 7.8
Velocidad 2 6 6 6 6 6 6 4 2 6 4 52
Barreras 2 6 6 6 6 6 6 4 2 6 4
bezzles de alta.rﬂ.lado. a.ﬂdas de puentes, muros y 3 9 9 9 9 9 9 P 3 9 5 78
26| 7.8 7.8 7.8 7.8 7.8 7.8 52 26 7.8 52 6.8

Fuente. Elaboracion propia
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Tabla 37.

Matriz de riego Tramo 7 Km 19+000 a Km 18+000

Matriz de riesgos: Apia - La Virginia, abscisas 25+000 a 16+000 - Lateral Derecho - Lateral Izquierdo Km 19+000 a Km 18+000

Vulnerabilidad
Seguridad Actores viales Seguridad elementos del entorno de la via
2 E 2 -
= = Z = oo
w z E =3 = g
£ kS E e = z = g
s : = -2 5 o B
2 5 a2 = &g i E : A %
= [=z22 |8 |2 |& sk 2 E s =7 [
& B2 2 (3 E e iE z 12 g E £
g EZ5 (8 |2 g ¢ 2 = 5 5 N A
£ Exg |5 = 25 ] o 9] = = E
2 2 3 3 3 3 2 3 2 2 25
Ancho de carmil 1 2 2 3 3 3 3 2 3 2 2 25
Circulacion segura para usuarios 3 ] 6 9 9 9 9 6 9 6 6 7.5
Bermas para circulacion protegida de usuarios 3 6 6 9 9 9 L} 6 9 6 6 7.5
T.enenns empinados para las zonas laterales o entomo de la| 1 s s 3 3 3 3 2 a » » 25
via
Vistbilidad ra verticales y hy tales, distancia d
wrl en curva ve es y honzontales, distancia de B 4 4 6 6 5 6 4 5 4 4 50
visibilidad
Parad, . bien ubicad, ion d
'araderos seguros, bien ubicado con seccion de 1 6 6 0 9 9 9 5 9 6 6 75
parqueadero_suficientes
Desnivel considerable entre la calzada, bermas, y cunetas 1 2 2 3 3 3 3 2 3 2 2 25
Sardinel en concreto peligroso 3 G 6 9 9 9 L 6 9 6 6 7.5
Obras d tecc 1a calzada y els it
as de conteccion cercanas a ¥ elementos B 4 4 6 6 5 5 4 5 4 4 50
pelizrosos en el borde de la carretera
Elementos contundentes: arboles, postes, cabezales de o 4 4 5 6 5 5 4 5 4 4 50
alcantarillado, dispesitives inadecuados de contecion - =
Terminales de barrera de contencion vehicular agresivo 2 4 4 [ 6 [ 6 4 G 4 4 5.0
Acces.us no cum:ru.ladu? estable.cimientos comerciales, 3 6 5 o 9 o 9 5 9 6 6 75
servicios a la via situaciones peligrosas
Accesos no controlados: ingr perpendicular a la via, 1 6 6 9 9 9 9 5 9 & 5 75
ngreso a curvas sin visibilidad
Control de accesos y salidas (zonas de transicion de
h 7.5
velocidad, camiles de aceleracion v desaceleracion g s 6 ° . ° s 6 ° s 8
Sefializacion horizontal 2 4 4 [ ] [ 6 4 6 4 4 5.0
Sefializacion vertical 2 4 4 6 6 6 6 4 6 4 4 5.0
Seccion transversal 2 4 4 6 6 6 6 4 6 4 4 5.0
Visibilidad de parada y aproximacion {distancias de
- 7.5
visibilidad, batreras u obstrucciones) g s 8 ° . ° s s ° s s
Sefiales v demarcaciones de pavimento correctamente en el 2 4 4 6 6 6 5 4 P 4 4 50
sitio
Marcas viales sobre la via 2 4 4 6 6 6 6 4 6 4 4 5.0
Ubicacion correcta en el sitio de sefializacion y demarcacion| 3 6 6 9 9 9 L 6 9 6 6 7.5
Reflectibilidad y visibilidad de sefializacion v demarcacion
b - 7.5
todo el tiempo (dia v noche) g 6 6 ? . ? ? s ° § §
Correcta delineacion de bordes, reflectores y tachas 1 6 6 9 9 9 9 5 9 & 5 75
reflectivas
Manejo de drenaje v impieza de escombros 2 4 4 [ 6 [ 6 4 G 4 4 5.0
Iregularidades constructivas 2 4 4 [ ] [ 6 4 6 4 4 5.0
Thuminacion 3 6 6 9 9 9 9 6 9 6 6 7.5
Composicion vehicular 2 4 4 6 6 6 6 4 6 4 4 5.0
Volumen peatonal 2 4 4 6 6 6 6 4 6 4 4 5.0
Velocidad 3 6 6 9 9 9 9 6 9 6 6 7.5
Barreras 1 2 2 3 3 3 3 2 3 2 2 25
Cabezales de alcantanllado, barandas de puentes, muros y 2 4 4 5 6 5 5 4 p 4 4 50
otros elementos contundentes
Promedio 23 | 46 4.6 6.9 6.9 6.9 6.9 4.6 6.9 4.6 4.6 5.7

Fuente. Elaboracion propia
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Tabla 38.

Matriz de riego Tramo 8 Km 18+000 a Km 17+000

Matriz de riesgos: Apia - La Virginia, abscisas 25+000 a 16+000 - Lateral Derecho - Lateral Izquierdo Km 18+000 a Km 17+000

Vulnerabilidad
Seguridad Actores viales Seguridad elementos del entorno de la via
£ E E :
2 o Z 2 o H e
g = S m =} = = ? =
Al E |Zeals |2 |2 g2 E £ |2 27 S
= S ET |2 @ = E 5 ] z 5 38 2
i 5 25 |= = 2 =3 = = = a8 =
b e=235 |2 1 . s B - E =1 =] ]
= 2z |8 B - iE = Z z T2 A
g ES 3 |3 E i B L = H 5 ER
£ c2d |2 = a5 <= [ 9] = R
2 1 3 3 3 2 2 1 2 2 4.9
Ancho de carril 1 2 1 3 3 3 2 2 1 2 2 21
Circulacion segura para usuarios 3 6 3 9 9 9 6 6 3 6 6 6.3
Bermas para circulacion protegida de usuarios 3 6 3 9 9 9 6 6 3 6 6 6.3
Tetrenos empinados para 1as zonas laterales o entomo de la A 4 - & 6 & 4 4 - 4 4 4
via
Visibilidad ra verticales y tales, distancia d
=i en curva ve es y horizontales, distancia de s 4 2 6 p 6 4 4 2 4 4 i
visibilidad
Paraderos seguros, ‘bien ubicado con seccion de 3 6 3 o 9 o 5 5 3 6 6 63
parqueadero suficientes
Desnivel considerable entre la calzada, bermas, y cunetas 2 4 2 [ 6 [ 4 4 2 4 4 4.2
Sardinel en concreto peligroso 3 G 3 9 9 9 6 6 3 6 6 6.3
Obras de confeccion cercanas a la calzada y elementos 1 6 3 9 9 9 6 6 3 6 6 63
peligrosos en el borde de la carretera
Elementos contundentes: arboles, postes, cabezales de
j 3 3 .3
alcantarillado, dispesitives inadecuados de contencion g 6 ° . ° 6 6 6 § 6
Terminales de barrera de contencion vehicular agresive 2 4 2 [ ] [ 4 4 2 4 4 4.2
Accesos no controlados: establecimientos comerciales, A 4 - & 6 & 4 4 - 4 4 4
servicios a la via, situaciones peligrosas
A trolados: dicular a la
HETRIE IT I A1 TRt JR s R AR T s 4 2 6 p 6 4 4 2 4 4 42
ingreso a curvas sin visibilidad
Control de accesos y salidas (zonas de transicion de
hy 3 3 .3
velocidad, carriles de aceleracion y desaceleracion g § ’ ? ’ 8 8 § § 8
Sefializacion horizontal 3 6 3 9 9 9 6 6 3 6 6 6.3
Sefializacion vertical 2 4 2 6 6 6 4 4 2 4 4 4.2
Seccidn transversal 2 4 2 6 6 6 4 4 2 4 4 42
Visibilidad di day i on (distancias d
o R aprannn( stancias de 2 4 2 6 6 6 4 4 2 4 4 42
visibilidad, batreras u obstrucciones)
Seriales v di 1 di iment tament: 1
L T ST TR A 2 TS D TR A S0 s 4 N 6 6 6 4 4 N 4 4 42
sitio
Marcas viales sobre la via 2 4 2 6 6 6 4 4 2 4 4 42
Ubicacion cotrecta en el sitio de sefializacion y demarcacion| 2 4 2 [ 6 [ 4 4 2 4 4 4.2
Reflectividad y visibilidad de sefializacion v d 0
e s e se: cion v demarcacion s 4 2 6 p 6 4 4 2 4 4 42
todo el tiempo (dia ¥ noche)
C ta delineacion de bordes, reflect r tacha
otrecta delineacion de bordes, reflectores y s 3 6 3 9 9 9 6 6 3 6 6 63
reflectivas
Manejo de drenaje v impieza de escombros 2 4 2 [ 6 [ 4 4 2 4 4 4.2
Irregularidades constructivas 2 4 2 6 6 6 4 4 2 4 4 4.2
Tuminacion 3 6 3 9 9 9 6 6 3 6 6 6.3
Composicion vehicular 2 4 2 ] 6 ] 4 4 2 4 4 4.2
Volumen peatonal 1 2 1 3 3 3 2 2 1 2 2 21
Velocidad a 6 3 9 9 9 6 6 3 6 6 6.3
Batreras 3 6 3 9 9 9 6 6 3 6 6 6.3
Cabezales de alcantarillado, barandas de puentes, muros y 3 6 3 9 9 9 6 6 3 6 6 63
otros elementos contundentes
Promedio 24| 47 2.4 7.1 7.1 7.1 4.7 24 4.7 4.7 4.9

Fuente. Elaboracién propia
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Tabla 39.
Matriz de riego Tramo 9 Km 17+000 a Km 16+000

Matriz de riesgos: Apia - La Virginia, abscisas 25+000 a 16+000 - Lateral Derecho - Lateral Izquierdo 17+000 a Km 16+000

Vulnerabilidad
Seguridad Actores viales Seguridad elementos del entorno de la via
z % s
= 2 E = g
z |2 E > z £
g EE = B - S =) c 2
2 5 2 = H o g ] 3
E El = 3 & - =
s |=§ g z 58 2 - d
= T = B =z g g = 2
Z EE 2 H - H] = g
= E o S E 3= = =y
= = 2 = & < 5 = S
3 3 2 2 2 2 2 1 2 21
Ancho de canil 1 a a 2 2 2 2 2 1 2 2 21
Circulacion segura para usuarios 3 9 9 6 6 6 6 6 a 5 5 6.3
Bermas para circulacion protegida de usuarios 3 9 9 6 6 6 6 6 3 6 6 6.3
Terrenos empinados para las zonas laterales o entomo de la p p . . . . . . . . in
via
Visibilidad en curva verticales y horizontales, distancia de
3 - 2 2 2
visibilidad s 6 4 4 4 4 4 2 4 4 42
Paraderos seguros, bien ubicado con seccion de a 0 0 P B P B B B P P 6a
parqueadero suficientes
Desnivel considerable entre la calzada, bermas, ¥ cunctas 2 6 6 4 4 4 4 4 2 4 4 4.2
Sardinel en concreto peligroso 3 9 9 6 6 6 6 6 a 5 5 6.3
Obras de contecci 1a calzada y element.
ras de conteccion cercanas a v elementos a P P . R 4 R R . 4 j s
peligrosos en el borde de la canetera
Elementos confundentes: arboles, postes, cabezales de
alcantarillado, dispositivos inadecuados de contecion 3 ) ) 6 6 6 6 6 a 6 6 6.3
rehicnlar
Terminales de barrera de contencion vehicular agresive 1 3 3 2 2 2 2 2 1 2 2 21
Accesos no controlados: establecimientos comerciales, . . . . . . . . f . . a1
rvicios a la via, situaciones peli 3 3 2 2 2 2 2 2 3 2
Accesos no controlados: ingresos perpendicular a la via, p p . . . . . . . . in
ingreso a curvas sin visibilidad
Control de accesos y salidas (zonas de transicion de
0 a 3
velocidad, caniles de aceleracion y desaceleracion 3 ? ? 6 s 6 s s 6 6 6
Sefializacion horizontal 3 9 9 6 6 6 6 6 3 6 6 6.3
Sefializacion vertical 2 6 6 4 4 4 4 4 2 4 4 4.2
Seccion transversal 2 6 6 4 4 4 4 4 2 4 4 4.2
Visibilidad de parada y apronimacion (distancias de
- 3 3
visibilidad, barreras u obstrucciones) & ? ? g ¢ e ¢ ¢ e e g
Sefiales ¥ d d 1
efiales ¥ demarcaciones de pavimento correctamente en el N N s s s s s 4 s s 63
sifti0
Marcas viales sobre la via 3 9 9 6 6 6 6 6 a 5 5 6.3
Ubicacibn correcta en el sitio de sefializacion y demarcacion 2 6 6 4 4 4 4 4 2 4 4 42
Reflectibilidad y visibilidad de sefializacién y demarcacién
3 3 2 2 M
todo ¢l tiempo (dia y noche) 6 6 + 4 + 4 4 : + + =
Correcta delin de bordes, reflect tacha
ormrecta delineacion de bordes, reflectores v s 2 0 0 p s P s s . P P 63
reflectivas
Manejo de drenaje v limpieza de escombros 2 6 6 4 4 4 4 4 3 4 4 42
Iregularidades constructivas 1 a a 2 2 2 2 2 1 2 2 21
Tuminacion 3 9 9 6 6 6 6 6 a 5 5 6.3
Composicion vehicular 2 6 6 4 4 4 4 4 3 4 4 42
Volumen peatonal 2 6 6 4 4 4 4 4 2 4 4 42
Velocidad 3 9 9 6 6 5 6 6 a 5 5 6.3
Barreras 2 6 6 4 4 4 4 4 2 4 4 42
Cabezales de alcantarillado, barandas de puentes, muros ¥
e 6 6 4 4 4 4 4 2 4 4 42
otros elementos contundentes
Promedi 23| 69 6.9 46 | 46 4.6 4.6 4.6 23 4.6 4.6 4.8

Fuente. Elaboracion propia
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Tabla 40.
Tabla Gestion del Riesgo.

Tabla Gestion del riesgo

1. Educacion vial

7 1
o 2. Mantenimiento preventivo

[=)

1. Intervencion fisica a infraestructura
2. Andlisis politicas operacionales y de control y correctivos
3. Fortalecer y mejorar la educacion vial enfocadas a los actores mas vulnerables

0,2 0,

o

Riesgo medianamente tolerable

1. Andlisis de todas las variables de disefio
Inmediato 0,0 0,1/2. Medidas correctivas de acuerdo al anélisis
3. Reingenierfa de los procesos de educacion vial

Fuente. Elaboracidn propia
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Anexo C: Registro fotografico

Tabla 41.

Hallazgos del registro fotografico de: Barreras

Hallazgos del registro fotografico de: Barreras

Largo plazo
Tipo Abscisa inicial Abscisa final Fotografia Recomendaciones
Ausencia barrera de contencion vehicular, se evidencia desnivel de 2 m, se
K25-393m K25-170,64 m recomienda Instalar barrera de contencién vehicular de 131,34 m.
K 25 677.45 m K 25 747.94 m Ausen_cla barrera de contencion vehlcu!a}r, se e_\/ldenma desnivel de 3.5 m, se
recomienda Instalar barrera de contencion vehicular de 70,49 m.
Defensa
metalica
Defensa
metalica K 2459 m K24-123m Ausencia barrera de contencion vehicular, se evidencia desnivel de 2 m, se
recomienda Instalar barrera de contencion vehicular de 64 m.
K 23 -. 968,32 m K22 4419m Ausencia barrera de contencion vehicular, se evidencia desnivel de 1.5 m, se

recomienda Instalar barrera de contencion vehicular de 75,87 m.
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K22-808,39m

K21 +0.000 m

K?21-71522m

K20-196,32m

K 20-556,63 m

K22-91529m

K?21-50.74

K21-907,3m

K20-251,98 m

K20-582,37m

Ausencia barrera de contencién vehicular, se evidencia desnivel de 2 m, se
recomienda Instalar barrera de contencién vehicular de 106,9 m.

Ausencia barrera de contencion vehicular, se evidencia desnivel de 1 m, se
recomienda Instalar barrera de contencién vehicular de 50,74 m.

Ausencia barrera de contencion vehicular, se evidencia desnivel de 1 m, se
recomienda Instalar barrera de contencién vehicular de 192 m.

Se recomienda que la barrera de contencidn vehicular existente en este punto se
prolongue 27 m para cubrir toda la seccidn que presenta inseguridad al usuario segln
lo estipulado en la guia técnica para el disefio, aplicacion y uso de sistemas de
contencion vehicular capitulo 1.1.

Ausencia barrera de contencion vehicular, se evidencia desnivel de 2 m, se
recomienda Instalar barrera de contencién vehicular de 25,74 m.




Defensa
metalica

K19-72,44m

K 18 -130.94

K18 -683,29 m

K18 -683,29 m

K 18 -959,8 m

K17-318.16 m

K'19-269,76 m

K 18-332,81m

K18-717m

K18-797.41m

K 18-989,89 m

K17 -487,45m
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Ausencia barrera de contencidn vehicular, se evidencia desnivel de 2 m, se
recomienda Instalar barrera de contencién vehicular de 197 m.

Ausencia barrera de contencion vehicular, se evidencia desnivel de 2 m, se
recomienda Instalar barrera de contencién vehicular de 201 m.

Ausencia barrera de contencion vehicular, se evidencia desnivel de 2,5 m, se
recomienda Instalar barrera de contencién vehicular de 33,71 m.

Ausencia barrera de contencion vehicular, se evidencia desnivel de 2 m, se
recomienda Instalar barrera de contencién vehicular de 114 m.

Ausencia barrera de contencién vehicular, se evidencia desnivel de 1,8 m, se
recomienda Instalar barrera de contencion vehicular de 30 m.

Ausencia barrera de contencion vehicular, se evidencia desnivel de 2 m, se
recomienda Instalar barrera de contencién vehicular de 169 m.




K17 -435.19m K17 -487,45m

K 17 - 586,57 m K17 -734,48 m

Fuente. Elaboracidn propia

Tabla 42.
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Ausencia barrera de contencion vehicular, se evidencia desnivel de 2 m, se
recomienda Instalar barrera de contencién vehicular de 52,26 m.

Ausencia barrera de contencion vehicular, se evidencia desnivel de 3,5 m, se
recomienda Instalar barrera de contencién vehicular de 147,91 m.

Hallazgos Registro fotogréafico de: Cabezotes — Cabezales de alcantarilla

. L o Lateral
Tipo Abscisa inicial geolocalizacion. I?\(l)to
0.
D |
Lon 75°54588 W
Cabezote K 25-998 m Lat 4° 575960 N X X 1
Cabezote ~ K24-133m ~ -OM7OS488W o0y

Lat. 4°575100 N

Evidencia

P Observaciones
fotogréfica

Cabezal de alcantarillado que presenta inseguridad al transito vehicular, porque no
cuenta con material y elementos reflectivos como pintura y captafaros estipulado en
la cartilla de sefializacion horizontal capitulo 3.5 marcas de objetos.

Cabezal de alcantarillado que presenta inseguridad al transito vehicular, porque no
cuenta con material y elementos reflectivos como pintura y captafaros estipulado en
la cartilla de sefializacion horizontal capitulo 3.5 marcas de objetos.



Cabezote

Cabezote

Cabezote

Cabezote

Cabezote

Cabezote

Cabezote

K?24-26332m

K24 —-434m

K24 -498,08 m

K 23-102,25 m

K 23-400,88 m

K23-524,11 m

K23-729,97 m

Lon 75° 545980 W

Lat 4° 576180 N

Lon 75° 90015 W

Lat 4° 957571 N

Lon 75° 900155 W

Lat 4° 957571 N

Lon 75° 5354 W
Lat 4° 5746 N

Lon 75° 5354 W
Lat 4°5746 N

Lon 75° 5354 W
Lat 4°5746 N

Lon 75° 5355 W
Lat 4°5860 N

X

X

X

136

Cabezal de alcantarillado que presenta inseguridad al transito vehicular, porque no
cuenta con material y elementos reflectivos como pintura y captafaros estipulado en
la cartilla de sefializacion horizontal capitulo 3.5 marcas de objetos.

Cabezal de alcantarillado que presenta inseguridad al transito vehicular, porque no
cuenta con material y elementos reflectivos como pintura y captafaros estipulado en
la cartilla de sefializacion horizontal capitulo 3.5 marcas de objetos.

Cabezal de alcantarillado que presenta inseguridad al transito vehicular, porque no

“cuenta con material y elementos reflectivos como pintura y captafaros estipulado en

la cartilla de sefializacion horizontal capitulo 3.5 marcas de objetos.

Cabezal de alcantarillado que presenta inseguridad al transito vehicular, porque no
cuenta con material y elementos reflectivos como pintura y captafaros estipulado en
la cartilla de sefializacion horizontal capitulo 3.5 marcas de objetos.

Cabezal de alcantarillado que presenta inseguridad al transito vehicular, porque no

~ cuenta con material y elementos reflectivos como pintura y captafaros estipulado en

la cartilla de sefializacion horizontal capitulo 3.5 marcas de objetos.

Cabezal de alcantarillado que presenta inseguridad al transito vehicular, porque no
cuenta con material y elementos reflectivos como pintura y captafaros estipulado en
la cartilla de sefializacion horizontal capitulo 3.5 marcas de objetos.

Cabezal de alcantarillado que presenta inseguridad al transito vehicular, porque no
cuenta con material y elementos reflectivos como pintura y captafaros estipulado en
la cartilla de sefializacion horizontal capitulo 3.5 marcas de objetos.



Cabezote

Cabezote

Cabezote

Cabezote

Cabezote

Cabezote

Cabezote

K23 -782,55m

K23-89522m

K22-330,67m

K22-41593 m

K22 -605,46 m

K?21-323,4m

K21-523,6 m

Lon 75° 5356 W
Lat 4°5870 N

Lon 75° 53356 W
Lat 4°5879 N

Lon 75° 54008 W
Lat 4° 582409 N

Lon 75° 5410 W
Lat 4°5827 N

Lon 75° 5412 W
Lat 4°5827 N

Lon 75°54'1.19” W

Lat 4°5827.04 N

Lon 75°54'5.72” W
Lat 4°58'51.74” N

X

X

X

10

11

12

13

14

15

16
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Cabezal de alcantarillado que presenta inseguridad al transito vehicular, porque no
cuenta con material y elementos reflectivos como pintura y captafaros estipulado en
la cartilla de sefializacion horizontal capitulo 3.5 marcas de objetos.

Cabezal de alcantarillado que presenta inseguridad al transito vehicular, porque no
cuenta con material y elementos reflectivos como pintura y captafaros estipulado en
la cartilla de sefializacion horizontal capitulo 3.5 marcas de objetos.

Cabezal de alcantarillado que presenta inseguridad al transito vehicular, porque no
cuenta con material y elementos reflectivos como pintura y captafaros estipulado en
la cartilla de sefializacion horizontal capitulo 3.5 marcas de objetos.

Cabezal de alcantarillado que presenta inseguridad al transito vehicular, porque no
cuenta con material y elementos reflectivos como pintura y captafaros estipulado en
la cartilla de sefializacion horizontal capitulo 3.5 marcas de objetos.

" Cabezal de alcantarillado que presenta inseguridad al transito vehicular, porque no

cuenta con material y elementos reflectivos como pintura y captafaros estipulado en
la cartilla de sefializacion horizontal capitulo 3.5 marcas de objetos.

Cabezal de alcantarillado que presenta inseguridad al transito vehicular, porque no
cuenta con material y elementos reflectivos como pintura y captafaros estipulado en
la cartilla de sefializacion horizontal capitulo 3.5 marcas de objetos.

Cabezal de alcantarillado que presenta inseguridad al transito vehicular, porque no
cuenta con material y elementos reflectivos como pintura y captafaros estipulado en
la cartilla de sefializacion horizontal capitulo 3.5 marcas de objetos.



Cabezote

Cabezote

Cabezote

Cabezote

Cabezote

Cabezote

Cabezote

Cabezote

K21-6352m

K20+2m

K20-177,2m

K 19-529,32 m

K 19-823,39 m

K 18-930,14 m

K18-90,3m

K17 -323,23 m

Lon 75°54'9.86" W
Lat 4°59'15.93” N

Lon 75°54'10” W
Lat 4°97586 N

Lon 75°54'11" W
Lat 4°59'25" N

Lon 75°54'25" W
Lat 4°59'43 N

Lon 75°54'23" W
Lat 4°59'56 N

Lon 75°54'27" W
Lat 5°0'8.33"N

Lon 75° 90170 W
Lat 4°98165N

Lon 75°54'21" W
Lat 5°0'48 “N

X

17

18

19

20

21

22

23

24
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Cabezal de alcantarillado que presenta inseguridad al transito vehicular, porque no
cuenta con material y elementos reflectivos como pintura y captafaros estipulado en
la cartilla de sefializacion horizontal capitulo 3.5 marcas de objetos.

Cabezal de alcantarillado que presenta inseguridad al transito vehicular, porque no
cuenta con material y elementos reflectivos como pintura y captafaros estipulado en
la cartilla de sefializacion horizontal capitulo 3.5 marcas de objetos.

Cabezal de alcantarillado que presenta inseguridad al transito vehicular, porque no
cuenta con material y elementos reflectivos como pintura y captafaros estipulado en
la cartilla de sefializacion horizontal capitulo 3.5 marcas de objetos.

Cabezal de alcantarillado que presenta inseguridad al transito vehicular, porque no
cuenta con material y elementos reflectivos como pintura y captafaros estipulado en
la cartilla de sefializacion horizontal capitulo 3.5 marcas de objetos.

Cabezal de alcantarillado que presenta inseguridad al transito vehicular, porque no
cuenta con material y elementos reflectivos como pintura y captafaros estipulado en
la cartilla de sefializacion horizontal capitulo 3.5 marcas de objetos.

Cabezal de alcantarillado que presenta inseguridad al transito vehicular, porque no
cuenta con material y elementos reflectivos como pintura y captafaros estipulado en
la cartilla de sefializacion horizontal capitulo 3.5 marcas de objetos.

Cabezal de alcantarillado que presenta inseguridad al transito vehicular, porque no
cuenta con material y elementos reflectivos como pintura y captafaros estipulado en
la cartilla de sefializacion horizontal capitulo 3.5 marcas de objetos.

Cabezal de alcantarillado que presenta inseguridad al transito vehicular, porque no
cuenta con material y elementos reflectivos como pintura y captafaros estipulado en
la cartilla de sefializacion horizontal capitulo 3.5 marcas de objetos.



Cabezote

Cabezote

Cabezote

K 17 -680,23 m

K16 — 369,63 m

K 16 -678,47m

Lon 75°54'21" W
Lat 5°1'4.05"N

Lon 75°54'52 W
Lat 5°150"N

Lon 75°54'21" W
Lat 5°1'6.25" N
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Cabezal de alcantarillado que presenta inseguridad al transito vehicular, porque no
cuenta con material y elementos reflectivos como pintura y captafaros estipulado en
la cartilla de sefializacion horizontal capitulo 3.5 marcas de objetos.

Cabezal de alcantarillado que presenta inseguridad al transito vehicular, porque no
cuenta con material y elementos reflectivos como pintura y captafaros estipulado en
la cartilla de sefializacion horizontal capitulo 3.5 marcas de objetos.

Cabezal de alcantarillado que presenta inseguridad al transito vehicular, porque no
cuenta con material y elementos reflectivos como pintura y captafaros estipulado en
la cartilla de sefializacion horizontal capitulo 3.5 marcas de objetos.

Fuente. Elaboracion propia

Tabla 43.
Hallazgo del registro fotografico de: Muros de contencion
. Abscisa  -ongitud o Lateral ot
Tipo o (m) Geolocalizacion.
inicial
D I No.
23
Muro de K17 + Lon 75°5433 W X 1
contencién 792,23 m Lat 5° 01623 N
Muro de 18
contencién
K 19 + 335 Lon 75°54188 W X 2
m Lat 4° 593023 N

Evidencia

e Observaciones
fotogréafica

Muro de contencion que presenta inseguridad vial ya que no cuenta con
puntura, captafaros o material reflectivo que lo sefialice y sea visible
para el usuario.

Se recomienda instalar captafaros y pintar los muros como lo indica la
cartilla de sefializacion horizontal capitulo 3.5 marcas de objetos.

Muro de contencion que presenta inseguridad vial ya que no cuenta con
puntura, captafaros o material reflectivo que lo sefialice y sea visible
para el usuario.

Se recomienda instalar captafaros y pintar los muros como lo indica la
cartilla de sefializacion horizontal capitulo 3.5 marcas de objetos.




Muro de 44
contencién Lon 75° 545980
K19 - W
489,32 m Lat 4° 576180
N
Muro de 38
contencién Lon 75° 541123
K 19 -879,5 W X
m Lat 4° 591766
N
Muro de 27
contencion Lon 75° 541123
K19 - W X
906,08 m Lat 4° 591766
N
Muro de 32
contencién
K 20— Lon 75° 5410 W X
455,25 m Lat 4° 59423 N
Muro de 30
contencién Lon 75° 54687
K 21- W X
602,45 m Lat 4°585128
N
Muro de 52
contencién
K23 - 75°54|1_'g W
524,11 m :

Lat 4°5720"N
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Muro de contencion que presenta inseguridad vial ya que no cuenta con
puntura, captafaros o material reflectivo que lo sefialice y sea visible
para el usuario.

Se recomienda instalar captafaros y pintar los muros como lo indica la
cartilla de sefializacion horizontal capitulo 3.5 marcas de objetos.

Muro de contencion que presenta inseguridad vial ya que no cuenta con
puntura, captafaros o material reflectivo que lo sefialice y sea visible
para el usuario.

Se recomienda instalar captafaros y pintar los muros como lo indica la
cartilla de sefializacion horizontal capitulo 3.5 marcas de objetos.

Muro de contencion que presenta inseguridad vial ya que no cuenta con
puntura, captafaros o material reflectivo que lo sefialice y sea visible
para el usuario.

Se recomienda instalar captafaros y pintar los muros como lo indica la
cartilla de sefializacion horizontal capitulo 3.5 marcas de objetos.

Muro de contencion que presenta inseguridad vial ya que no cuenta con
puntura, captafaros o material reflectivo que lo sefialice y sea visible
para el usuario.

Se recomienda instalar captafaros y pintar los muros como lo indica la
cartilla de sefializacion horizontal capitulo 3.5 marcas de objetos.

Muro de contencién que presenta inseguridad vial ya que no cuenta con
puntura, captafaros o material reflectivo que lo sefialice y sea visible
para el usuario.

Se recomienda instalar captafaros y pintar los muros como lo indica la
cartilla de sefializacion horizontal capitulo 3.5 marcas de objetos.

Muro de contencion que presenta inseguridad vial ya que no cuenta con
puntura, captafaros o material reflectivo que lo sefialice y sea visible
para el usuario.

Se recomienda instalar captafaros y pintar los muros como lo indica la
cartilla de sefializacion horizontal capitulo 3.5 marcas de objetos.

Fuente. Elaboracion propia
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Tabla 44.
Hallazgo del Registro fotogréafico de: Entradas perpendiculares
. N o Lateral idenci
Tipo Abscisa inicial Geolocalizacion. ateral  Foto EV|de[1(:_|a
D 0 No. fotogréfica
Lon 75°9015478 W
Entrada K25-30,11m Lat 4° 9469263 N X 1
Lon 75° 90150 W
Entrada K 25 —-245,55 m Lat 4° 94701 N X 2
Lon 75° 90150 W
Entrada K24-7m Lat 4° 94701 N X 3
05 de Ago 2021 w|.’:::m
Entrada K24-9m Lon75° 0150 W 4

Lat 4°94701 N

K24-11m Lon 75° 90150 W X 5

Entrada Lat 4°94701 N

K 24—51m Lon 75° 90150 W X 6

Entrada Lat 4°94701 N

Observaciones

Entrada que genera riesgo o amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion y
desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion y
desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion vy
desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion vy
desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion vy
desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo o amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion vy
desaceleracion P 108.
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Entrada

Entrada

Entrada

Entrada

Entrada

Entrada

Entrada

K24-54m

K24 —268,4 m

K24 -318,97m

K24 -943 m

K23-417m

K23 -488 m

K23-.640m

Lon 75° 90150 W
Lat 4°94701 N

Lon 75° 90150 W
Lat 4° 94701 N

Lon 75° 90150 W
Lat 4° 94701 N

Lon 75° 89811 W
Lat 4° 96113 N

Lon 75° 89818 W
Lat 4° 96543 N

Lon 75° 89818 W
Lat 4° 96543 N

Lon 75° 89818 W
Lat 4° 96543 N

X

10

11

12

13

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion y
desaceleracion P 108.

Entrada que genera inseguridad Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se
encuentra perpendicular a la calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida
segura que permita que el vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y
seguridad como se estipula en Manual de disefio geométrico para carreteras —
Ministerio de transporte, Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de
aceleracion y desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion vy
desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion y
desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque Se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion vy
desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque Se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion y
desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion y
desaceleracion P 108.
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Entrada

Entrada

Entrada

Entrada

Entrada

Entrada

Entrada

K22-170 m

K22 -862,94 m

K22 -600 m

K22-600m

K22-620m

K22 -640 m

K22 -196,32 m

Lon 75° 89969 W
Lat 4° 97207 N

Lon 75° 89969 W
Lat 4° 97207 N

Lon 75° 90074 W
Lat 4° 97581 N

Lon 75° 90074 W
Lat 4° 97581 N

Lon 75° 90077 W
Lat 4° 97586 N

Lon 75° 90077 W
Lat 4°97586 N

Lon 75° 90077 W
Lat 4°97586 N

14

15

16

17

18

19

20

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion y
desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion vy
desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion vy
desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion vy
desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque Se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion vy
desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion vy
desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion y
desaceleracion P 108.
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Entrada

Entrada

Entrada

Entrada

Entrada

Entrada

Entrada

K?21-280,39m

K21-370,14 m

K21-370,3m

K21-480,23m

K21-480,23 m

K21-790,63m

K21-870,47m

Lon 75° 90170 W
Lat 4°98165N

Lon 75° 90170 W
Lat 4°98165N

Lon 75° 90170 W
Lat 4°98165N

Lon 75° 90191 W
Lat 4°98235N

Lon 75° 90191 W
Lat 4°98235N

Lon 75° 90285 W
Lat 4°98602 N

Lon 75° 90285 W
Lat 4°98602 N

21

22

23

24

25

26

27

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion y
desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el

| vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en

Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion y
desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion vy
desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion y
desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque Se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion vy
desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque Se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion y
desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion y
desaceleracion P 108.
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Entrada

Entrada

Entrada

Entrada

Entrada

Entrada

K21-900,2m

K21-930,44 m

K20-90.94m

K 20-110,29 m

K20-150,29 m

K20-959,8 m

Lon 75° 90299 W
Lat 4°98688 N

Lon 75° 90299 W
Lat 4° 98688 N

Lon 75° 90299 W
Lat 4° 98688 N

Lon 75° 90299 W
Lat 4°98688 N

Lon 75° 90325 W
Lat 4°98866 N

Lon 75° 90312 W
Lat 4°99037 N

28

29

30

31

32

33

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion y
desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion vy

| desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion vy
desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion vy
desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque Se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion vy
desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque Se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion vy
desaceleracion P 108.
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Entrada

Entrada

Entrada

Entrada

Entrada

Entrada

Entrada

K20-340 m

K20-243.25m

K20-370,87m

K20-390.12m

K20-435m

K20-450m

K20-500 m

Lon 75° 90312 W
Lat 4°99037 N

Lon 75° 90338 W
Lat 4°99092 N

Lon 75° 90344 W
Lat 4°99084 N

Lon 75° 90353 W
Lat 4°99083 N

Lon 75° 90355 W
Lat 4° 499908 N

Lon 75° 90355 W
Lat 4°99084 N

Lon 75° 90453 W
Lat 4°99117 N

34

35

36

37

38

39

40

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion y
desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se encuentra perpendicular a la

i calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el

vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracién y
desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion vy
desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion vy
desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque Se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion vy
desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque Se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion y
desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion y
desaceleracion P 108.
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Entrada

Entrada

Entrada

Entrada

Entrada

Entrada

Entrada

K20-530m

K20-580 m

K20 -660 m

K20-870m

K20 -900 m

K19-160 m

K19-210m

Lon 75° 90471 W
Lat 4°991332 N

Lon 75° 90481 W
Lat 4°991777 N

Lon 75° 90481 W
Lat 4°99177 N

Lon 75° 90633 W
Lat 4°993717 N

Lon 75° 90630 W
Lat 4° 99368 N

Lon 75° 90681 W
Lat 4° 99593 N

Lon 75° 90699 W
Lat 4°99537 N

41

42

43

44

45

46

47

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion y
desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion y
desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion vy
desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion y
desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque Se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,

Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion vy

desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque Se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion y
desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion y
desaceleracion P 108.
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Entrada

Entrada

Entrada

Entrada

Entrada

Entrada

Entrada

K19-240m

K 19-290 m

K19-310m

K19-310m

K19 -340m

K19-370 m

K 19 -410 m

Lon 75° 90668 W
Lat 4° 99676 N

Lon 75° 90684 W
Lat 4° 99719 N

Lon 75° 90669 W
Lat 4°997312 N

Lon 75° 90669 W
Lat 4°997312 N

Lon 75° 90666 W
Lat 4°997313 N

Lon 75° 90681 W
Lat 4°99794 N

Lon 75° 90686 W
Lat 4°99794 N

X

X

48

49

50

51

52

53

54

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion y
desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion vy
desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion y
desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion y
desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque Se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion vy
desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion y
desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque Se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion vy
desaceleracion P 108.
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Entrada

Entrada

Entrada

Entrada

Entrada

Entrada

Entrada

K 19 -440 m

K 19 -480 m

K 19 -700 m

K 19-810 m

K 19 -850 m

K 19 -890 m

K 19 -890 m

Lon 75° 90549 W
Lat 4°99786 N

Lon 75° 90659 W
Lat 4°99891 N

Lon 75° 90659 W
Lat 4°99891 N

Lon 75° 90659 W
Lat 4°99891 N

Lon 75° 90659 W
Lat 4°99891 N

Lon 75° 90756 W
Lat 5°00215N

Lon 75° 90756 W
Lat 5°00215N

X

55

56

57

58

59

60

61

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,

Colombia Capitulo 6
desaceleracion P 108.

Intersecciones viales, carriles de aceleracion y

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,

Colombia Capitulo 6
desaceleracion P 108.

Intersecciones viales, carriles de aceleracion y

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,

Colombia Capitulo 6
desaceleracion P 108.

Intersecciones viales, carriles de aceleracion y

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,

Colombia Capitulo 6
desaceleracion P 108.

Intersecciones viales, carriles de aceleracion y

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque Se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,

Colombia Capitulo 6
desaceleracion P 108.

Intersecciones viales, carriles de aceleracion y

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque Se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,

Colombia Capitulo 6
desaceleracion P 108.

Intersecciones viales, carriles de aceleracion y

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,

Colombia Capitulo 6
desaceleracion P 108.

Intersecciones viales, carriles de aceleracion y
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Entrada

Entrada

Entrada

Entrada

Entrada

Entrada

Entrada

K 19 -940 m

K 19 -960 m

K 18 -340 m

K 18 -460 m

K 18 -910 m

K 17 +0.00m

K17 -390 m

Lon 75° 90745 W
Lat 5° 00231 N

Lon 75° 90745 W
Lat 5° 00231 N

Lon 75° 90861 W
Lat 5° 00604 N

Lon 75° 90869 W
Lat 5°00702 N

Lon 75° 90678 W
Lat 5°01128 N

Lon 75° 90669 W
Lat 5° 01157 N

Lon 75° 90665 W
Lat 5° 01159 N

X

62

63

64

65

66

67

68

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion y
desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion y
desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion vy
desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion y
desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque Se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion vy
desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque Se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion y
desaceleracion P 108.

Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion y
desaceleracion P 108.
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Entrada que genera riesgo 0 amenaza porque se encuentra perpendicular a la
calzada y no cuenta con un carril de ingreso o salida segura que permita que el
vehiculo ingrese o salga del ramal con criterio y seguridad como se estipula en
Manual de disefio geométrico para carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales, carriles de aceleracion y
desaceleracion P 108.

Lon 75° 90653 W
Entrada K17-400m Lat 5°01565N X o9

Fuente. Elaboracion propia.
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Tabla 45.
Hallazgos del registro fotogréficos de Sefiales verticales
Later
- al . JOR T - -7
Abscis :I'lpo d?, COdIQO/qubre ESI?dO Imagen Foto Descripcion de Observaciones y Recomendaciones
a Iz sefializacion de la sefial. sefial la foto
e
r 9
La sefializacion presenta una dimensién de 0.75 m de diametro, la
cual cumple seglin el manual de sefializacion en el capitulo 2 / 2-2
Sefial Sefiales reglamentarias.
K reglamentaria (de SR-30 Velocidad Buen Una altura de 2.80 m, por lo cual se presentan varios factores que
24+824. X restriccion) méxima Foto 1(Vertical) podrian afectar su visibilidad, segiin el manual de sefializacién
ot o estado - .
5 Sefializacion permitida. vial en el capitulo 2.1.4.3
vertical. Geolocalizacion
06 de Ago. 2021 5:00 a. ¢ 4056’5250 N
S 75°54°02.23 W
La sefializacion presenta una dimension de 0.75 m de diametro, la
cual cumple segln el manual de sefializacion en el capitulo 2 / 2-2
Sefial Sefiales reglamentarias.
K reglamentaria SR-30 Velocidad Buen Una altura de 2.65 m, por lo cual se presentan varios factores que
24+824. X (de restriccion) maxima Foto 2 (Vertical) podrian afectar su visibilidad, segiin el manual de sefializacién
PR o estado. - P
5 Sefializacion permitida. vial en el capitulo 2.1.4.3
vertical. Geolocalizacion
4°56’52.62 N
75°54°02.42 W
La sefializacion presenta una dimension de 0.75 m de didametro, la
cual cumple segtin el manual de sefializacion en el capitulo 2 / 2-2
Sefiales reglamentarias.
Sefial Vandali Una altura de 2.90 m, por lo cual se presentan varios factores que
K reglamentaria SR-30 Velocidad zada, podrian afectar su visibilidad, segtn el manual de sefializacion
24+750. X (de restriccion) méxima poca Foto 3 (Vertical) vial en el capitulo 2.1.4.3
7 Sefializacion permitida. visibilid Se encuentra con poca visibilidad.
vertical. ad Su base se encuentra golpeada.

6 de Ago. 2021 5:00 . .
La Virginia - Apia
Risaralda

Geolocalizacién
4°56°54.06 N
75°54°00.75 W



K
24+723. X
4

K
24+662. X
5

K
24+613. X
8

K
24+599.
9

K
24+374.
5

X

X

Sefial
reglamentaria
(de prevencidn)
Sefializacion
vertical.

Sefial
reglamentaria
(de prevencién)
Sefializacion
vertical.

Sefial
reglamentaria
(de prevencion)
Sefializacion
vertical.

Sefial
reglamentaria
(de prevencion)
Sefalizacion
vertical.

Sefial
reglamentaria
(de prevencion)
Sefalizacion
vertical.

SP-25
Ubicacién de
resalto

SP-03 Curva
pronunciada a la
izquierda.

SP-25A
Ubicacion de
resalto

SP-25A
Ubicacién de
resalto

SR-30 Velocidad
maxima
permitida.

Buen
estado,
poca
visibilid
ad

Buen
estado,
poca
visibilid
ad

Buen
estado

Buen
estado,
golpead

a

Buen
estado.

® & b o &

06 de Ago. 20215:00a. m.
La Virginia— Apia
Risaralda

06 de Ago. 2021 9:00 3. m-
La Virginia— Apia
Risaralda

06 de Ago. 20015005, m.
La \firginia — Apia

Foto 4 (Vertical)

Foto 5 (Vertical)

Foto 6 (Vertical)

Foto 7 (Vertical)

Foto 8 (Vertical)
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La sefializacion presenta una altura de 3 m, por lo cual se
presentan varios factores que podrian afectar su visibilidad, segin
el manual de sefializacion vial en el capitulo 2.1.4.3

Posee poca visibilidad debido a arbustos tupidos.
Geolocalizacion

4°56°56.50 N

75°53°58.15 W

La sefializacion presenta una altura de 3.10 m, por lo cual se
presentan varios factores que podrian afectar su visibilidad, segin
el manual de sefializacion vial en el capitulo 2.1.4.3

Posee poca visibilidad debido a arbustos frondosos.

Se encuentra golpeada

Geolocalizacion

4°56°57.18 N

75°53°57.58 W

La sefializacion presenta una altura de 2.90 m, por lo cual se
presentan varios factores que podrian afectar su visibilidad, segin
el manual de sefializacion vial en el capitulo 2.1.4.3
Geolocalizacion

4°56°57.57TN

75°53°57.17T W

La sefializacion presenta una altura de 3 m, por lo cual se
presentan varios factores que podrian afectar su visibilidad, segun
el manual de sefializacion vial en el capitulo 2.1.4.3
Geolocalizacion

4°56°57.59 N

75°53°57.44 W

La sefializacion presenta una dimensién de 0.75 m de didmetro, la
cual cumple segln el manual de sefializacion en el capitulo 2 / 2-2
Sefiales reglamentarias.

Una altura de 2.60 m, por lo cual se presentan varios factores que
podrian afectar su visibilidad, segun el manual de sefializacion
vial en el capitulo 2.1.4.3

Se encuentra girada al eje de la via.

Geolocalizacion

4°57°04.04 N

75°53°57.57T W




Sefial Buen
K reglamentaria SP-03 Curva estado,
24+342 (de prevencién) pronunciada a la poca
9 Sefializacion izquierda. visibili
vertical. dad
Sefial
K reglamentaria SR-30 Velocidad Buen
24+237 (de prevencion) méxima estado
.02 Sefializacion permitida. '
vertical.
Sefial
K reglamentaria SR-26 Buen
23+373 (de restriccion) Prohibido estado
.25 Sefializacion adelantar '
vertical.
K
23+269 Sefial
.72 reglamentaria SR-30 Velocidad Buen
(de prevencién) méaxima estado
Sefializacion permitida. '
vertical.

06 de Ago. 2021 9:00 3. m.
La Virginia— Apia
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Foto
9(Vertical)

Una altura de 3 m, por lo cual se presentan varios factores que
podrian afectar su visibilidad, segtn el manual de sefializacion
vial en el capitulo 2.1.4.3
Tiene poca visibilidad debido a arbustos que la tapan.

Se recomienda realizar una poda para obtener una buena vision
de la sefal.

Geolocalizacion

4°57°05.18 N

75°53°58.04 W

Foto 10
(Vertical)

La sefializacion presenta una dimension de 0.75 m de diametro,
la cual cumple segln el manual de sefializacion en el capitulo 2 /
2-2 Sefiales reglamentarias.

Una altura de 2.80 m, por lo cual se presentan varios factores que
podrian afectar su visibilidad, segtn el manual de sefializacion
vial en el capitulo 2.1.4.3

Se encuentra en buen estado.

Geolocalizacion

4°57°12.86 N

75°54°03.07 W

Foto 11
(Vertical)

La sefializacion presenta una dimension de 0.75 m de diametro,
la cual cumple segln el manual de sefializacion en el capitulo 2 /
2-2 Sefiales reglamentarias.

Una altura de 2.75 m, por lo cual se presentan varios factores que
podrian afectar su visibilidad, segtin el manual de sefializacion
vial en el capitulo 2.1.4.3

Se encuentra en buen estado.

Geolocalizacion

4°57°20.75 N

75°54°01.74 W

Foto 12
(Vertical)

La sefializacion presenta una dimension de 0.75 m de didmetro,
la cual cumple segln el manual de sefializacion en el capitulo 2 /
2-2 Sefiales reglamentarias.

Una altura de 2.85 m, por lo cual se presentan varios factores que
podrian afectar su visibilidad, segtn el manual de sefializacion
vial en el capitulo 2.1.4.3

Se encuentra en buen estado.

Geolocalizacion

4°57°28.29 N

75°54°00.59 W




155

La sefializacion presenta una dimensién de 0.75 m de diametro,
la cual cumple segln el manual de sefializacion en el capitulo 2 /
2-2 Sefiales reglamentarias.

Una altura de 2.85 m, por lo cual se presentan varios factores que
podrian afectar su visibilidad, segtn el manual de sefializacion

K
23+246 Sefial
.22 reglamentaria SR-30 Velocidad Deteri
- e eterio
(de prevencion) maxima o
Sefializacion permitida.
vertical.
Sefial
K . SP-03
23+204 reglamentaqa Curva Buen
.36 (d? pr evgqcmn) ronunciada la estado
Sefializacion pron
: izquierda
vertical.
K
23+192 Sefial
.9 reglamentaria SR-30 Velocidad Buen
(de prevencidn) maxima estado
Sefalizacion permitida.
vertical.
Sefial
K reglamentaria SP-42 Estado
23+031 (de prevencién) Zona de reqular
.09 Sefializacion derrumbes 9
vertical.

Foto 13 vial en el capitulo 2.1.4.3
(Vertical) No presenta retro reflectividad, debido a que el nivel minimo no
lo cumple segun la NTC 4739.
Se recomienda realizar el cambio oportuno en un mediano plazo.
Geolocalizacion
4°57°34.20 N
75°53°57.47° W
La sefializacion presenta una altura de 2.70 m, por lo cual se
presentan varios factores que podrian afectar su visibilidad,
segun el manual de sefializacion vial en el capitulo 2.1.4.3
Foto 14
- Presenta buen estado.
(Vertical) R,
Geolocalizacion
4°57°34.82° N
75°53°55.93” W
La sefalizacion presenta una dimensién de 0.75 m de diametro,
la cual cumple segln el manual de sefializacion en el capitulo 2 /
2-2 Sefiales reglamentarias.
Una altura de 2.60 m, por lo cual se presentan varios factores que
Foto 15 . , PR,
- podrian afectar su visibilidad, segin el manual de sefializacion
(Vertical) - .
vial en el capitulo 2.1.4.3
Geolocalizacion
4°57°35.28° N
75°53°56.22° W
La sefializacion presenta una altura de 2.90 m, por lo cual se
presentan varios factores que podrian afectar su visibilidad,
seglin el manual de sefializacion vial en el capitulo 2.1.4.3
Foto 16 Presenta inclinacion, se recomienda realizar mantenimiento
(Vertical) correctivo a corto plazo

Geolocalizacion
4°57°39.01°’ N
75°53°53.93” W
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La sefializacion presenta una altura de 2.90 m, por lo cual se
presentan varios factores que podrian afectar su visibilidad,

K reglamentaria SP-04 seqﬂn_el mfanual de sefializacion _viaI enel _capitulo 2143
234016 (de prevencion) Curva ) Golpea Foto_17 Senallz_amon golpeada, se recomienda realizar mantenimiento
&8 Seftalizacion pronunciada la da (Vertical) correcth(_J a c_qrto plazo.
vertical. derecha Geolocalizacion
06 deAgo. 20219:00 3. m. 4°57°39.51" N
R 75°53°54.16”" W
La sefializacion presenta una dimensién de 0.75 m de diametro,
la cual cumple segln el manual de sefializacion en el capitulo 2 /
Sefial 2-2 Sefiales reglamentarias.
K reglamentaria SR-30 Velocidad Buen Foto 18 Una altura de 2.60 m, por lo cual se presentan varios factores que
22+920 (de prevencién) maxima estado (Vertical) podrian afectar su visibilidad, segtn el manual de sefializacion
.34 Sefializacion permitida. vial en el capitulo 2.1.4.3
vertical. Geolocalizacion
4°57°42.59” N
75°53°53.87° W
La sefializacion presenta una dimension de 0.75 m de diametro,
la cual cumple segln el manual de sefializacion en el capitulo 2 /
Sefial 2-2 Sefiales reglamentarias.
K reglamentaria SR-30 Velocidad Buen Foto 19 Una altura de 2.70 m, por lo cual se presentan varios factores que
22+920 (de prevencién) maxima estado (Vertical) podrian afectar su visibilidad, segtn el manual de sefializacion
.34 Sefializacion permitida. vial en el capitulo 2.1.4.3
vertical. Geolocalizacion
4°57°42.49” N
75°53°54.34” W
La sefializacion presenta una altura de 3.10 m, por lo cual se
Sefial SP-08 prespntan varios facto[es_que_podr_ian afectar su visibilidad,
K reglamentaria Sonda de curvas sequn_el m,anual de sena!lg{icmn vial en_el capltul_o 2.14.3
294586 (de prevencién) sucesivas la F_’o_cg Foto 20 Sefializacion con poca vision, se recomienda realizar poda de
19 Sefializacion primera a la vision (Vertical) arbustos fron_dpso a un corto plazo
' vertical derecha Geolocalizacion
' 4°57°46.90” N
75°53°54.79”° W
Sefial La seﬁalizaci{)n presenta una alture} de 2.80 m, por I_0 _c_ual se
K reglamentaria pres,entan varios facto[es_que'podr_lan afectar su visibilidad,
224523 (de prevencion) SP-36 Buen Foto'21 segun el (nan'u,al de sefializacion vial en el capitulo 2.1.4.3
90 Sefializacion Puente angosto estado (Vertical) Geolocalizacion
vertical. 4°57°58.15” N

75°53°53.19” W
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La sefalizacion presenta una altura aproximada de 4 m, por lo

Sefial - .
K reglamentaria ct_Ja}I se presenta,n varios factores q~ue_p0d_r|,an gfectar su -
29+115 (de informacién ST-24 Buen Foto 22 visibilidad, segin el manual de sefializacion vial en el capitulo
P Observatorio de . 2143
.86 turistica) fl P estado (Vertical) localizacit
Sefializacion oray fauna. Geolocalizacion
vertical 4°58°07.46° N
' 06 de Ago. 20219:00a. m. 75053,56'18” W
Lz Virginia— Apia
Risaralda
La sefializacion presenta una dimensién de 0.75 m de diametro,
la cual cumple segln el manual de sefializacion en el capitulo 2 /
2-2 Sefiales reglamentarias.
Sefial Una altura de 2.70 m, por lo cual se presentan varios factores que
K reglamentaria SR-30 Velocidad podrian afectar su visibilidad, segtn el manual de sefializacion
214875 (d% revencion) maxima Buen Foto 23 vial en el capitulo 2.1.4.3
67 Seﬁapl)izacién ermitida estado (Vertical) No presenta retro reflectividad, debido a que el nivel minimo no
' vertical P ' lo cumple seguin la NTC 4739.
' B s 0. Se recomienda realizar el cambio oportuno en un mediano plazo.
ta Vginia- g Geolocalizacion
[ e—— 4°58°15.03” N
75°53°57.95” W
La sefializacion presenta una dimension de 0.75 m de diametro,
la cual cumple segln el manual de sefializacion en el capitulo 2 /
Sefial 2-2 Sefiales reglamentarias.
K reglamentaria SR-30 Velocidad Buen Foto 24 Una altura de 3 m, por lo cual se presentan varios factores que
21+393 (de prevencion) maxima estado (Vertical) podrian afectar su visibilidad, segun el manual de sefializacién
.67 Sefializacion permitida. vial en el capitulo 2.1.4.3
vertical. - Bl Geolocalizacion
il 4°58°30.51”" N
75°54°01.76° W
Una altura de 3.10 m, por lo cual se presentan varios factores que
Sefial podrian afectar su visibilidad, segin el manual de sefializacion
K reglamentaria SP-46 Buen Foto 25 vial en el capitulo 2.1.4.3
21+337 (de prevencién) Zona de estado (Vertical) Presenta buen estado.
.20 Sefializacion peatones. Geolocalizacion
vertical. 4°58°31.29” N

06'de Ago. 2021 9008 m.
La Virginia ~Apia- 77
Risaralda

~

75°54°01.85 W
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Una altura de 3.10 m, por lo cual se presentan varios factores que

Sefial podrian afectar su visibilidad, segan el manual de sefializacion
K reglamentaria SP-46 Buen Foto 26 vial en el capitulo 2.1.4.3
21+337 (de prevencién) Zona de estado (Vertical) Presenta buen estado.
.20 Sefializacion peatones. Geolocalizacion
vertical. 4°58°35.08° N
75°54°03.89” W
La sefializacion presenta una altura aproximada de 4 m, por lo
cual se presentan varios factores que podrian afectar su
Sefial visibilidad, seguin el manual de sefializacion vial en el capitulo
reglamentaria . 2143
21:;20 (de informacion ?)-gsi‘rlvatorio de v?s(;g?li Foto 27 Tiene poca visibilidad debido a arbustos, se recomienda en un
75 turistica) flora v fauna dad (Vertical) corto plazo realizar la poda correctiva de dichos elementos que
' Sefializacion y ’ tapan su visibilidad.
vertical. > Geolocalizacion
LA 4°58°40.59"" N
75°54°08.57° W
Sefial La sefializacion presenta una altura de 2.90 m, por lo cual se
K reglamentaria SP-04 presentan varios factores que podrian afectar su visibilidad,
20+861 (d% revencion) Curva Buen Foto 28 seguin el manual de sefializacion vial en el capitulo 2.1.4.3
57 Seﬁa?izacién pronunciada la estado (Vertical) Geolocalizacion
' vertical derecha 4°58°43.15” N
' 75°54°05.95° W
La sefializacion presenta una dimension de 0.75 m de didmetro,
la cual cumple segln el manual de sefializacion en el capitulo 2 /
Sefial 2-2 Sefiales reglamentarias.
K reglamentaria SR-30 Velocidad Buen Foto 29 Una altura de 2.78 m, por lo cual se presentan varios factores que
20+653 (de prevencién) méaxima estado (Vertical) podrian afectar su visibilidad, segtin el manual de sefializacion
.34 Sefializacion permitida. vial en el capitulo 2.1.4.3
vertical. Geolocalizacion

4°58°52.43 N
75°54°05.58” W
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La sefializacion presenta una dimension de 0.75 m de diametro,
la cual cumple segln el manual de sefializacion en el capitulo 2 /

Sefial 2-2 Sefiales reglamentarias.
K reglamentaria SR-30 Velocidad Buen Foto 30 Una altura de 2.46 m, por lo cual se presentan varios factores que
20+653 (de prevencién) maxima estado (Vertical) podrian afectar su visibilidad, segtin el manual de sefializacion
.34 Sefializacion permitida. vial en el capitulo 2.1.4.3
vertical. Geolocalizacion
4°58°30.51° N
75°54°01.76> W
Una altura de 3 m, por lo cual se presentan varios factores que
Sefial podrian afectar su visibilidad, segtn el manual de sefializacion
K reglamentaria SP-25 vial en el capitulo 2.1.4.3
20+540 ( d% revencion) Ubicacioén de Golpea Foto 31 Tiene poca visibilidad debido a arbustos, se recomienda a corto
84 Seﬁa?izacién resalto da (Vertical) plazo realizar la poda de dichos arbustos.
' vertical Geolocalizacion
' 4°58°55.75” N
75°54°06.51” W
Sefial Una altura de 2.90 m, por lo cual se presentan varios factores que
. odrian afectar su visibilidad, segtin el manual de sefializacién
K reglamentaria SP-47 P . '
20+533 (de prevencion) Zona escolar Buen Foto_32 vial en el_cap_l'gulo 2.1.43
35 Sefalizacion estado (Vertical) Geolocalizacion
' vertical 4°58°57.78° N
' 75°54°06.96° W
Sefial La sefializacién presenta una altura de 2.9 m, por lo cual se
K reglamentaria SP-25A presentan varios factores que podrian afectar su visibilidad,
204457 (d% revencion) Ubicacion de Buen Foto 33 seguin el manual de sefializacion vial en el capitulo 2.1.4.3
73 Seﬁa?izacién resalto estado, (Vertical) Geolocalizacién

vertical.

4°58°58.09”” N
75°54°07.02 W
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La sefializacion presenta una altura de 2.80 m, por lo cual se

K f:glaalmentaria SP-25A presentan varios factores que podrian afectar su visibilidad,
20+451 (de prevencion) Ubicacion de Buen - Foto_34 segun el man'u’al de sefializacion vial en el capitulo 2.1.4.3
S estado, (Vertical) Geolocalizacién
74 Sefializacion resalto * 4°58°58.26"° N
vertical. 75°54°07.21" W
Sefial La sefializacion presenta una altura de 2.40 m, por lo cual se
reglamentaria 1 presentan varios factores que podrian afectar su visibilidad,
K gla -2 S1-05 4+ TUNA segln el manual de sefializacion vial en el capitulo 2.1.4.3
(de informacion . Buen Foto 35 o
20+440 revia de destino) Informacion estado 4 ZIPAQ (Vertical) Geolocalizacion
.57 geﬁalizacién previa de destino ' USAQUEN 4°58°58.78" N
3 o 9 bR
vertical. o i 75°54°07.02” W
LaVirginia— Apia
La sefializacion presenta una dimension de 0.75 m de diametro.
Sefial Una altura de 2.60 m, por lo cual se presentan varios factores que
. . podrian afectar su visibilidad, segtn el manual de sefializacion
K reglamentaria SR-30 Velocidad Golpea Foto 36 vial en el capitulo 2.1.4.3
20+412 (d? pr eve_qcmn) maxima da (Vertical) Su base se encuentra golpeada.
.76 Sefializacion permitida. Geolocalizacion
vertical. 4°58759.58” N
75°54°07.42° W
Sefial Una altura de 3 m, por lo cual se presentan varios factores que
K reglamentaria SP-25 podrian afectar su visibilidad, segin el manual de sefializacién
9 ” Ubicacion de Buen I~ Foto 37 vial en el capitulo 2.1.4.3
20+407 (de prevencién) - B
S resalto estado, (Vertical) Geolocalizacion
.66 Sefializacion 4°58°59 59 N
vertical. 75°54°07.63" W
e La sefializacion presenta una altura de 2.30 m, por lo cual se
Sefial . presentan varios factores que podrian afectar su visibilidad,
realamentaria segun el manual de sefializacion vial en el capitulo 2.1.4.3
K (dge informacion SI-06 Goloea 4+ TUNJA Foto 38 Se encuentra golpeada, se recomienda realizar el mantenimiento
20+399 . - Confirmativa de P € ZPAQ - correctivo o el cambio de sefial a un mediano plazo.
previa de destino) - da. (Vertical) A
.80 Sefializacis destino. USAQUEN Geolocalizacion
efializacion 4°59°00.11° N
vertical. .

75°54°07.93” W




La sefializacion presenta una dimensién de 0.75 m de diametro,
la cual cumple segln el manual de sefializacion en el capitulo 2 /
2-2 Sefiales reglamentarias.
o Una altura de 3 m, por lo cual se presentan varios factores que
K f:nlaalmentaria SR-30 Velocidad podrian afectar su visibilidad, segtin el manual de sefializacion
d - o Golpea Foto 39 vial en el capitulo 2.1.4.3
20+375 (de prevencion) maxima . - . . -
S - da (Vertical) No presenta retro reflectividad, debido a que el nivel minimo no
.90 Sefializacion permitida. ,
vertical lo cumple: segun Ia_NTC 4739. )
' Se recomienda realizar el cambio oportuno en un mediano plazo.
Geolocalizacion
4°58°00.28"" N
75°54°08.14° W
~ Una altura de 3 m, por lo cual se presentan varios factores que
Sefial p L , AR
. SP-47B podrian afectar su visibilidad, segtn el manual de sefializacion
K reglamentaria L ial I canitul
20+353 (de prevencion) Ubicacion de Buen Foto_ 40 vialene _cap_|§u 02.14.3
S cruce escolar estado (Vertical) Geolocalizacién
.35 Sefializacion e )
vertical 4°59°01.01” N
' 75°54°09.15 W
La sefializacion presenta una altura de 1.90 m, por lo cual se
Sefial presentan varios factores que podrian afectar su visibilidad,
. segln el manual de sefializacion vial en el capitulo 2.1.4.3
reglamentaria - - .
K (de informacién SI-0§ ) vandal Foto 41 Se encuentra vandallza_da, se recoml_enda ree}llzar el )
20+284 previa de destino) Con_flrmatlva de izada (Vertical) mantenimiento correctivo o el cambio de sefial a un mediano
.28 ) destino. plazo.
Sefalizacion localizacié
vertical bl X Geolocalizacion
' RS S 4°59°03.14” N
Riics 75°54°09.60°> W
. B % Laviros | fn
Sefial | PERALONSO. La sefializacién presenta una altura de 2.70 m, por lo cual se
K r((ejgla_m;entari_q S1-05 5 R ' oo pres,entalm vario? (l;acto[esl_que.podr_ialn afe?tar su \I/isizbzizjzgj,
204280 X (de informacion Informacion uen € ZPAQ oto seglin el manual de sefializacion vial en el capitulo 2.1.4.
28 previa de _destmo) previa de destino estado, (Vertical) Geolocalizacién
' Sefializacion 4°59°03.07’ N
vertical. 75°54°09.66° W




K

Sefial
reglamentaria

SP-13
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Una altura de 3 m, por lo cual se presentan varios factores que
podrian afectar su visibilidad, segtn el manual de sefializacion

” . Buen Foto 43 vial en el capitulo 2.1.4.3
20+254 (d? p_reve_r]mon) Via lateral estado, (Vertical) Geolocalizacion
.70 Sefializacion derecha. e \
vertical 4°59°03.74” N
' 75°54°09.95 W
Sefial Una altura de 2.70 m, por lo cual se presentan varios factores que
K . SP-25 podrian afectar su visibilidad, segtn el manual de sefializacion
reglamentaria S - 8
” Ubicacion de Buen Foto 44 vial en el capitulo 2.1.4.3
20+407 (de prevencién) - B
S resalto estado, (Vertical) Geolocalizacion
.66 Sefalizacion 4°59° 3
vertical 59°03.98 N
' 75°54°09.59 W
06'de Ago. 20219:003. m-
Ei\nrg‘nir/«paa
o Una altura de 2.80 m, por lo cual se presentan varios factores que
Sefal drian af isibilidad, segun el | de sefializacio
K reglamentaria Sp-47 5 Cotod po Irlan E;l ectar slu ;Iil4l idad, segtin el manual de sefializacion
20+225 (de prevencidn) Zona escolar ueijn oto 5| \C';'a Ien el_cap_|§u 02143
54 Sefalizacion estado (Vertical) eolocalizacion
' vertical 4°59°04.51” N
' 75°54°10.07° W
Una altura de 2.90 m, por lo cual se presentan varios factores que
podrian afectar su visibilidad, segtn el manual de sefializacion
Sefial vial en el capitulo 2.1.4.3
. SP-47B o -
K reglamentaria L Sefal que desinforma, ya que no se encuentra escuela cerca. Se
- Ubicacion de Buen Foto 46 . - s . .
20+205 (de prevencién) - recomienda realizar el mantenimiento correctivo o el retiro de la
S cruce escolar estado (Vertical) e
.39 Sefializacion sefial.
vertical. 4 Geolocalizacién
06 deAgo. 20219008 m. | | 4°59°04.75° N

42 Virginia — Apia

75°54°10.08 W
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Una altura de 2.80 m, por lo cual se presentan varios factores que

4°59°08.32” N

K f:glaalmentaria SP-25A podrian afectar su visibilidad, segtn el manual de sefializacion
20+189 (de prevencion) Ubicacion de Buzn - F°t°.47| vial Ien ell_cap]gulo 2143
7 Seftalizacion resalto estado, (Vertical) Geolocalizacién
vertical ¥ 4°59°03.98" N
' 75°54°09.59 W
Sefial Una altura de 2.60 m, por lo cual se presentan varios factores que
K reglamentaria SP-25A podrian afectar su visibilidad, segtin el manual de sefializacion
) ” i, Buen _ Foto 48 vial en el capitulo 2.1.4.3
20+179 (de prevencién) Ubicacion de d ical Geolocalizaci6
59 Sefializacion resalto estado, (Vertical) eolocalizacion
' vertical ¥ 4°59°03.98" N
' = 75°54°09.59” W
lz.wwi;-wa :
Sefial SP-09 < Una altura de 2.90 m, por lo cual se presentan varios factores que
K realamentaria Curvay podrian afectar su visibilidad, segtn el manual de sefializacion
20+140 (d% revencion) contracurva Buen Foto 49 vial en el capitulo 2.1.4.3
54 Seﬁaﬁ)izacién pronunciada estado, (Vertical) Geolocalizacion
' vertical primeraa la 4°59°07.47° N
' izquierda 75°54°09.64° W
06 de Ago. 2021 9:00a. m..
La sefializacion presenta una dimension de 0.75 m de diametro,
la cual cumple segln el manual de sefializacion en el capitulo 2 /
Sefial 2-2 Sefiales reglamentarias.
K reglamentaria SR-30 Velocidad Buen Foto 50 Una altura de 2.80 m, por lo cual se presentan varios factores que
20+111 (de prevencidn) maxima - podrian afectar su visibilidad, segtn el manual de sefializacion
S . estado, (Vertical) - .
.51 Sefializacion permitida. vial en el capitulo 2.1.4.3
vertical. Geolocalizacion
4°59°08.32° N
75°54°09.89”° W
La sefializacion presenta una dimension de 0.75 m de didmetro,
la cual cumple segln el manual de sefializacion en el capitulo 2 /
Sefial 2-2 Sefiales reglamentarias.
K reglamentaria SR-30 Velocidad Buen Foto 51 Una altura de 2.80 m, por lo cual se presentan varios factores que
20+076 (de prevencién) maxima - podrian afectar su visibilidad, segun el manual de sefializacion
S - estado, (Vertical) . .
.88 Sefializacion permitida. vial en el capitulo 2.1.4.3
vertical. Geolocalizacion

75°54°09.89”” W
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Sefial
K reglamentaria SP-75 Buen
19+907 (de prevencién) Delineador de estado
27 Sefializacion curva horizontal. '
vertical.
Sefial
K reglamentaria SR-30 Velocidad Deterio
19+837 (de prevencién) méaxima o
.28 Sefializacion permitida. '
vertical.
Sefial
K reglamentaria SR-30 Velocidad Buen
19+803 (de prevencién) maxima estado
.18 Sefalizacion permitida. '
vertical.
Sefial
K reglamentaria SR-30 Velocidad Deterio
19+660 (de prevencién) méaxima o
.93 Sefializacion permitida. ’
vertical.

06 de Ago. 2021 9:00 3. m.

06deAgo. 20219 2. m.
L2 Virginia— Apia |
3 \

Una altura de 2.20 m, por lo cual se presentan varios factores que
podrian afectar su visibilidad, segtn el manual de sefializacion
vial en el capitulo 2.1.4.3

FO052 1 Eqta ubicados desde el Km 19+007.27 al Km 19+860.63
(Vertical) B
Geolocalizacion
4°59°15.45” N
75°54°10.20” W
La sefializacion presenta una dimensién de 0.75 m de diametro,
la cual cumple segln el manual de sefializacion en el capitulo 2 /
2-2 Sefiales reglamentarias.
Una altura de 2.90 m, por lo cual se presentan varios factores que
Foto 53 podrian afectar su visibilidad, segtn el manual de sefializacion
(Vertical) vial en el capitulo 2.1.4.3
Presenta deterioro y pérdida de retro reflectividad.
Geolocalizacion
4°59°16.47° N
75°54°10.81” W
La sefializacion presenta una dimension de 0.75 m de diametro,
la cual cumple segln el manual de sefializacion en el capitulo 2 /
2-2 Sefiales reglamentarias.
Foto 54 Una altura de 2.35 m, por lo cual se presentan varios fa(_:tore_:s que
- podrian afectar su visibilidad, segtn el manual de sefializacion
(Vertical) - 8
vial en el capitulo 2.1.4.3
Geolocalizacion
4°59’17.70” N
75°54°10.86° W
La sefializacion presenta una dimension de 0.75 m de didmetro,
la cual cumple segln el manual de sefializacion en el capitulo 2 /
2-2 Sefiales reglamentarias.
Una altura de 2.85 m, por lo cual se presentan varios factores que
podrian afectar su visibilidad, segin el manual de sefializacién
Foto 55 vial en el capitulo 2.1.4.3
(Vertical) No presenta retro reflectividad, debido a que el nivel minimo no

lo cumple segun la NTC 4739.

Se recomienda realizar el cambio oportuno en un mediano plazo.
Geolocalizacion

4°59°22.13” N

75°54°11.33”° W
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Sefial SP-09 Una altura de 2.65 m, por lo cual se presentan varios factores que
K reglamentaria Curvay podrian afectar su visibilidad, segtn el manual de sefializacion
194552 (d% revencion) contracurva Buen Foto 56 vial en el capitulo 2.1.4.3
77 Seﬁaﬁizacién pronunciada estado, (Vertical) Geolocalizacion
' vertical primera a la 4°59°25.08”° N
' izquierda 75°54°11.47° W
Una altura de 2.10 m, por lo cual se presentan varios factores que
Sefial podrian afectar su visibilidad, segtin el manual de sefializacion
K reglamentaria SP-75 Buen Foto 57 vial en el capitulo 2.1.4.3
19+503 (de prevencién) Delineador de estado (Vertical) Esta ubicados desde el Km 19+503.86 al Km 19+471.84
.86 Sefializacion curva horizontal. ' Geolocalizacion
vertical. 4°59°26.63” N
75°54°12.17° W
Sefial Una altura de 2.90 m, por lo cual se presentan varios factores que
- odrian afectar su visibilidad, segin el manual de sefializacién
K reglamentaria SP-25 P p '
19+456 (de prevencion) Ubicacion de Buen Foto_ 58 vial en el_cap]'gulo 2.1.43
96 Sefalizacion resalto estado, (Vertical) Geolocalizacion
' vertical 4°59°27.44” N
' 75°54°13.32 W
La sefializacion presenta una dimension de 0.75 m de diametro,
la cual cumple segln el manual de sefializacion en el capitulo 2 /
2-2 Sefiales reglamentarias.
Sefial Una altura de 2.80 m, por lo cual se presentan varios factores que
. } . podrian afectar su visibilidad, segtn el manual de sefializacion
Loras r(fj%'ar;f/’;;if(';) ;gxfr?];/e'oc'dad Deterio Foto 59 vial en el capitulo 2.1.4.3
74 Seﬁa?izacién ermitida ro. (Vertical) No presenta retro reflectividad, debido a que el nivel minimo no
' vertical P ' lo cumple seglin la NTC 4739.

06de Ago. 2021 8:00a. m.

L Wirginia — Apia %

Se recomienda realizar el cambio oportuno en un mediano plazo.
Geolocalizacion

4°59°27.49” N

75°54°13.94”° W
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La sefializacion presenta una dimensién de 0.75 m de diametro,
la cual cumple segln el manual de sefializacion en el capitulo 2 /

Sefial 2-2 Sefiales reglamentarias.
K reglamentaria SR-30 Velocidad Buen Foto 60 Una altura de 2.30 m, por lo cual se presentan varios factores que
19+423 (de prevencién) maxima estado (Vertical) podrian afectar su visibilidad, segtn el manual de sefializacion
77 Sefializacion permitida. ' vial en el capitulo 2.1.4.3
vertical. Geolocalizacion
4°59°27.02° N
75°54°14.46° W
Sefial Una altura de 2.65 m, por lo cual se presentan varios factores que
K reglamentaria SP-25A podrian afectar su visibilidad, segtn el manual de sefializacion
19+414 (de prevencion) Ubicacion de Buen Foto 61 vial en el.cap.'EUIo 2143
13 Sefializacion resalto estado, (Vertical) Geolocalizacién
' vertical 4°59°27.45” N
' : 75°54°14.64° W
06 de AZ0, 2021 9:00 3. m.
nvirgir.in—_‘Api 1 g
Sefial Una altura de 2.30 m, por lo cual se presentan varios factores que
K reglamentaria Sp-25 podrian afectar su visibilidad, segtn el manual de sefializacion
19+352 (de prevencion) Ubicacion de Buen Foto 62 vial en el.cap.'FUIO 2143
89 Sefializacion resalto estado, (Vertical) Geolocalizacién
' vertical 4°59°27.60° N
' 75°54°15.83” W
Una altura de 2.30 m, por lo cual se presentan varios factores que
Sefial podrian afectar su visibilidad, segin el manual de sefializacién
K reglamentaria SP-75 Buen Foto 63 vial en el capitulo 2.1.4.3
19+122 (de prevencién) Delineador de estado (Vertical) Esta ubicados desde el Km 19+122.94 al Km 19+094.26
.94 Sefializacion curva horizontal. ' Geolocalizacion
vertical. 4°59°37.40 N

06de Ago. 2021 9:
12 Vitginia - Apia
sisaralda

75°54°20.18 W




Sefial
K reglamentaria SP-25
19+085 (de prevencién) Ubicacion de eiﬂ) il
.68 Sefializacion resalto ' {
vertical. "
K f:glzlmentaria gzrsg Buen
19+058 (de prevencion) iada | d
84 Sefializacion pronunciada la estado
' - derecha
vertical.
Sefial !
K reglamentaria SP-25A :
19+032 (de prevencion) Ubicacion de Gc&l;ea il
.02 Sefializacion resalto ’ A
vertical. * :
Sefial
K reglamentaria SP-25A
19+018 (de prevencién) Ubicacioén de eil;gg _
.36 Sefializacion resalto '
vertical. *

06 de 426, 2021 9:00a. m.

13 Virgigia~ Apia
Risaraga " T )

3

06 deAgo. 2021 srv

L3 Virginia = Afia
Risaralda
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Foto 64
(Vertical)

Una altura de 2.80 m, por lo cual se presentan varios factores que
podrian afectar su visibilidad, segtn el manual de sefializacion
vial en el capitulo 2.1.4.3

Geolocalizacion

4°59°35.98° N

75°54°19.90” W

Foto 65
(Vertical)

La sefializacion presenta una altura de 2.90 m, por lo cual se
presentan varios factores que podrian afectar su visibilidad,
segun el manual de sefializacion vial en el capitulo 2.1.4.3
Geolocalizacion

4°59°36.40° N

75°54°20.69 W

Foto 66
(Vertical)

Una altura de 2.80 m, por lo cual se presentan varios factores que
podrian afectar su visibilidad, segtn el manual de sefializacion
vial en el capitulo 2.1.4.3

Sefal golpeada, se recomienda realizar el mantenimiento
correctivo a corto plazo.

Geolocalizacion

4°59’36.76° N

75°54°21.77° W

Foto 67
(Vertical)

Una altura de 2.90 m, por lo cual se presentan varios factores que
podrian afectar su visibilidad, segtn el manual de sefializacion
vial en el capitulo 2.1.4.3

Geolocalizacion

4°59°36.97° N

75°54°22.09”° W
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Sefial
K reglamentaria SP-25 Buen
18+973 (de prevencién) Ubicacion de estado
.8 Sefializacion resalto '
vertical.
Sefial gzreg y
K reglamentaria
" contracurva Buen
18+905 (de prevencion) pronunciada estado
15 Sefializacion primera a la '
vertical. izquierda
Sefial
K reglamentaria gzrsg Buen
18+884 (de prevencidn) pronunciada la estado
.62 Sefializacion derecha
vertical.
Sefial
K reglamentaria SR-30 Velocidad Buen
18+851 (de prevencién) méxima estado
19 Sefalizacion permitida. '

vertical.

-06 deAgo. 2021 9:00 a, m.

fipia ~ Apia

06 de Ago. 2021 9:00a.m.
L3 Virginia - Apia
’ Ve y

Una altura de 2.90 m, por lo cual se presentan varios factores que
podrian afectar su visibilidad, segtn el manual de sefializacion

Foto 68 vial en el capitulo 2.1.4.3
(Vertical) Geolocalizacion
4°59°37.62° N
75°54°23.26° W
La sefializacion presenta una altura de 2.60 m, por lo cual se
presentan varios factores que podrian afectar su visibilidad,
Foto 69 segun el manual de sefializacion vial en el capitulo 2.1.4.3
(Vertical) Geolocalizacion
4°59°39.70” N
75°54°24.61” W
La sefializacion presenta una altura de 2.90 m, por lo cual se
presentan varios factores que podrian afectar su visibilidad,
Foto 70 segun el manual de sefializacion vial en el capitulo 2.1.4.3
(Vertical) Geolocalizacion
4°59°40.36° N
75°54°24.74” W
La sefializacion presenta una dimension de 0.75 m de didametro,
la cual cumple segln el manual de sefializacion en el capitulo 2 /
2-2 Sefiales reglamentarias.
Una altura de 2.80 m, por lo cual se presentan varios factores que
Foto 71 p ., S
(Vertical) podrian afectar su visibilidad, segtn el manual de sefializacion

vial en el capitulo 2.1.4.3
Geolocalizacion
4°59°41.09” N
75°54°25.20” W




06 de Ago. 2021 9:00a.m.
13 Virginia — Apia

06 de Ago. 2021 8:00a. m.
L3 Virginia < Apia
Risaralda

Sefial
K reglamentaria ?:Ersg Buen
18;261 S(gg a‘?irze;/ceigﬂon) pron_ungiada ala estado,
vertical. izquierda.
Sefial
K reglamentaria SP-25 Golpea
18+639 (de prevencién) Ubicacioén de dp
SRR a
.16 Sefializacion resalto
vertical.
Sefial
K reglamentaria SP-47B Poca
18+622 (de prevencién) Ubicacion de visibili
.32 Sefializacion cruce escolar. dad.
vertical.
Sefial
K reglamentaria SR-30 Velocidad Buen
18+606 (de prevencién) méaxima estado
.36 Sefalizacion permitida. '
vertical.
Sefial
K reglamentaria SP-25A Goloea
18+641 (de prevencién) Ubicacion de dp
SR a
.39 Sefializacion resalto
vertical.
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La sefializacion presenta una altura de 2.85 m, por lo cual se
presentan varios factores que podrian afectar su visibilidad,

Foto 72 segun el manual de sefializacion vial en el capitulo 2.1.4.3
(Vertical) Geolocalizacion
4°59°46.46° N
75°54°25.28” W
Una altura de 3.10 m, por lo cual se presentan varios factores que
podrian afectar su visibilidad, segtn el manual de sefializacion
vial en el capitulo 2.1.4.3
Foto 73 Presenta un golpe en el tablero lado izquierdo, se recomienda
(Vertical) realizar el mantenimiento correctivo a un corto plazo
Geolocalizacion
4°59°48.09”° N
75°54°24.80” W
Una altura de 3.10 m, por lo cual se presentan varios factores que
podrian afectar su visibilidad, segtn el manual de sefializacion
vial en el capitulo 2.1.4.3
Foto 74 Presenta poca visibilidad por arbustos, se recomienda realizar la
(Vertical) poda de estos arbustos en un corto tiempo.
Geolocalizacion
4°59°48.33° N
75°54°24.67° W
La sefializacion presenta una dimension de 0.75 m de didametro,
la cual cumple segln el manual de sefializacion en el capitulo 2 /
2-2 Sefiales reglamentarias.
E Una altura de 2.50 m, por lo cual se presentan varios factores que
oto 75 p e ) RS
. podrian afectar su visibilidad, segtn el manual de sefializacion
(Vertical) - :
vial en el capitulo 2.1.4.3
Geolocalizacion
4°59°49.22° N
75°54°24.68° W
Una altura de 2.90 m, por lo cual se presentan varios factores que
podrian afectar su visibilidad, segan el manual de sefializacion
vial en el capitulo 2.1.4.3
Foto 76 Presenta un golpe en punta del tablero, se recomienda realizar el
(Vertical) mantenimiento correctivo en un corto plazo.

Geolocalizacién
4°59°49.22° N
75°54°24.68° W




Sefial
K reglamentaria SP-47 Buen
18+590 (de prevencién) Zona escolar estado
.01 Sefializacion
vertical.
Sefial
K reglamentaria SR-30 Velocidad Buen
18+528 (de prevencién) maxima estado
.24 Sefializacion permitida. '
vertical.
Sefial
K reglamentaria SR-30 Velocidad Buen
18+478 (de prevencion) maxima
.10 Sefializacion permitida. estado,
vertical.
Sefial
K reglamentaria SP-47 Goloea
18+443 (de prevencién) Zona escolar da?
.34 Sefializacion ’
vertical.

06 de Ago. 2021 9700 3. m.,

L3 Virginia —Apia .

Risaralda
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Una altura de 3.10 m, por lo cual se presentan varios factores que
podrian afectar su visibilidad, segtn el manual de sefializacion

Foto 77 vial en el capitulo 2.1.4.3
(Vertical) Geolocalizacion
4°59°49.35° N
75°54°24.68” W
La sefializacion presenta una dimension de 0.75 m de diametro,
la cual cumple segln el manual de sefializacion en el capitulo 2 /
2-2 Sefiales reglamentarias.
Una altura de 2.50 m, por lo cual se presentan varios factores que
podrian afectar su visibilidad, segtin el manual de sefializacion
vial en el capitulo 2.1.4.3
Foto 78 . .
- Se presenta un cambio de velocidad en 9 m, presentando un alto
(Vertical) . - . -
riesgo a los actores viales, se recomienda el retiro de la SR-30 en
un mediano plazo.
Geolocalizacion
4°59°49.22° N
75°54°24.68 W
La sefializacion presenta una dimension de 0.75 m de diametro,
la cual cumple segln el manual de sefializacion en el capitulo 2 /
2-2 Sefiales reglamentarias.
Una altura de 3.00 m, por lo cual se presentan varios factores que
Foto 79 podrian afectar su visibilidad, segin el manual de sefializacién
(Vertical) vial en el capitulo 2.1.4.3
Geolocalizacion
4°59°52.73” N
75°54°24.33° W
Una altura de 3.10 m, por lo cual se presentan varios factores que
podrian afectar su visibilidad, segtin el manual de sefializacion
vial en el capitulo 2.1.4.3
Esta sefial se encuentra entre los arbustos, por motivos de
Foto 80 propiedad privada, se recomienda realizar el mantenimiento
(Vertical) correctivo tanto a la sefial como a los arbustos en un mediano

plazo.
Geolocalizacién
4°59°53.88° N
75°54°24.14° W




Sefial
K reglamentaria SP-25 Goloea
18+429 (de prevencién) Ubicacion de dg
.81 Sefalizacion resalto
vertical.
K f:glzlmentaria SP-03
18+415 (de prevencién) Cunva Buen
S pronunciada a la estado,
97 Sefializacion LI
: izquierda.
vertical.
Sefial
K reglamentaria SP-25 Buen
18+397 (de prevencién) Ubicacioén de estado
.83 Sefializacion resalto '
vertical.
Sefial
K reglamentaria
18+379 (de prevencién) SP-36 Buen
NS Puente angosto estado
.88 Sefializacion
vertical.

06 de Ago. 2021 9:003, m.
L3 Virginia— Apia
Risaralda

06 de Ago. 2021 9:00 3. m.

3 Virginia - Apia
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Una altura de 3.00 m, por lo cual se presentan varios factores que
podrian afectar su visibilidad, segtin el manual de sefializacion
vial en el capitulo 2.1.4.3

Presenta un golpe en el tablero lado izquierdo. La visibilidad no

Foto 81 f . . p
. es muy amplia debido a arbustos, se recomienda realizar la poda
(Vertical) d . ]
e los arbustos para su correcto funcionamiento a un corto plazo.
Geolocalizacion
4°59°54.46° N
75°54°24.01” W
La sefializacion presenta una altura de 2.90 m, por lo cual se
presentan varios factores que podrian afectar su visibilidad,
seguln el manual de sefializacion vial en el capitulo 2.1.4.3
Foto 82 Sefial con poca visibilidad, se recomienda realizar la poda de
(Vertical) ramas frondosas en un corto plazo.
Geolocalizacion
4°59°54.76° N
75°54°23.90” W
Una altura de 3.00 m, por lo cual se presentan varios factores que
podrian afectar su visibilidad, segtin el manual de sefializacion
Foto 81 vial en el capitulo 2.1.4.3
(Vertical) Geolocalizacion
4°59°55.39” N
75°54°23.80” W
La sefializacion presenta una altura de 3.00 m, por lo cual se
presentan varios factores que podrian afectar su visibilidad,
Foto 82 seglin el manual de sefializacion vial en el capitulo 2.1.4.3
(Vertical) Geolocalizacion

4°57°56.01”” N
75°53°23.82” W




Sefal
K reglamentaria SP-25A Buen
18+370 (de prevencién) Ubicacion de estado
.70 Sefializacion resalto
vertical.
Sefial
K reglamentaria SP-25A Buen
18+358 (de prevencién) Ubicacioén de estado
91 Sefializacion resalto
vertical.
Sefial
K reglamentaria SP-47B Buen
18+336 (de prevencién) Ubicacion de estado
.83 Sefializacion cruce escolar. '
vertical.
Sefial
K reglamentaria SR-30 Velocidad Buen
18+314 (de prevencion) maxima
S . estado,
15 Sefializacion permitida.
vertical.
Sefial
K reglamentaria SP-25 Buen
18+300 (de prevencion) Ubicacion de estado
.76 Sefializacion resalto '
vertical.

06 de Ago. 2021 9:00 2. m.
La Virginia — Apia
Risaralda

06 de Ago. 2021 9:00a. m.

2 Virginia - Apia
Rismesiea .
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Foto 83
(Vertical)

Una altura de 2.90 m, por lo cual se presentan varios factores que
podrian afectar su visibilidad, segtn el manual de sefializacion
vial en el capitulo 2.1.4.3

Geolocalizacion

4°59°56.03° N

75°54°23.75° W

Foto 84
(Vertical)

Una altura de 2.70 m, por lo cual se presentan varios factores que
podrian afectar su visibilidad, segtin el manual de sefializacion
vial en el capitulo 2.1.4.3

Sefial con poca visibilidad por arbustos frondosos, se recomienda
la poda de dichos arbustos en un corto plazo.

Geolocalizacion

4°59°56.64° N

75°54°23.67° W

Foto 85
(Vertical)

Una altura de 3.10 m, por lo cual se presentan varios factores que
podrian afectar su visibilidad, segtn el manual de sefializacion
vial en el capitulo 2.1.4.3

Geolocalizacion

4°59°57.70”° N

75°54°23.79”° W

Foto 86
(Vertical)

La sefializacion presenta una dimension de 0.75 m de didmetro,
la cual cumple segln el manual de sefializacion en el capitulo 2 /
2-2 Sefiales reglamentarias.

Una altura de 2.60 m, por lo cual se presentan varios factores que
podrian afectar su visibilidad, segin el manual de sefializacion
vial en el capitulo 2.1.4.3

Geolocalizacion

4°59°57.90” N

75°54°23.80° W

Foto 87
(Vertical)

Una altura de 2.90 m, por lo cual se presentan varios factores que
podrian afectar su visibilidad, segtn el manual de sefializacion
vial en el capitulo 2.1.4.3

Geolocalizacion

4°59°58.44 N

75°54°23.97° W




Sefial
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La sefializacion presenta una altura de 2.90 m, por lo cual se
presentan varios factores que podrian afectar su visibilidad,

06 de Ago. 20218:00 2:m.
{2 yirginia— Apia
Risaralda

Se recomienda realizar el cambio oportuno en un mediano plazo.
Geolocalizacion
5°00°02.34” N

. SP-04 segln el manual de sefializacion vial en el capitulo 2.1.4.3
K reglamentaria ~ - .
” Curva Golpea Foto 88 Sefial golpeada en parte superior del tablero, se recomienda
18+285 (de prevencién) . - : S h
S pronunciada la da. (Vertical) realizar el mantenimiento correctivo a corto plazo.
.01 Sefializacion d P
vertical erecha Geolocalizacion
' 4°59°59.35” N
75°54°24.05° W
~ La sefializacion presenta una altura de 2.90 m, por lo cual se
Sefial - . L
. SP-03 presentan varios factores que podrian afectar su visibilidad,
K reglamentaria in el | ralizacion vial [ canitul
18+281 (de prevencion) Curva ) Buen Foto_89 segun el manua de sefializacion vial en el capitulo 2.1.4.3
T pronunciada la estado, (Vertical) Geolocalizacién
.67 Sefializacion izauierd 020> 5
vertical izquierda. 4°59°59.14” N
' 75°54°23.91” W
06 de Ago. 2021 9:00 3. m.
La Virginia — Apia
La sefializacion presenta una dimension de 0.75 m de diametro,
la cual cumple segln el manual de sefializacion en el capitulo 2 /
Sefial 2-2 Sefiales reglamentarias.
K reglamentaria SR-30 Velocidad Buen Foto 90 Una altura de 2.70 m, por lo cual se presentan varios factores que
18+250 (de prevencion) méxima - podrian afectar su visibilidad, segin el manual de sefializacion
S . estado, (Vertical) - .
.05 Sefializacion permitida. vial en el capitulo 2.1.4.3
vertical. s Geolocalizacion
5°00°00.03”” N
75°54°24.29° W
La sefializacion presenta una dimension de 0.75 m de diametro,
la cual cumple segln el manual de sefializacion en el capitulo 2 /
2-2 Sefiales reglamentarias.
= Una altura de 3.00 m, por lo cual se presentan varios factores que
Seffal . . podrian afectar su visibilidad, segtn el manual de sefializacion
K reglamentaria SR-30 Velocidad . . 8 '
” i Deterio Foto 91 vial en el capitulo 2.1.4.3
18+168 (de prevencién) méaxima ical flectividad. debid | nivel mini
62 Sefializacion permitida ro. (Vertical) No presenta retro reflectividad, debido a que el nivel minimo no
' vertical ' lo cumple segln la NTC 4739.

75°54°24.63 W
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La sefializacion presenta una dimensién de 0.75 m de diametro,
la cual cumple segln el manual de sefializacion en el capitulo 2 /

Sefial 2-2 Sefiales reglamentarias.
K reglamentaria SR-26 Buen Foto 92 Una altura de 2.60 m, por lo cual se presentan varios factores que
18+144 (de restriccion) Prohibido estado (Vertical) podrian afectar su visibilidad, segtn el manual de sefializacion
.83 Sefializacion adelantar ' vial en el capitulo 2.1.4.3
vertical. Geolocalizacion
5°00°03.25° N
75°54°25.10” W
La sefalizacion presenta una dimensién de 0.75 m de diametro,
la cual cumple segln el manual de sefializacion en el capitulo 2 /
Sefial 2-2 Sefiales reglamentarias.
K reglamentaria SR-30 Velocidad Buen Foto 93 Una altura de 2.60 m, por lo cual se presentan varios factores que
18+127 (de prevencién) maxima estado (Vertical) podrian afectar su visibilidad, segtn el manual de sefializacion
.39 Sefializacion permitida. ' vial en el capitulo 2.1.4.3
vertical. Geolocalizacion
5°00°03.87’ N
75°54°25.36 W
Sefial La sefalizacion presenta una altura de 2.60 m, por lo cual se
K reglamentaria SP-04 presentan varios factores que podrian afectar su visibilidad,
18+088 (d% revencion) Curva Buen Foto 94 segln el manual de sefializacion vial en el capitulo 2.1.4.3
52 Seﬁaﬁ)izacién pronunciada la estado. (Vertical) Geolocalizacion
' vertical derecha 5°00°04.93 N
' . 75°54°25.96” W
w?-hpu
La sefializacion presenta una dimension de 0.75 m de didmetro,
la cual cumple segln el manual de sefializacion en el capitulo 2 /
2-2 Sefiales reglamentarias.
Sefial Una altura de 2.00 m, por lo cual se presentan varios factores que
K reglamentaria SR-30 Velocidad podrian afectar su visibilidad, segtn el manual de sefializacion
18+061 (d% revencion) maxima Deterio Foto 95 vial en el capitulo 2.1.4.3
64 Seﬁa?izacién ermitida ro. (Vertical) No presenta retro reflectividad, debido a que el nivel minimo no
' vertical P ' lo cumple seguin la NTC 4739.
’ Se recomienda realizar el cambio oportuno en un mediano plazo.
Geolocalizacion
5°00°05.69” N
75°54°26.02° W
La sefializacion presenta una dimensién de 0.75 m de diametro,
la cual cumple segln el manual de sefializacion en el capitulo 2 /
Sefial 2-2 Sefiales reglamentarias.
K reglamentaria SR-30 Velocidad Buen Foto 96 Una altura de 2.70 m, por lo cual se presentan varios factores que
17+868 (de prevencién) maxima estado (Vertical) podrian afectar su visibilidad, segtin el manual de sefializacion
.56 Sefializacion permitida. ' vial en el capitulo 2.1.4.3
vertical. Geolocalizacion

5°00°11.05” N
75°54°28.77° W
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La sefializacion presenta una dimension de 0.75 m de diametro,
la cual cumple segln el manual de sefializacion en el capitulo 2 /

Sefial 2-2 Sefiales reglamentarias.
K reglamentaria SR-30 Velocidad Buen Foto 97 Una altura de 2.70 m, por lo cual se presentan varios factores que
17+812 (de prevencién) maxima estado (Vertical) podrian afectar su visibilidad, segtin el manual de sefializacion
.87 Sefializacion permitida. ’ vial en el capitulo 2.1.4.3
vertical. Geolocalizacion
5°00°12.80” N
75°54°29.66 W
Sefial La seﬁalizacic_’m presenta una altura} de 2.90 m, por I'o 'cpal se
K reglamentaria SP-04 pres’entan varios facto[es_que'godr_lan afectar su visibilidad,
174699 (de prevencion) Curva ) Buen Foto_ 98 segun el [nan_u,al de sefializacion vial en el capitulo 2.1.4.3
S pronunciada la estado. (Vertical) Geolocalizacion
26 Sefializacion derecha 5°00°15.96” N
vertical. 75°54°31.08” W
Sefial La seﬁalizaci(?n presenta una alturq de 3.00 m, por I_o _cyal se
K reglamentaria SP-03 pres’entan varios facto[es_que'godr_lan afectar su visibilidad,
174564 (de prevencion) Curva ) Buen Foto_ 99 segun el [nan_u,al de sefializacion vial en el capitulo 2.1.4.3
78 Sefalizacion pron_unmada la estado, (Vertical) Geolocalizacion
vertical izquierda. 5°00°19.69” N
' 06 de'Ago. 2021 9:003. m. 75054,3193” W
La Virginia=Apia
Sefial La seﬁalizacic_’m presenta una altura} de 3.10 m, por I_o _c_ual se
K reglamentaria SP-04 prespntan varios facto[es_que_podr_lan afectar su visibilidad,
174202 (de prevencion) Curva ) Buen Foto _100 segun el (‘nan_u,al de sefializacion vial en el capitulo 2.1.4.3
09 Sefializacion pronunciada la estado. (Vertical) Geolocalizacién
vertical derecha 5°00°31.79”” N
' D6 de Ago. 20219:00a. m. 75054’30'66” W
Una altura de 2.10 m, por lo cual se presentan varios factores que
Sefial podrian afectar su visibilidad, segiin el manual de sefializacion
K reglamentaria SP-75 Buen Foto 101 vial en el capitulo 2.1.4.3
17+151 (de prevencién) Delineador de estado (Vertical) Esta ubicados desde el Km 17+151.93 al Km 17+086.36
.93 Sefializacion curva horizontal. ' Geolocalizacion
vertical. 5°00°34.08” N

75°54°30.46> W




Sefial
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06 de Ago. 20219:00 & m.
13 Virginia — Apia

¢
<2
S

06 de Ago. 2021 §:00 2. m

' La Virginia — Apia

. SP-03
K reglamentalj[a Curva Buen
16+983 (de prevencion) .
S pronunciada la estado,
.54 Sefializacion izquierda
vertical. d '
Sefial
K reglamentaria SP-75 Buen
16+756 (de prevencién) Delineador de estado
.25 Sefializacion curva horizontal. '
vertical.
Sefial
K reglamentaria SP-49 Buen
16+564 (de prevencion) Animalesen la estado
31 Sefializacion via. '
vertical.
Sefial
K reglamentaria (S:Ersg Buen
16+532 (de prevencion) .
S pronunciada la estado.
.05 Sefalizacion
: derecha
vertical.
Sefial
K reglamentaria SR-30 Velocidad Buen
16+199 (de prevencién) maxima estado
19 Sefializacion permitida. ’
vertical.

06 de Ago. 2021 9:00a. m.

s La Virginia = Apia
‘Risagalda

La sefializacion presenta una altura de 2.80 m, por lo cual se
presentan varios factores que podrian afectar su visibilidad,

Foto 102 seglin el manual de sefializacion vial en el capitulo 2.1.4.3
(Vertical) Geolocalizacion
5°00°38.01” N
75°54°27.78° W
Una altura de 2.10 m, por lo cual se presentan varios factores que
podrian afectar su visibilidad, segtn el manual de sefializacion
Foto 103 vial en gl capitulo 2.1.4.3
; Esta ubicados desde el Km 16+756.25 al Km 16+681.34
(Vertical) NI,
Geolocalizacion
5°00°46.23 N
75°54°20.71” W
Una altura de 3.20 m, por lo cual se presentan varios factores que
podrian afectar su visibilidad, segtn el manual de sefializacion
Foto 104 vial en el capitulo 2.1.4.3
(Vertical) Geolocalizacion
5°00°50.58" N
75°54°21.75”° W
La sefializacion presenta una altura de 3.10 m, por lo cual se
presentan varios factores que podrian afectar su visibilidad,
Foto 105 seglin el manual de sefializacion vial en el capitulo 2.1.4.3
(Vertical) Geolocalizacion
5°00°49.76° N
75°54°21.78° W
La sefializacion presenta una dimension de 0.75 m de didmetro,
la cual cumple segln el manual de sefializacion en el capitulo 2 /
2-2 Sefiales reglamentarias.
Foto 106 Una gltura de 2.60 m, por lo cual se presentan varios~fa<_:tor¢§ que
(Vertical) podrian afectar su visibilidad, segun el manual de sefializacion

vial en el capitulo 2.1.4.3
Geolocalizacion
5°01°03.13” N
75°54°21.85° W
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Foto 107
(Vertical)

La sefializacion presenta una dimension de 0.75 m de diametro,
la cual cumple segln el manual de sefializacion en el capitulo 2 /
2-2 Sefiales reglamentarias.

Una altura de 2.70 m, por lo cual se presentan varios factores que
podrian afectar su visibilidad, segtn el manual de sefializacion
vial en el capitulo 2.1.4.3

Geolocalizacion

5°01°01.10” N

75°54°21.85” W

Sefial
K reglamentaria SR-30 Velocidad Buen
16+168 (de prevencién) maxima estado
.80 Sefializacion permitida. ’
vertical.
Sefial
K reglamentaria SR-30 Velocidad Buen
16+078 (de prevencién) maxima estado
.35 Sefializacion permitida. '
vertical.

Foto 108
(Vertical)

La sefializacion presenta una dimensién de 0.75 m de diametro,
la cual cumple segln el manual de sefializacion en el capitulo 2 /
2-2 Sefiales reglamentarias.

Una altura de 2.70 m, por lo cual se presentan varios factores que
podrian afectar su visibilidad, segtn el manual de sefializacion
vial en el capitulo 2.1.4.3

Geolocalizacion

5°01°10.02° N

75°54°21.11° W

Fuente. Elaboracion propia
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Hallazgo del registro fotogréfico de sefializacion horizontal.

Hallazgos y registro fotografico de sefializacién horizontal.

Corto plazo
Tipo Abscisa Fotografia Recomendaciones
inicial
Linea de borde de 24+687.74 Se observa desgaste de sefializacion horizontal — linea de borde, se recomienda realizar manteamiento con la
pavimento ’ pintura y colores como lo indica el manual de realizacién vial 2015 Capitulo 3- Enciso 3,9.
Linea de borde de 244242 24 Se observa desgaste de sefializacion horizontal — linea de borde, se recomienda realizar manteamiento con la
pavimento ) pintura y colores como lo indica el manual de realizacion vial 2015 Capitulo 3- Enciso 3,9.
Linea de borde de Se evidencia falta de pintura en linea de borde de pavimento en lado derecho e izquierdo, se
avimento 23+910 recomienda
P repintar.
Linea de borde de 23+871 Se observa desgaste de sefializacion horizontal — linea de borde y central, se recomienda realizar manteamiento
pavimento con la pintura y colores como lo indica el manual de realizacion vial 2015 Capitulo 3- Enciso 3,9.
Cruce peatonal 23+818 ‘ Se observa desgaste de sefializacion horizontal — Cruce peatonal, se recomienda realizar mantenimiento con

pintura y colores como lo indica el manual de sefializacién vial 2015 Capitulo 3 — Encisos 3.16.5 y 3.16.6.




Linea de borde de
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Se observa desgaste de sefializacion horizontal — linea de borde y central, se recomienda realizar manteamiento

pavimento 23+806.82 = con la pintura y colores como lo indica el manual de realizacion vial 2015 Capitulo 3- Enciso 3,9.

05 de Jul 2021 8:14:33 a.m-

La Virginia — Apia

Risaralda
Linea de borde de 22+420 Se observa desgaste de sefializacion horizontal — linea de borde y central, se recomienda realizar manteamiento
pavimento con la pintura y colores como lo indica el manual de realizacion vial 2015 Capitulo 3- Enciso 3,9.
Linea de borde de 29+054 Se observa desgaste de sefializacion horizontal — linea de borde y central, se recomienda realizar manteamiento
pavimento - con la pintura y colores como lo indica el manual de realizacion vial 2015 Capitulo 3- Enciso 3,9.

Se evidencia ausencia de sefializacién horizontal — Cruce peatonal en zona residencial aledafia a la via se
+ : e - e o .
Cruce peatonal 21+968.32 recomienda establecer la sefializacién como lo indica el manual de sefializacion vial 2015 encisos 3.16.5y 3.16.6.
Reductor de . ) o : . . . -
vVelocidad 21+555.81 Se evidencia desgaste en demarcacién horizontal reductor de velocidad, se recomienda realizar mantenimiento a
! = 4 esta sefial como lo indica el manual de sefializacion vial 2015 — Capitulo 3 enciso 3.28.

Linea de borde de 214360 Se observa desgaste de sefializacion horizontal — linea de borde y central, se recomienda realizar manteamiento

pavimento

con la pintura y colores como lo indica el manual de realizacion vial 2015 Capitulo 3- Enciso 3,9.
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Linea de borde de
pavimento y linea  21+220
central.

Reductor de 20+675.7 Se evidencia desgaste en demarcacion horizontal reductor de velocidad, se recomienda realizar mantenimiento a
Velocidad : esta sefial como lo indica el manual de sefializacion vial 2015 — Capitulo 3 enciso 3.28.

Se evidencia ausencia de sefializacion horizontal — Cruce peatonal en zona residencial aledafia a la via se
Cruce peatonal 20+499.26 P

recomienda establecer la sefializacion como lo indica el manual de sefializacion vial 2015 encisos 3.16.5y 3.16.6.

¥ Se evidencia ausencia de sefializacién horizontal — Cruce peatonal en zona residencial aledafia a la via se

Cruce peatonal recomienda establecer la sefializacion como lo indica el manual de sefializacion vial 2015 encisos 3.16.5y 3.16.6.

Linea de borde de
pavimento y linea 19+720
central.

Se observa desgaste de sefializacion horizontal — linea de borde y central, se recomienda realizar manteamiento
con la pintura y colores como lo indica el manual de realizacion vial 2015 Capitulo 3- Enciso 3,9.
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¥ Se evidencia ausencia de sefializacion horizontal — Cruce peatonal en zona residencial aledafia a la via se
recomienda establecer la sefializacion como lo indica el manual de sefializacion vial 2015 encisos 3.16.5 y 3.16.6.

Cruce peatonal. 19+472.34
ll Se evidencia desgaste en demarcacion horizontal reductor de velocidad, se recomienda realizar mantenimiento a
Cruce peatonal. 19+417.63 esta sefial como lo indica el manual de sefializacion vial 2015 — Capitulo 3 enciso 3.28.
Li tral 18+000 Se observa desgaste de sefializacion horizontal — linea de borde y central, se recomienda realizar manteamiento
Inéa central. con la pintura y colores como lo indica el manual de realizacion vial 2015 Capitulo 3- Enciso 3,9.
~ Se observa desgaste de sefializacion horizontal — Cruce peatonal, se recomienda realizar mantenimiento con
Cruce peatonal. 17+094.76 pintura y colores como lo indica el manual de sefializacién vial 2015 Capitulo 3 — Encisos 3.16.5 y 3.16.6.

Fuente. Elaboracion propia.
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Tabla 47.
Hallazgos Registro fotogréafico de: Riesgos fisicos
o Foto ) ) . Lateral Lateral ) »
Abscisa inicial Hallazgo Evidencia fotografica Observaciones Plazo y accion
Nro. Der. 1zq.
Mediano plazo
Instalar sefializacion vertical de interseccion
a la via SP 12 y complementar con sefial SP
01 (PARE) para la via que se une a la
calzada principal.
Entrada o S_alida perpendicular a !a} via_1 Largo P_Iazo _ y
K 25-3011m salida 1 X snlca}rrll_Qe desaceleracm_n ni  Construir _E:arrlles de _ aceleracion  y
' perpendicular sefializacion, demasiado des:aceleracmn que permita un acceso 0
cerca a la berma de la via salida segura como se menciona en el
Manual de disefio geométrico para
carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales,
carriles de aceleracion y desaceleracion P
108.
Cabezal alto, cercano a la Mediano plazo.
K 25-998 m Drenaje 2 X X calzada, falta demarcacion y Demarcacion con pintura reflectiva a
rejillas, objeto contundente.  elemento contundente.
Cabezal alto, cercano a la Mediano plazo.
K24-133m Drenaje 3 X X calzada, falta demarcacion y Demarcacion con pintura reflectiva a

rejillas, objeto contundente.

elemento contundente.
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K24 -263,32m

K24 -434m

K24 -498,08 m

K 23-102,25 m

K 23- 400,88 m

K23-524,11 m

K23-729,97m

Drenaje

Drenaje

Drenaje

Drenaje

Drenaje

Drenaje

Drenaje

10

Cabezal alto, cercano a la
calzada, falta demarcacion y
rejillas, objeto contundente.

Cabezal alto, cercano a la
calzada, falta demarcacion y
rejillas, objeto contundente.

Cabezal alto, cercano a la
calzada, falta demarcacion y
rejillas, objeto contundente.

Cabezal alto, cercano a la
calzada, falta demarcacion y
rejillas, objeto contundente.

Cabezal alto, cercano a la
calzada, falta demarcacion y
rejillas, objeto contundente.

Cabezal alto, cercano a la
calzada, falta demarcacion y
rejillas, objeto contundente.

Cabezal alto, cercano a la
calzada, falta demarcacion y
rejillas, objeto contundente.

Mediano plazo.
Demarcacion con pintura
elemento contundente.

Mediano plazo.
Demarcacién con pintura
elemento contundente.

Mediano plazo.
Demarcacion con pintura
elemento contundente.

Mediano plazo.
Demarcacién con pintura
elemento contundente.

Mediano plazo.
Demarcacién con pintura
elemento contundente.

Mediano plazo.
Demarcacién con pintura
elemento contundente.

Mediano plazo.
Demarcacién con pintura
elemento contundente.

reflectiva

reflectiva

reflectiva

reflectiva

reflectiva

reflectiva

reflectiva




184

K23-782,55m

K23-895,22m

K22-330,67m

K22-41593m

K22-600m

Drenaje

Drenaje

Drenaje

Drenaje

Entrada o
salida
perpendicular

11

12

13

14

15

Cabezal alto, cercano a la
calzada, falta demarcacion y
rejillas, objeto contundente.

Cabezal alto, cercano a la
calzada, falta demarcacion y
rejillas, objeto contundente.

Cabezal alto, cercano a la
calzada, falta demarcacion y
rejillas, objeto contundente.

Cabezal alto, cercano a la
calzada, falta demarcacion y
rejillas, objeto contundente.

Salida perpendicular a la via
sin carril de desaceleracion ni
sefializacién, demasiado
cerca a la berma de la via

Mediano plazo.
Demarcaciéon con pintura reflectiva a
elemento contundente.

Mediano plazo.
Demarcacion con pintura reflectiva a
elemento contundente.

Mediano plazo.
Demarcacion con pintura reflectiva a
elemento contundente.

Mediano plazo.
Demarcacién con pintura reflectiva a
elemento contundente.

Mediano plazo.

Instalar sefializacidn vertical de interseccion
a la via SP 12 y complementar con sefial SP
01 (PARE) para la via que se une a la
calzada principal.

Largo Plazo

Construir  carriles de aceleracion 'y
desaceleracion que permita un acceso 0
salida segura como se menciona en el
Manual de disefio geométrico para
carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales,
carriles de aceleracion y desaceleracion P
108.
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K22 - 605,46 m Drenaje

Entrada o
K22 -640 m salida
perpendicular

Entrada o
K22-862,94m salida
perpendicular

K21-3234m Drenaje

16

17

18

19

X

Cabezal alto, cercano a la
calzada, falta demarcacion y
rejillas, objeto contundente.

Salida perpendicular a la via
sin carril de desaceleracion ni
sefializacion, demasiado
cerca a la berma de la via

Salida perpendicular a la via
sin carril de desaceleracion ni
sefializacion, demasiado
cerca a la berma de la via

Cabezal alto, cercano a la
calzada, falta demarcacion y
rejillas, objeto contundente.

Mediano plazo.
Demarcacion con pintura reflectiva a
elemento contundente.

Mediano plazo.

Instalar sefializacidn vertical de interseccion
a la via SP 12 y complementar con sefial SP
01 (PARE) para la via que se une a la
calzada principal.

Largo Plazo

Construir  carriles de aceleracion y
desaceleracion que permita un acceso 0
salida segura como se menciona en el
Manual de disefio geométrico para
carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales,
carriles de aceleracion y desaceleracion P
108.

Mediano o plazo.

Instalar sefializacion vertical de interseccion
a la via SP 12 y complementar con sefial SP
01 (PARE) para la via que se une a la
calzada principal.

Largo Plazo

Construir  carriles de aceleracion 'y
desaceleracion que permita un acceso 0
salida segura como se menciona en el
Manual de disefio geométrico para
carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales,
carriles de aceleracion y desaceleracion P
108.

Mediano plazo.
Demarcacion con pintura reflectiva a
elemento contundente.
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K21-5236m Drenaje
K 21-602,45 m Sardinel
K21-6352m Drenaje
Entrada o
K21 -790,63m salida

perpendicular

Entrada o
K 21-870,47 m salida
perpendicular

20

21

22

23

24

Cabezal alto, cercano a la
calzada, falta demarcacion y
rejillas, objeto contundente.

Se evidencia sardinel de muro
de contencion al costado
derecho. Falta de pintar,
objeto contundente

Cabezal alto, cercano a la
calzada, falta demarcacion y
rejillas, objeto contundente.

Salida perpendicular a la via
sin carril de desaceleracion ni
sefalizacién, demasiado
cerca a la berma de la via

Salida perpendicular a la via
sin carril de desaceleracion ni
sefializacion, demasiado
cerca a la berma de la via

Mediano plazo.
Demarcaciéon con pintura reflectiva a
elemento contundente.

Mediano plazo
Pintar el objeto contundente

Mediano plazo.
Demarcacion con pintura reflectiva a
elemento contundente.

Mediano plazo.

Instalar sefializacidn vertical de interseccion
a la via SP 12 y complementar con sefial SP
01 (PARE) para la via que se une a la
calzada principal.

Mediano Plazo

Construir  carriles de aceleracion 'y
desaceleracion que permita un acceso 0
salida segura como se menciona en el
Manual de disefio geométrico para
carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales,
carriles de aceleracion y desaceleracion P
108.

Mediano plazo.

Instalar sefializacion vertical de interseccion
a la via SP 12 y complementar con sefial SP
01 (PARE) para la via que se une a la
calzada principal.

Largo Plazo

Construir  carriles de aceleracion 'y
desaceleracion que permita un acceso 0
salida segura como se menciona en el
Manual de disefio geométrico para
carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales,
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K20+2m Drenaje

Entrada o
K20-110,29 m salida
perpendicular

Entrada o
K 20-150,29 m salida
perpendicular

25

26

27

Cabezal alto, cercano a la
calzada, falta demarcacion y
rejillas, objeto contundente.

Salida perpendicular a la via
sin carril de desaceleracion ni
sefializacion, demasiado
cerca a la berma de la via

Salida perpendicular a la via
sin carril de desaceleracion ni
sefializacion, demasiado
cerca a la berma de la via

carriles de aceleracion y desaceleracion P
108.

Mediano plazo.
Demarcacion con pintura reflectiva a
elemento contundente.

Mediano plazo.

Instalar sefializacidon vertical de interseccion
a la via SP 12 y complementar con sefial SP
01 (PARE) para la via que se une a la
calzada principal.

Largo Plazo

Construir  carriles de aceleracion 'y
desaceleracion que permita un acceso 0
salida segura como se menciona en el
Manual de disefio geométrico para
carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales,
carriles de aceleracion y desaceleracion P
108.

Mediano plazo.

Instalar sefializacidon vertical de interseccion
a la via SP 12 y complementar con sefial SP
01 (PARE) para la via que se une a la
calzada principal.

Largo Plazo

Construir  carriles de aceleracion 'y
desaceleracion que permita un acceso 0
salida segura como se menciona en el
Manual de disefio geométrico para
carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales,
carriles de aceleracion y desaceleracion P
108.
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K20-1772m Drenaje

Entrada o
K20-370,87 m salida
perpendicular

Muro de

K20-45525m contencion

Entrada o
K 20-580m salida
perpendicular

28

29

30

31

Cabezal alto, cercano a la
calzada, falta demarcacion y
rejillas, objeto contundente.

Salida perpendicular a la via
sin carril de desaceleracion ni
sefializacion, demasiado
cerca a la berma de la via

Se evidencia muro de
contencion al costado
izquierdo. Falta de pintar,
objeto contundente

Salida perpendicular a la via
sin carril de desaceleracion ni
sefializacion, demasiado
cerca a la berma de la via

Mediano plazo.
Demarcacion con pintura reflectiva a
elemento contundente.

Mediano plazo.

Instalar sefializacion vertical de interseccion
ala via SP 12 y complementar con sefial SP
01 (PARE) para la via que se une a la
calzada principal.

Largo Plazo

Construir  carriles de aceleracion 'y
desaceleracion que permita un acceso 0
salida segura como se menciona en el
Manual de disefio geométrico para
carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales,
carriles de aceleracion y desaceleracion P
108.

Mediano plazo
Pintar el objeto contundente

Mediano plazo.

Instalar sefializacidon vertical de interseccion
a la via SP 12 y complementar con sefial SP
01 (PARE) para la via que se une a la
calzada principal.

Largo Plazo

Construir  carriles de aceleracion 'y
desaceleracion que permita un acceso 0
salida segura como se menciona en el
Manual de disefio geométrico para
carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales,
carriles de aceleracién y desaceleracion P
108.
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K20-870m

K19-210m

K19-310m

Salida perpendicular a la via
sin carril de desaceleracién ni
sefializacion, demasiado
cerca a la berma de la via

Entrada o
salida 32
perpendicular

Salida perpendicular a la via

Entrada o . " o
salida 33 X sin carril de desaceleracion ni
ervendicular sefializacion, demasiado
perp cerca a la berma de la via
Entrada o Salida perpendicular a la via
salida 34 X sin carril de desaceleracion ni

sefializacion, demasiado

erpendicular .
perp cerca a la berma de la via

Mediano plazo.

Instalar sefializacién vertical de interseccion
a la via SP 12 y complementar con sefial SP
01 (PARE) para la via que se une a la
calzada principal.

Largo Plazo

Construir  carriles de aceleracion 'y
desaceleracion que permita un acceso 0
salida segura como se menciona en el
Manual de disefio geométrico para
carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales,
carriles de aceleracion y desaceleracion P
108.

Mediano plazo.

Instalar sefializacidon vertical de interseccion
a la via SP 12 y complementar con sefial SP
01 (PARE) para la via que se une a la
calzada principal.

Largo Plazo

Construir  carriles de aceleracion 'y
desaceleracion que permita un acceso 0
salida segura como se menciona en el
Manual de disefio geométrico para
carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales,
carriles de aceleracion y desaceleracion P
108.

Mediano plazo.

Instalar sefializacidn vertical de interseccion
a la via SP 12 y complementar con sefial SP
01 (PARE) para la via que se une a la
calzada principal.

Largo Plazo

Construir  carriles de aceleracion 'y
desaceleracion que permita un acceso 0
salida segura como se menciona en el
Manual de disefio geométrico para
carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales,
carriles de aceleracion y desaceleracion P
108.
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Entrada o
K19-310m salida 35
perpendicular

K19+335m Sardinel 36
Entrada o
K19-340m salida 37

perpendicular

K19-48932m  Murode 38
contencion

Salida perpendicular a la via
constante de camiones C2 y

C3 sin carril de
desaceleracion ni
sefializacién.

Se evidencia sardinel de muro
de contencién al costado
derecho. Falta de pintar,
objeto contundente

Salida perpendicular a la via
sin carril de desaceleracion ni
sefalizacién, demasiado
cerca a la berma de la via

Se evidencia muro de
contencién al costado
izquierdo. Falta de pintar,
objeto contundente

Mediano plazo.

Instalar sefializacién vertical de interseccion
a la via SP 12 y complementar con sefial SP
01 (PARE) para la via que se une a la
calzada principal.

Largo Plazo

Construir  carriles de aceleracion 'y
desaceleracion que permita un acceso 0
salida segura como se menciona en el
Manual de disefio geométrico para
carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales,
carriles de aceleracion y desaceleracion P
108.

Mediano plazo
Pintar el objeto contundente

Mediano plazo.

Instalar sefializacidon vertical de interseccion
a la via SP 12 y complementar con sefial SP
01 (PARE) para la via que se une a la
calzada principal.

Largo Plazo

Construir  carriles de aceleracion 'y
desaceleracion que permita un acceso 0
salida segura como se menciona en el
Manual de disefio geométrico para
carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales,
carriles de aceleracion y desaceleracion P
108.

Mediano plazo
Pintar el objeto contundente
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K19-529,32m

K19 -700 m

K 19-823,39m

K19-879,5m

K19-890 m

Drenaje

Entrada o
salida
perpendicular

Drenaje

Muro de
contencién

Entrada o
salida
perpendicular

39

41

42

43

Cabezal alto, cercano a la
calzada, falta demarcacion y
rejillas, objeto contundente.

Salida perpendicular a la via
sin carril de desaceleracion ni
sefializacion, demasiado
cerca a la berma de la via

Cabezal alto, cercano a la
calzada, falta demarcacion y
rejillas, objeto contundente.

Se evidencia muro de
contencién al costado
izquierdo. Falta de pintar,
objeto contundente

Salida perpendicular a la via
sin carril de desaceleracion ni
sefializacion, demasiado
cerca a la berma de la via

Mediano plazo.
Demarcaciéon con pintura reflectiva a
elemento contundente.

Mediano plazo.

Instalar sefializacidn vertical de interseccion
ala via SP 12 y complementar con sefial SP
01 (PARE) para la via que se une a la
calzada principal.

Largo Plazo

Construir carriles de aceleracion 'y
desaceleracion que permita un acceso 0
salida segura como se menciona en el
Manual de disefio geométrico para
carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales,
carriles de aceleracion y desaceleracién P
108.

Mediano plazo.
Demarcaciéon con pintura reflectiva a
elemento contundente.

Mediano plazo
Pintar el objeto contundente

Mediano plazo.

Instalar sefializacidon vertical de interseccion
a la via SP 12 y complementar con sefial SP
01 (PARE) para la via que se une a la
calzada principal.

Largo Plazo

Construir  carriles de aceleracion 'y
desaceleracion que permita un acceso o
salida segura como se menciona en el
Manual de disefio geométrico para
carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales,
carriles de aceleracion y desaceleracion P
108.
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K19-906,08 m

K18-930,14 m

K18-90,3m

K17-323,23m

K17 -390 m

K 17-680,23 m

Sardinel

Drenaje

Drenaje

Drenaje

Entrada o
salida
perpendicular

Drenaje

44

45

46

47

48

49

Se evidencia sardinel de muro
de contencion al costado
derecho. Falta de pintar,
objeto contundente

Cabezal alto, cercano a la
calzada, falta demarcacion y
rejillas, objeto contundente.

Cabezal alto, cercano a la
calzada, falta demarcacion y
rejillas, objeto contundente.

Cabezal alto, cercano a la
calzada, falta demarcacion y
rejillas, objeto contundente.

Salida perpendicular a la via
sin carril de desaceleracion ni
sefializacion, demasiado
cerca a la berma de la via

Cabezal alto, cercano a la
calzada, falta demarcacion y
rejillas, objeto contundente.

Mediano plazo
Pintar el objeto contundente

Mediano plazo.
Demarcacion con pintura reflectiva a
elemento contundente.

Mediano plazo.
Demarcacién con pintura reflectiva a
elemento contundente.

Mediano plazo.
Demarcacion con pintura reflectiva a
elemento contundente.

Mediano plazo.

Instalar sefializacion vertical de interseccion
ala via SP 12 y complementar con sefial SP
01 (PARE) para la via que se une a la
calzada principal.

Largo Plazo

Construir  carriles de aceleracion y
desaceleracién que permita un acceso o
salida segura como se menciona en el
Manual de disefio geométrico para
carreteras — Ministerio de transporte,
Colombia Capitulo 6 Intersecciones viales,
carriles de aceleracion y desaceleracion P
108.

Mediano plazo.
Demarcacion con pintura reflectiva a
elemento contundente.
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Se evidencia sardinel de muro
de contencién al costado
derecho. Falta de pintar,
objeto contundente

K 17 +792,23 m Sardinel 50

Cabezal alto, cercano a la
X X calzada, falta demarcacion y
rejillas, objeto contundente.

K 16 — 369,63 m Drenaje 51

Cabezal alto, cercano a la
X X calzada, falta demarcacion y
rejillas, objeto contundente.

K 16 — 678,47 m Drenaje 52

Mediano plazo
Pintar el objeto contundente

Mediano plazo.
Demarcacion con pintura reflectiva a
elemento contundente.

Mediano plazo.
Demarcacién con pintura reflectiva a
elemento contundente.

Fuente. Elaboracidn propia

Tabla 48.
Hallazgos del registro fotografico Comportamiento agresivo

Hallazgos del registro fotografico Comportamiento agresivo
Largo Mediano plazo

Tipo Abscisa Fotografia Recomendaciones

K24-263,32m




Adelantamiento
en zona
prohibida

Adelantamiento
en zona
prohibida

Parqueo o
detencion en
seccion vial

K25-30m

K22 -605,46 m

K 18 -930,14 m

K 23-782,55m

K22 -330,67m

2021 102346 am
LaWirgina - Apia
Risafalda

F15deAgo 2021 104437 am
La Virginia - Apia

18 de Ago. 2021 12:07:39 am.

Fuente. Elaboracién propia
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Se observa comportamiento agresivo por adelantamiento en sefializacion doble linea
horizontal la cual indica que no se puede adelantar en ambos sentidos segln la cartilla
Sefializacién horizontal capitulo 3 marcas longitudinales 3.2.5 demarcacién de zonas de
adelantamiento prohibido

Se recomienda instalar sefial vertical de no adelantar (SR 26) como lo estipula el manual
de sefializacion vial capitulo 2 sefiales reglamentarias.

Se observa comportamiento agresivo por adelantamiento en sefializacion doble linea
horizontal la cual indica que no se puede adelantar en ambos sentidos segin la cartilla
Sefalizacién horizontal capitulo 3 marcas longitudinales 3.2.5 demarcacion de zonas de
adelantamiento prohibido

Se recomienda instalar sefial vertical de no adelantar (SR 26) como lo estipula el manual
de sefializacidn vial capitulo 2 sefiales reglamentarias.

Se observa estacionamiento de vehiculos transportadores de alimentos sobre carril
derecho lo cual puede ocasionar un siniestro.

Se recomienda instalar sefial vertical de prohibido parquear o detenerse (SR 28 A) como
lo estipula el manual de sefializacion vial capitulo 2 sefiales reglamentarias.




195

Anexo D: Registro tomas de velocidades.

Tabla 49.
Registro Control de velocidades punto uno Km 16+000

PUNTO 1
CONTROL DE VELOCIDADES VIA APIA-LA VIRGINIA
CARRIL DERECHA CARRIL IZQUIERDA
PUNTO DE REFRENCIA 16+000 PUNTO DE REFRENCIA 16+000
#VEHICULOS | VELOCIDAD EN KM | TIPO DE VEHICULO TIPO DE VEHICULO #VEHICULOS (VELOCIDAD EN KM | TIPO DE VEHICULO TIPO DE VEHICULO
MIN.TRANSPOTE MIN.TRANSPOTE

1 62 CAMION C 1 46 CAMION C
2 65 CAMION C 2 49 BUS B
3 72 CAMION C 3 43 MOTO A
4 65 MOTO A 4 43 CARRO A
2 66 CARRO A 2 22 CARRO A
6 94 MQOTO A 6 50 MOTO A
7 94 MOTO A 7 51 MOTO A
8 83 CARRO A 8 20 CAMION [
9 45 MQOTO A 9 57 CARRO A
10 64 BUS B 10 61 CARRO A
11 75 CARRO A 11 73 MOTO A
12 66 CARRO A 12 70 CARRO A
13 61 CARRO A 13 72 CARRO A
14 55 MOTO A 14 70 CARRO A
15 64 CARRO A 15 48 CARRO A
16 75 BUS B 16 49 MOTO A
17 66 CARRO A 17 47 BUS B
18 68 MOTO A 18 48 MOTO A
19 77 MOTO A 19 55 CARRO A
20 80 MOTO A 20 58 MOTO A
21 80 CARRO A 21 76 MOTO A
22 82 MOTO A 22 49 CAMION C
23 67 CARRO A 23 65 CARRO A
24 61 MOTO A 24 26 CARRO A
25 59 MQOTO A 25 43 CAMION C
26 65 BUS B 26 46 CARRO A
27 67 CAMION [ 27 67 CARRO A
28 58 CAMION C 28 75 MOTO A
29 55 CAMION C 29 69 MOTO A
30 54 CAMION C 30 51 BUS B
31 79 CARRO A 31 23 MOTO A
32 34 MOTO A 32 59 MOTO A
33 59 MOTO A 33 47 MOTO A
34 24 MOTO A 34 23 CARRO A
35 37 MOTO A 35 47 MOTO A
36 41 CARRO A 36 46 CARRO A
37 22 CARRO A 37 63 CARRO A
38 34 MOTO A 38 50 BUS B
39 56 MOTO A 39 59 CARRO A
40 84 CARRO A 40 22 CAMION [
41 82 MQOTO A 41 66 MOTO A
42 83 MOTO A 42 43 BUS B
43 67 CARRO A 43 43 MOTO A
44 78 CARRO A 44 56 CARRO A
45 62 MOTO A 45 53 CARRO A
46 55 CARRO A 46 58 CARRO A
47 60 MQOTO A 47 63 MOTO A
48 65 MOTO A 43 74 CARRO A
49 66 CARRO A 43 53 CAMION C
20 74 MOTO A 20 61 CARRO A
51 85 MOTO A 51 53 CAMION C
52 55 CAMION C 52 55 BUS B
23 82 CARRO A 23 65 CARRO A
54 72 BUS B 54 43 CAMION C
55 56 CARRO A 55 54 CARRO A
26 29 MOTO A 26 22 CARRO A
57 54 CAMION C 57 65 CAMION C
58 60 CARRO A 58 52 BUS B
a9 73 MOTO A a9 62 BUS B
60 77 CAMION C 60 57 CAMION C

Fuente. Elaboracion propia



Tabla 50.

Registro Control de velocidades punto dos Km 18+057

PUNTO 2
CONTROL DE VELOCIDADES VIA APIA-LA VIRGINIA
CARRIL DERECHA CARRIL IZQUIERDA
PUNTO DE REFRENCIA 15+057 PUNTO DE REFRENCIA 15+057
#VEHICULOS | VELOCIDAD EN KM | TIPO DE VEHICULO TIPO DEVEHICULO # VEHICULOS | VELOCIDAD EN KM [TIPC DE VEHICULO TIPO DE
MIN.TRANSPOTE VEHICULO

1 57 MOTO A 1 45 CARRO A
2 69 MOTO A 2 64 MOTO A
3 63 CARRO A 3 54 BUS B
4 48 CAMION C 4 56 CARRO A
5 35 CARRO A 5 63 MOTO A
6 39 MOTO A 6 39 CARRO A
7 58| CARRO A 7 45 MOTO A
8 52 CARRO A 8 46 CAMION C
9 56 MOTO A 9 55 CARRO A
10 50 MOTO A 10 57 MOTO A
11 48 MOTO A 11 58 CARRO A
12 55 CARRO A 12 45 CARRO A
13 56 MOTO A 13 56 CARRO A
14 57| MOTO A 14 57 MOTO A
15 55 MOTO A 15 45 MOTO A
16 58 CAMION C 16 55 CARRO A
17 55 CARRO A 17 A8 CARRO A
18 4B MOTO A 18 53 CARRO A
139 95 MOTO A 19 36 CARRO A
20 80 CARRO A 20 45 CARRO A
21 87| MOTO A 21 48 MOTO A
22 63 CARRO A 22 58 CARRO A
23 65 CARRO A 23 56 CAMION C
24 62 MOTO A 24 74 MOTO A
25 52 CAMION C 25 74 CARRO A
26 54 CAMION C 26 74 MOTO A
27 58 MOTO A 27 75 CARRO A
28 60| MOTO A 28 79 CARRO A
29 56 MOTO A 29 52 MOTO A
a0 50 CARRO A 30 60 MOTO A
31 47 MOTO A 31 59 CARRO A
32 ] CARRO A 32 84 CARRO A
33 55 CARRO A 33 66 MOTO A
34 58 MOTO A 34 56 MOTO A
35 58| BUS B 35 48 CAMION C
36 52 CAMION C 36 48 CARRO A
a7 58 CAMION C 37 62 MOTO A
38 95 CARRO A 38 56 MOTO A
39 75 CARRO A 39 56 MOTO A
40 65| MOTO A 40 35 CARRO A
41 72 MOTO A 41 49 BUS B
42 38| MOTO A 42 109 MOTO A
43 69 CARRO A 43 44 BUS B
44 58 BUS B 44 106 CARRO A
45 63 CARRO A 45 86 MOTO A
46 59 CAMION C 46 50 CARRO A
47 62| MOTO A 47 63 CARRO A
48 638 MOTO A 48 72 CARRO A
45 40| MOTO A 45 48 CAMION C
50 62 BUS B 50 68 MOTO A
51 46| CARRO A 51 63 CARRO A
52 66 CAMION C 52 65 CARRO A
53 67 CARRO A 53 52 BUS B
54 67| MOTO A 54 38 CARRO A
55 80 BUS B 33 56 CAMION C
56 56| MOTO A 56 52 MOTO A
57 50 MOTO A 57 69 MOTO A
58 43| CARRO A 58 46 BUS B
59 55 CARRO A 59 60 CARRO A
60 ] CAMION C 60 75 CARRO A

Fuente. Elaboracién propia
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Tabla 51.
Registro Control de velocidades punto tres Km 20+810

PUNTO 3
CONTROL DE VELOCIDADES VIA APIA-LA VIRGINIA
CARRIL DERECHA CARRIL IZQUIERDA
PUNTO DE REFRENCIA 20+810 PUNTO DE REFRENCIA 204810
#VEHICULOS | VELOCIDAD EN KM | TIPO DE VEHICULO TIPO DEVEHICULO #VEHICULOS | VELOCIDAD EN KM | TIPO DE VEHICULO TIPO DEVEHICULO
MIN. TRANSPOTE MIN.TRANSPOTE

1 91 MOTO A 1 45 CARRO A
2 66 CARRO A 2 64 CARRO A
3 96 CARRO A 3 65 MOTO A
4 61 CAMION C 4 54 MOTO A
5 101 MOTO A 5 53 CAMION C
& 70 CAMION C 6 54 CARRO A
7 81 CAMION C 7 45 MOTO A
8 59 CARRO A 8 56 MOTO A
9 45 CARRO A 9 55 MOTO A
10 43 MOTO A 10 46 CAMION C
11 53 MOTO A 11 45 CARRO A
12 55 MOTO A 12 47 CARRO A
13 59 CARRO A 13 52 CAMION C
14 56 CARRO A 14 45 MOTO A
15 40 CARRO A 15 49 MOTO A
16 57 CAMION C 16 51 CARRO A
17 52 MOTO A 17 46 CARRO A
18 36 MOTO A 18 53 CARRO A
19 56 MOTO A 19 55 BUS B
20 57 BUS B 20 51 MOTO A
21 72 CARRO A 21 49 CAMION C
22 59 CAMION C 22 45 CARRO A
23 56 CARRO A 23 49 BUS B
24 59 MOTO A 24 48 CARRO A
25 88 MOTO A 25 57 MOTO A
26 85 MOTO A 26 59 MOTO A
27 52 MOTO A 27 57 CARRO A
28 57 CARRO A 28 55 CAMION C
29 61 CARRO A 29 62 MOTO A
30 62 CAMION C 30 55 CARRO A
31 40 BUS B 31 43 CARRO A
32 55 MOTO A 32 47 MOTO A
33 63 CAMION C 33 50 BUS B
34 70 CAMION C 34 50 MOTO A
35 68 CARRO A 35 55 MOTO A
36 68 MOTO A 36 58 CARRO A
37 58 CARRO A a7 54 MOTO A
38 67 CARRO A 33 60 CARRO A
39 71 MOTO A 39 60 CARRO A
40 67 MOTO A 40 59 MOTO A
41 63 MOTO A 41 46 CARRO A
42 79 CARRO A 42 52 BUS B
43 65 MOTO A 43 45 CARRO A
44 63 MOTO A 44 38 MOTO A
45 56 MOTO A 45 77 MOTO A
46 59 CAMION C 46 38 CARRO A
a7 67 CARRO A 47 53 CAMION C
48 65 MOTO A 48 64 CARRO A
49 63 MOTO A 49 67 CARRO A
50 58 CARRO A 50 55 CARRO A
51 355 MOTO A 51 45 MOTO A
52 57 CAMION C 52 39 CARRO A
53 46 CARRO A 53 44 CAMION C
54 66 MOTO A 54 43 MOTO A
55 62 CAMION C 55 55 CARRO A
56 62 CAMION C 56 45 MOTO A
57 56 MOTO A 57 50 CARRO A
58 83 BUS B 58 48 CARRO A
59 64 CAMION C 59 53 CAMION C
60 65 CARRO A 60 75 MOTO A

Fuente. Elaboracién propia
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Tabla 52.
Registro Control de velocidades punto cuatro Km 21+833

PUNTO 4
CONTROL DE VELOCIDADES VIA APIA-LA VIRGINIA
CARRIL DERECHA CARRIL IZQUIERDA
PUNTO DE REFRENCIA 21+833 PUNTO DE REFRENCIA 21+833
#VEHICULOS | VELOCIDAD EN KM | TIPO DE VEHICULO TIPO DE VEHICULO #VEHICULOS | VELOCIDAD EN KM | TIPC DE VEHICULO TIPO DE VEHICULO
MIN.TRANSPOTE MIN.TRANSPOTE

1 84 CARRO A 1 67 CARRO A
2 84 CARRO A 2 65 MOTO A
3 64 CAMION C 3 73 CARRO A
4 72 BUS B 4 65 MOTO A
5 66 CARRO A 5 73 MOTO A
6 62 MOTO A 6 67 CAMION C
7 63 CARRO A 7 63 CARRO A
8 83 MOTO A 8 91 MOTO A
9 78 MOTO A 9 70 MOTO A
10 67 CARRO A 10 53 MOTO A
11 62 CARRO A 11 61 MOTO A
12 68 MOTO A 12 66 CARRO A
13 61 MOTO A 13 63 CARRO A
14 56 CARRO A 14 66 CARRO A
15 68 BUS B 15 63 CARRO A
16 57 CARRO A 16 64 CARRO A
17 72 MOTO A 17 64 CARRO A
15 70 MOTO A 15 64 CARRO A
19 74 MOTO A 19 64 BUS B
20 76 CARRO A 20 48 MOTO A
21 95 CARRO A 21 59 MOTO A
22 60 MOTO A 22 57 MOTO A
23 77 CAMION C 23 52 BUS B
24 68 BUS B 24 68 MOTO A
25 80 CARRO A 25 74 CARRO A
26 76 CARRO A 26 72 CARRO A
27 68 MOTO A 27 78 CARRO A
28 72 CAMION C 28 76 CARRO A
29 66 CARRO A 29 67 BUS B
30 69 CAMION C 30 67 CARRO A
31 68 CARRO A 31 80 CARRO A
32 67 CAMION C 32 65 MOTO A
33 59 MOTO A 33 57 CARRO A
34 68 CARRO A 34 53 CARRO A
35 66 CAMION C 35 49 CARRO A
36 56 MOTO A 36 55 CARRO A
37 54 CARRO A 37 63 CAMION C
38 82 CARRO A 38 59 CAMION C
39 82 MOTO A 39 58 CAMION C
40 59 CAMION C 40 69 MOTO A
41 66 CARRO A 41 65 CARRO A
42 59 BUS B 42 71 CAMION C
43 69 CARRO A 43 74 CARRO A
44 72 CARRO A 44 56 MOTO A
45 77 MOTO A 45 73 CARRO A
46 64 MOTO A 46 66 CAMION C
47 67 MOTO A 47 66 MOTO A
48 82 CAMION C 48 76 MOTO A
49 58 MOTO A 49 78 MOTO A
50 69 CARRO A 50 57 CARRO A
51 82 CAMION C 51 57 CARRO A
52 56 MOTO A 52 54 MOTO A
53 55 CARRO A 53 52 CARRO A
54 63 BUS B 54 65 CAMION C
55 87 MOTO A 55 68 CAMION C
56 68 MOTO A 56 67 CAMION C
57 67 CARRO A 57 73 MOTO A
58 74 CARRO A 58 57 CAMION C
59 54 CAMION C 59 72 CARRO A
60 56 CAMION C 60 78 MOTO A

Fuente. Elaboracion propia
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Tabla 53.
Registro Control de velocidades punto cinco Km 23+055

PUNTO 5
CONTROL DE VELOCIDADES VIA APIA-LA VIRGINIA
CARRIL DERECHA CARRIL IZQUIERDA
PUNTO DE REFRENCIA 23+055 PUNTO DE REFRENCIA 23+055
#VEHICULOS | VELOCIDAD EN KM | TIPO DE VEHICULO B #VEHICULOS | VELOCIDAD EN KM | TIPO DE VEHICULO USRS
MIN.TRANSPOTE MIN.TRANSPOTE

1 57 CARRO A 1 45 MOTO A
2 43 CAMION C 2 46| CAMION C
3 43 CAMION C 3 35 CARRO A
4 71 CAMION C 4 49 BUS B
5 43 CARRO A 3 65| CARRO A
6 49 MOTO A 6 39 MOTO A
7 56 CARRO A 7 45 MOTO A
8 59 MOTO A 8 56| CARRO A
9 45 MOTO A 39 55 CARRO A
10 49 MOTO A 10 49 CAMION C
11 53 CARRO A 11 58 CARRO A
12 55 CARRO A 12 56 BUS B
13 59 CARRO A 13 56 CARRO A
14 54 CARRO A 14 57 CARRO A
15 37 CARRO A 15 45 CARRO A
16 57 CAMION C 16 55 MOTO A
17 52 CARRO A 17 43| MOTO A
18 34 MOTO A 18 53 MOTO A
19 56 CARRO A 19 43| CAMION C
20 62 CAMION C 20 45 CARRO A
21 68 CARRO A 21 42 MOTO A
22 61 MOTO A 22 57| CARRO A
23 56 CARRO A 23 57 CARRO A
24 59 MOTO A 24 57| MOTO A
25 57 CARRO A 25 53 MOTO A
26 57 BUS B 26 47| BUS B
27 52 MOTO A 27 55 MOTO A
28 57 CARRO A 28 43| CARRO A
29 61 CARRO A 29 47| CARRO A
30 45 MOTO A 30 53 MOTO A
31 53 MOTO A 31 52 MOTO A
32 43 CARRO A 32 56| CARRO A
33 42 CARRO A 33 47| MOTO A
34 37 MOTO A 34 52 CARRO A
35 57 CAMION C 35 53 CARRO A
36 55 MOTO A 36 53 CARRO A
37 46 CARRO A 37 47| CAMION C
38 67 MOTO A 38 52| BUS B
39 50 CARRO A 39 36| CARRO A
40 67 MOTO A 40 43 MOTO A
41 40 BUS B 41 35 MOTO A
42 55 MOTO A 42 53 MOTO A
43 62 CAMION C 43 38| MOTO A
44 63 CARRO A 44 43 CAMION C
45 47 CARRO A 45 60 CARRO A
46 61 MOTO A 46 55 CAMION C
47 57 CARRO A 47 35 MOTO A
43 55 CAMION C 43 45 BUS B
49 39 MOTO A 49 44 CAMION C
50 47 MOTO A 50 63 CARRO A
51 54 CARRO A 51 39 MOTO A
52 46 MOTO A 52 53 CARRO A
53 58 CARRO A 53 47| MOTO A
54 67 MOTO A 54 52 CARRO A
55 61 BUS B 55 59 BUS B
56 54 CARRO A 56 53 CAMION C
57 45 CAMION C 57 47| MOTO A
58 73 CAMION C 58 53 MOTO A
59 52 CARRO A 59 52| MOTO A
60 34 MOTO A 60 43| BUS B

Fuente. Elaboracion propia
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Tabla 54.

Registro Control de velocidades punto seis Km 24+203

PUNTO 6
CONTROL DE VELOCIDADES VIA APIA-LA VIRGINIA
CARRIL DERECHA CARRIL IZQUIERDA
PUNTO DE REFRENCIA 24+203 PUNTO DE REFRENCIA 24+203
#VEHICULOS | VELOCIDAD EN KM TIPO DE VEHICULO TIPO DE VEHICULO #VEHICULOS | VELOCIDAD EN KM TIPO DE VEHICULO TIPO DEVEHICULO
MIN.TRANSPOTE MIN.TRANSPOTE

1 35 MOTO A 1 60 CARRO A
2 62 MOTO A 2 58 BUS B
3 53 MOTO A 3 45 CARRO A
4 42 CAMION C 4 49 CAMION C
5 42 CARRO A 5 65 MOTO A
6 48 MOTO A 6 60 CARRO A
7 56 MOTO A 7 65 CARRO A
8 52 CARRO A 8 54 MOTO A
9 60 MOTO A g 53 BUS B
10 53 BUS B 10 49 CARRO A
11 44 CARRO A 11 56 MOTO A
12 52 BUS B 12 60 MOTO A
13 50 MOTO A 13 58 CARRO A
14 52 MOTO A 14 55 CAMION C
15 52 CARRO A 15 60 MOTO A
16 61 CARRO A 16 58 MOTO A
17 60 MOTO A 17 65 CARRO A
18 63 MOTO A 18 78 CARRO A
19 60 CARRO A 19 57 CARRO A
20 55 MOTO A 20 57 CAMION C
21 45 MOTO A 21 67 MOTO A
22 49 BUS B 22 59 CARRO A
23 54 CARRO A 23 65 CARRO A
24 A6 MOTO A 24 49 BUS B
25 46 BUS B 25 73 MOTO A
26 45 CAMION C 26 74 MOTO A
27 39 CAMION C 27 57 CAMION C
28 41 CARRO A 28 56 CARRO A
29 60 MOTO A 29 53 BUS B
30 55 CARRO A 30 49 CAMION C
31 60 CARRO A 31 45 CARRO A
32 58 MOTO A 32 43 MOTO A
33 54 CARRO A 33 75 MOTO A
34 56 MOTO A 34 86 CARRO A
35 55 BUS B 35 61 CARRO A
36 53 CARRO A 36 82 MOTO A
37 45 MOTO A 37 41 CAMION C
38 39 MOTO A 38 65 CARRO A
39 41 CARRO A 39 57 MOTO A
40 36 CARRO A 40 59 CARRO A
41 52 MOTO A 41 64 MOTO A
42 45 BUS B 42 63 MOTO A
43 55 CARRO A 43 56 BUS B
44 46 BUS B 44 82 CAMION C
45 39 CAMION C 45 67 CARRO A
46 36 CAMION C 46 45 MOTO A
47 52 MOTO A 47 54 CAMION C
48 63 CARRO A 48 60 CARRO A
45 60 MOTO A 45 47 BUS B
50 55 CARRO A 50 70 CAMION C
51 45 MOTO A 51 34 MOTO A
52 42 CAMION C 52 58 MOTO A
53 46 CAMION C 53 59 BUS B
54 35 CAMION C 54 65 MOTO A
33 48 CARRO A 33 70 CARRO A
56 62 CARRO A 56 73 MOTO A
57 A0 BUS B 57 57 BUS B
58 54 CAMION C 58 65 CARRO A
59 45 CAMION C 59 64 CARRO A
60 41 CARRO A 60 40 CAMION C

Fuente. Elaboracién propia
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Tabla 55.
Registro Control de velocidades punto siete Km 24+970

PUNTO 7
CONTROL DE VELOCIDADES VIA APIA-LA VIRGINIA
CARRIL DERECHA CARRIL IZQUIERDA
PUNTO DE REFRENCIA 24+970 PUNTO DE REFRENCIA 24+970
#VEHICULOS | VELOCIDAD EN KM | TIPO DE VEHICULO TIPO DEVEHICULO #VEHICULOS | VELOCIDAD EN KM [TIPC DE VEHICULO TIPO DEVEHICULO
MIN.TRANSPOTE MIN.TRANSPOTE

1 84 CARRO A 1 55 CARRO A
2 65 CARRO A 2 60 CARRO A
3 37 CAMION C 3 39 MOTO A
4 58 MOTO A 4 57 BUS B
5 66 MOTO A 5 71 MOTO A
6 62 MOTO A 6 68 CARRO A
7 66 CARRO A 7 53 CARRO A
8 52 MOTO A 3 38 BUS B
9 60 MOTO A 3 57 MOTO A
10 55 BUS B 10 80 CARRO A
11 65 CARRO A 11 61 CARRO A
12 54 CARRO A 12 78 CARRO A
13 56 MOTO A 13 37 MOTO A
14 55 CARRO A 14 70 MOTO A
15 84 CARRO A 15 67 MOTO A
16 54 BUS B 16 65 MOTO A
17 77 CARRO A 17 53 BUS B
13 61 MOTO A 15 72 MOTO A
19 57 CARRO A 19 68 CARRO A
20 47 CAMION C 20 71 CARRO A
21 52 CAMION C 21 65 MOTO A
22 55 CARRO A 22 78 CARRO A
23 43 BUS B 23 61 MOTO A
24 76 CAMION C 24 45 BUS B
25 54 MOTO A 25 45 MOTO A
26 46 CARRO A 26 65 CARRO A
27 42 BUS B 27 57 CARRO A
28 62 CARRO A 28 45 CAMION C
29 47 CARRO A 29 65 CARRO A
30 95 MOTO A 30 60 MOTO A
31 60 MOTO A 31 53 BUS B
32 58 CAMION C 32 55 CAMION C
33 60 CARRO A 33 56 CARRO A
34 53 CAMION C 34 53 MOTO A
35 72 CAMION C 35 49 CAMION C
36 42 BUS B 36 53 CARRO A
a7 55 CARRO A 37 58 CARRO A
38 55 MOTO A 38 56 BUS B
39 83 CAMION C 39 40 CARRO A
40 63 CAMION C 40 41 CAMION C
41 46 MOTO A 41 54 MOTO A
42 62 CARRO A 42 82 CARRO A
43 60 CARRO A 43 41 CARRO A
44 52 BUS B 44 45 CARRO A
45 44 BUS B 45 47 BUS B
46 45 CARRO A 46 49 CARRO A
47 44 CARRO A 47 82 CAMION C
48 52 MOTO A 43 71 MOTO A
45 42 MOTO A 45 54 CAMION C
50 42 CARRO A 50 70 CAMION C
51 43 CARRO A 51 62 CARRO A
52 45 BUS B 52 60 CARRO A
53 60 CAMION C 53 53 CARRO A
54 63 CARRO A 54 45 CARRO A
35 83 MOTO A 55 37 MOTO A
56 72 CARRO A 56 40 CAMION C
57 42 BUS B 57 59 BUS B
58 58 CARRO A 58 56 CARRO A
59 76 MOTO A 59 67 CARRO A
60 52 MOTO A 60 65 MOTO A

Fuente. Elaboracion propia
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Tabla 56.
Registro Fotografico Operativos de Velocidad

Tipo Abscisa Fotografia

Km 24+970
Km 21+833
Operativos de
Velocidad
06 de Agoslorzﬁl)?gr 112814
{;i"\'h*’g’l’n’i’s; jApia
Risaralda
Operativos de Velocidad
Km 18+057

Fuente. Elaboracion propia



