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Resumen

El calentamiento global crece constantemente y las ciudades también, por ende, es
necesario encontrar soluciones asequibles para mitigar este problema y adaptarse a €l. Acorde a
ello, el arbolado urbano resulta vital por innumerables beneficios, como la captura de particulas
nocivas para el medio ambiente y el confort climético que proporciona. En una urbanidad, la
mayor generacion de CO2 se produce en la malla vial, donde la incidencia del tréfico de
vehiculos es elevada; en este sentido, la investigacion se realiza en la ciudad de Neiva,
especificamente en el eje vial de la Avenida 26, destacada por su cercania al aeropuerto Benito
Salas, denota relevancia por su comercio activo y trafico frecuente. Finalmente, el propdsito
radica en formular estrategias de planeacion y disefio del paisaje, que proporcionen herramientas
para el mejoramiento e incorporacion de arboles apropiados para el uso en separadores viales,

regulando la temperatura y contribuyendo a reducir las emisiones de CO2.

Palabras clave: calentamiento global, sumidero de carbono, infraestructura vial,

paisajismo, arboles urbanos.
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Abstract

Global warming is constantly growing and cities too, therefore, it is necessary to find affordable
solutions to mitigate this problem and adapt to it. Accordingly, the maintenance of urban trees is
vital for countless benefits, such as the capture of particles harmful to the environment and the
climatic comfort granted. In an urbanity, the greatest generation of CO2 occurs on the road,
where the incidence of vehicle traffic is high; In this sense, the project is developed in the city of
Neiva, specifically on the road route of Avenida 26, this is highlighted by its proximity to the
Benito Salas airport, it denotes relevance for its active commerce and frequent traffic. Finally, the
purpose is to formulate planning and landscape design strategies, which provide tools for the
improvement and incorporation of trees suitable for use in the road separators, regulating

temperature and contributing to reduce CO2 emissions.

Keywords: global warming, carbon sink, road infrastructure, landscaping, urban trees.
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Introduccion
El paisajismo urbano no solo debe contemplarse como un componente estético sino
también funcional. La latente preocupacion por efecto de las emisiones de origen antropogénico
de Gases efecto Invernadero (GEI), en afectacion del ambiente y la temperatura, al igual que el
deterioro en la calidad de la fitotectura urbana, exige una respuesta asertiva. Por consiguiente, es
relevante mencionar que la generacion de propuestas orientadas a la planificacién y disefio
paisajistico, proporcionan herramientas para optimizar y armonizar los espacios de uso publico;

del mismo modo, otorgando confort climético y contrarrestando las emisiones de CO2.

Proyectando los escenarios urbanos desde una perspectiva de sostenibilidad ambiental,
este tipo de paisajismo brinda oportunidades distintas que el tradicional, incentivando conciencia
desde la implantacion de la especie al manejo que se le atribuira, segun las dinamicas
emergentes; otorgando a la ciudad la oportunidad de contar con elementos que equilibren el
sistema ambiental y proporcionen beneficios socio-espaciales. En intervenciones viales, el
enfoque proyectual radica especificamente en la mitigacién de emisiones vehiculares, asimismo,

la optimizacion de la percepcién térmica de la zona.

Por lo tanto, el presente trabajo se fundamenta en la planificacion y disefio paisajistico,
como respuesta a la crisis climatica actual, aportando soluciones desde un entorno zonal - local
referenciando una realidad mundial; se da apertura con el abordaje de la problematica general, se
evalla y diagndstica para determinar el area de intervencion y conclusivamente se determina la
iniciativa propositiva para el disefio del paisaje, con la fundamentacion en teorias y lineamientos

del disefio espacial y la seleccion arborea, contemplando la problematica planteada.
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Capitulo |
Problemética de la Investigacion

El Cambio climético es una probleméatica ambiental que actualmente resulta de enorme
relevancia, dado que afecta globalmente las condiciones de vida, conteniendo alta inercia “los
gases de efecto invernadero continuaran en la atmdésfera por largo tiempo, muchos de estos
efectos persistiran no solo durante décadas o siglos, sino por decenas de miles de afios” (Clark,
P., Shakun, J., Marcott, S. et al., 2016). Este fenGmeno surge como consecuencia tanto como por
procesos naturales como por causas antropogénicas, segun define la Convencién Marco de
Naciones Unidas sobre Cambio Climéatico (CMNUCC); en este segundo caso, la responsabilidad
pasa a manos del hombre, y el termino apropiado para referirse a la afectacion causada es

calentamiento global.

Teniendo claridad de ello, el crecimiento demografico es el principal detonador de la
problematica, pues demanda una mayor ocupacion de espacios, desgaste de recursos y
contaminacion, lo que conlleva al aumento de gases efecto invernadero. Cabe resaltar que los
puntos de mayor aglomeracion y crecimiento poblacional reside en las areas urbanas, ya que, “las
emisiones de gases de efecto invernadero de la ciudades constituyen el 60% de emisiones
mundiales y la energia que demandan asciende al 80% del total” (Sanchez Rodriguez, R., &
CEPAL, N., 2013, pag. 7); enmarcandolos en un papel de victimas y verdugos, pues contribuyen
a este fenomeno ambiental como también son mas propensos a percibir los efectos adversos de
este, dado que “El cambio del clima y el aumento de su variabilidad también afectan a la
ciudades de manera particular y ponen en riesgo el bienestar de las poblaciones” (Sanchez

Rodriguez, R., & CEPAL, N., 2013, pag. 7).
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Figura 1
Grafica de porcentajes de incidencia de GEI
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Nota: Gases efecto invernadero. Tomado de: futuroverde.org/causas/

Por esta razon es que se hace necesario aumentar las expectativas y el rigor en cuanto a
planeacién y mejoramiento de los elementos inmersos en la dinamica urbana. Segun el centro de
investigaciones de Yucatan (Garcia, C. R., & Manrique, C. E.) “las oleadas de calor son
fendmenos que se espera sean cada vez mas frecuentes e intensos en el mundo, debido al
calentamiento global”, lo que difiere en que la variabilidad del clima generaré dias mas célidos, la
insercion de la naturaleza en la ciudad resulta una idea coherente, en pro de la inevitable
adaptacion; una de las estrategias fundamentales para minimizar los impactos acarreados por el
aumento de temperatura es la insercién de individuos arbdreos; ya que ademas de aportar desde el
tema de paisajismo urbano, los arboles en las ciudades son fundamentales pues contribuyen a
limpiar el aire (al reducir la contaminacién por CO2), proveen sombra y sirven de habitat para las

pequerias especies.
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Planteamiento del Problema

En Colombia, especificamente entre la cordillera Central y Oriental, en el departamento
del Huila, Neiva tiene una climatologia de tipo tropical seco con temperaturas que van desde los
25 hasta 35 grados centigrados; en los meses mas calurosos en la zona urbana la temperatura
méaxima sobrepasa los 37 °C. Guardando relacion en que se esta atravesando por un proceso de
calentamiento global, se estipula que siga aumentando la percepcion térmica; ademas, teniendo
en cuenta que la ciudad se sigue expandiendo, ya que segun estimaciones (DANE, 2018) cuenta

con 350.457 habitantes, es decir 6327 nuevos desde el afio 2016.

Figura 2

Grafica temperatura promedio por horas en Neiva.
12a. m 12am
10p.m caliente 10p.m
Bpm 8p m
Gp m 6 p m.
4p.m muy caliente 4p.m
2pm 2p.m.
12p.m 12p.m
10am Wam
8a m 8a m.
Bam - 3 e Gam.
4am cabiente 4am
2am 2am
12am 12a.m

Nota: Datos histéricos meteorolégicos aproximados de Neiva a través de WeatherSpark.com.

En ese escenario, el incremento poblacional mantiene una pendiente constante,
proyectando casi 500.000 habitantes para el 2050. Es preocupante pensar que el dafio ambiental y
el confort civil se vean afectados gravemente ya que de por si la ciudad es notablemente célida,
llegaria a experimentar temperaturas exhaustivas a medida que avanza el fenémeno climatico.

En respuesta a esta situacion, es pertinente aludir a las recomendaciones del documento

Ciudades y cambio climatico en Colombia, de formular planes de actuacion para la adaptacion y
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mitigacion de la problematica; ya que segun el estudio efectuado en el afio 2016 (Findeter:
Programa de Ciudades Sostenibles y Competitivas, 2016), establece que: en Neiva existen
deficiencias en la integracion de distintos componentes en su gestion urbana; identificando
discontinuidad en los instrumentos de planeacion, descontrol sobre el desarrollo real de la ciudad

e inadecuado seguimiento en la aplicacion normativa.

Ya que en la ciudad se ha establecido uno que otro documento con recomendaciones para
el manejo ambiental (ver antecedentes), formulados desde investigaciones académicas y de tipo
colaborativas en pro del mejoramiento de la ciudad; realmente no se efectdan planes concretos
para la ejecucion de estos y se evidencia un mal manejo y poco compromiso a la hora de cuidar y
proveer las zonas blandas en la infraestructura vial (aportadoras de oxigeno y sombra en la

ciudad).

Por lo mencionado anteriormente, resulta pertinente empezar a realizar intervenciones
concretas en lo que respecta en el proceso de adaptacidn y mitigacion a la problematica ambiental

existente, siendo la malla vial de la ciudad de Neiva, objeto de estudio y desarrollo.

En respuesta a esta situacion, es pertinente aludir a las recomendaciones del documento
Ciudades y cambio climatico en Colombia, de formular planes de actuacion para la adaptacion y
mitigacion de la problematica; ya que segun el estudio efectuado en el afio 2016 (Findeter:
Programa de Ciudades Sostenibles y Competitivas, 2016), establece que: en Neiva existen
deficiencias en la integracién de distintos componentes en su gestion urbana; identificando
discontinuidad en los instrumentos de planeacién, descontrol sobre el desarrollo real de la ciudad

y seguimiento en aplicacion normativa.
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Para la ciudad se establece uno que otro documento con recomendaciones en el manejo
ambiental formulados desde investigaciones académicas y de tipo colaborativas con el
mejoramiento de la ciudad, pero realmente no se efectlian planes concretos para la ejecucion de
estos y se comprende poco compromiso por parte de la ciudadania a la hora de cuidar las zonas
blandas, aportadoras de oxigeno y sombra en la ciudad.

Pregunta de Investigacion

¢Como contrarrestar el calentamiento global generado por la contaminacion vehicular de
los ejes viales estructurantes de la ciudad de Neiva - Huila?
Objetivo General

Formular estrategias paisajisticas y de movilidad que permitan la creacion de
instrumentos de gestion, direccionados a los ejes viales estructurantes de la ciudad de Neiva,

Huila.

Objetivos especificos

e ldentificar mediante un analisis diagnostico los ejes viales que estructuran la ciudad de
Neiva, determinando los puntos de incidencia y trafico que proveen mayor
contaminacion atmosférica en la ciudad.

e Caracterizar los parametros y componentes paisajisticos inmersos en el eje vial avenida
26, para inventariar los elementos existentes.

e Proyectar los elementos urbanos y paisajisticos en funcion del eje vial avenida 26, para

contribuir en la adaptacion y mitigacion del calentamiento global.
Justificacion
En razén de que se viene presentando un latente fenémeno de crecimiento urbano, las

ciudades poco a poco vienen siendo impulsadas a asumir un mayor control, manifestando nuevas

prioridades en la actuacion publica, a raiz de la problematica ambiental en la que se ve inmersa la
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poblacion humana, la gestion de las ciudades requiere acciones concretas y efectivas, de esta
manera empieza a presentarse una tendencia orientada a la gestion del espacio urbano, con

perspectivas prometedoras hacia el futuro.

Asi, la regulacion urbanistica es vital en el proceso de desarrollo urbano, en medida que
inciden directamente en la construccién y configuracion de los espacios urbanos, direccionando a
una ciudad mas sustentable. Ya que la calidad de vida urbana exige politicas apropiadas para el
uso publico y el disefio de infraestructuras y servicios; un disefio de acuerdo a las necesidades
civiles, provee el medio para ofrecer una mejor ciudad. Asi, al propiciar una conciencia mas
acertada ambientalmente, se construye una visién mas completa de las actuaciones respectivas,
enmarcandose en un sistema de funcionamiento de mitigacién y adaptacién que busca

acondicionar la dindmica de la zona.

En la capital del Huila, como en la mayoria de ciudades colombianas, aun no se llevan a
cabo rigurosas politicas de planeacion sustentable. Pues, aunque hay iniciativas como el plan
“Neiva sostenible 2040, atin falta recorrido para realmente iniciar a fomentar un cambio
ambientalmente sostenible. Cabe entender que no se puede elaborar de la noche a la mafiana un
replanteo de toda la ciudad, no se trata de un mejoramiento absoluto; con toda razén, pues una
efectividad a tal grado supera los presupuestos designados, ademas del tiempo que abarcaria su

desarrollo.

Sin embargo, proyectar planes estratégicos especificos, es una buena manera de apertura
el cambio. Ya que la mayor produccion y contribucion de GEI en la ciudad de Neiva es aportada
por los vehiculos (ver figura 3), es coherente pensar que el escenario con mas alta incidencia y
afectacion es la malla vial, especialmente los ejes viales mas transitados (mayor trafico

vehicular).
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Figura 3
Grafica Balance de Emisiones GEI por Sector al Afio en Neiva, Huila.

Balance de Emisiones GEI por Sector al Afio
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Nota: Los datos estimados fueron producto de Programa de ciudades sostenibles y competitivas
(2016).

De modo que, se deben buscar soluciones que se puedan implementar desde este
escenario e intentar disminuir los impactos implicados. Es por eso que, la planeacion en una
ciudad es fundamental desde cualquier éptica o perspectiva, en el caso de la fitotectura urbana,
tener en conocimiento los beneficios que se puede obtener de ella, es realmente importante.
Aunque se tienen diferentes especies arboreas que forman parte de la ciudad, es necesario
conocer su estado fisico, sanitario y la interferencia que pueda provocar con los sistemas
estructurales de la ciudad, para asi, planear correctamente su mantenimiento y su locacién en
funcién de las diferentes dindmicas que maneja la ciudad. Es por esta razén que la iniciativa
principal de este trabajo de investigacion es generar herramientas que permitan planificar y
disefiar con los parametros apropiados para la funcion que se quiere otorgar al arbolado urbano

como estrategia de mitigacion y adaptacion al calentamiento global.
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La realizacion de este estudio se complementa con otros trabajos que se han realizado
anteriormente en la ciudad de Neiva, con los cuales ha sido posible identificar especies nativas e
introducidas, criterios de seleccion de especies y listado de las especies recomendadas para

siembra con su respectivo beneficio ecoldgico.

Alcances

El producto del presente proyecto espera reflejarse especificamente en los espacios
urbanos inmersos, que proveen mayor generacion de GEI, incrementando la problematica
ambiental existente. Se dispone a brindar una optimizacién en relacion con la funcién proyectual
de la fitotectura urbana inmersa en la malla vial de la ciudad; en este caso, la proyeccién se
realiza en un tramo del eje vial de la avenida 26, en la ciudad de Neiva (Huila). Llevando a cabo
estrategias de mitigacion y adaptacion al calentamiento global con el manejo y seleccion arborea

en la ciudad.

Limitantes

Por limitantes de tiempo y capacidad colaborativa, la propuesta se enmarca en un solo eje,
y a su vez, en un solo tramo de este, por la extension con la que se enfrenta. La idea principal del
documento radica en generar esta dinamica en diferentes ejes viales de la ciudad que aportan
trafico desmesurado (mayor emision GEI), y asi, que cobre sentido la intencion investigativa de
la presente. Sin embargo, la investigacion se deja abierta y concede la oportunidad de ser a

futuro, una referencia para el seguimiento y continuacion de esta.



Bases Tedricas

Figura 4

Capitulo 11
Marco Tebrico

Esquema bases teoricas de la investigacion

Tabla 1

Los arboles
como elementos 4

global

Emisiones
vehiculares:
principales
causantes
calentamiento
global

Bases Teoricas
de la Investigacion

Las ciudades:
causa y solucién
al calentamiento
global

Bases tedricas de la investigacion

Planificacion
Urbana

Base Tedrica

Principal fuente de afirmacion

Contribucién en la
investigacion

Planificacion Urbana

“La colaboracion entre los sectores de
planificacion y medio ambiente es
imprescindible para abordar los retos
gue plantea la urbanizacion, situando el
bienestar como centro del desarrollo
urbano y los problemas con los que nos
enfrentamos, tales como los niveles de

contaminacion atmosférica y ruido,

Justificacion

22



Las ciudades: “causa 'y
solucion” al

calentamiento global

Emisiones vehiculares:
unos de los principales
actores del

calentamiento global

Los arboles como
elementos estratégicos
frente al calentamiento

global

efecto insular del calentamiento”
(ISGlobal, 2018)

“Las ciudades demandan una
considerable parte del abastecimiento
energético mundial y son causantes del
70% de las emisiones de gases efecto
invernadero”. (ONU-Habitat, Vollmann
F, 2019)

“Qcasionan dafios inmediatos y a largo
plazo en el medio ambiente. Emiten
variedad de gases y materia sélida,
ocasionando el cambio climatico y
deteriorando el medio ambiente y la
salud humana; ademas, de que el ruido
emitido también es contaminacion”
(FRASES, 2018)

“Los arboles colaboran en la mitigacion
de la problematica primeramente de
forma directa, capturando el CO2 de la
atmosfera, almacenandolo por décadas e
inclusive siglos. Y de forma indirecta al
disminuir la percepcion térmica,

mitigando el efecto de islas de calor en

Planteamiento del
problemay

justificacion

Planteamiento del

problema

Justificacion y
desarrollo de la

propuesta.
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ciudades, debido al radio de sombra que
generan y la evapotranspiracion de su
metabolismo.” (Vargas-Gomez, O., &

Molina-Prieto, L., 2014) ver figura 4.

Nota: Esta tabla se construy0 a partir de los conceptos que fueron considerados pertinentes por el
autor para el desarrollo de la investigacion.

Figura 5
Funciones que desempefian los arboles urbanos ante el calentamiento global

Captura de dioxido de
carbono - disminuciéon
gases efecto invernadero.

* Los arboles son excelentes
contenedores de CO2, pues
lo almacenan durante
décadas e incluso siglos, lo
que depende de la

longevidad de cada
pecie. los arboles
nos debi
particulare
cuadruplic G
natural de almacenamiento
de CO2.

Mitigacion islas de calor

* Las sombras generada por
los arboles urbanos,
sumada a la
evapotranspiracion propia
del metabolismo, enfiia
notablemente el aire
urbano y reduce el efecto
isla calor en ciudades
haciendo mas confortable
el espacio publico

Proteccion frente a la
radiacion solar y/o el
viento.

* La reduccion de la
temperatura depende de
caracteristicas propias de
cada especie, como la
densidad del follaje, el
diametro de copa o el color
de las hojas, entre otras
variables

Nota: Autor con base a Vargas-Goémez & Molina-Prieto (2014).

Antecedentes

En el afio 2008 el investigador independiente y arquitecto Luis Fernando Molina Prieto,
junto con el grupo de investigacién Colciencias, en colaboracion de la facultad de arquitectura,
disefio industrial y bellas artes de la Universidad Antonio Narifio, generaron el documento
Arboles para Neiva; este articulo es parte del estudio de mejoramiento de la estructura ecoldgica

principal a partir de la identificacion y seleccién de especies para la plantacién de arboles
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urbanos, ademas realizado en otras siete ciudades colombianas: Clcuta, Bucaramanga,
Villavicencio, Palmira, Ibagué, Neiva y Popayan. Lo que determind el proceso de siembra en
Neiva respondiendo al confort ornamental y climético en los espacios urbanos. Contribuyo a
concluir que la mayoria de las especies plantadas en la ciudad no contribuyen a fortalecer la
estructura ecolégica principal, ya que son némadas importados, los cuales no crian fauna

autoctona.

Mas adelante, en el afio 2015, Alexander Perdomo Castro y Walter Ivan Diaz Rodriguez,
presentaron el trabajo de investigacion Diagndstico piloto y plan de manejo de arborizacion en la
ciudad de Neiva para optar al titulo de Magister en Desarrollo Sostenible y Medio Ambiente,
perteneciente a la facultad de ciencias contables econdmicas y administrativas de la Universidad
de Manizales. Esta investigacion tuvo lugar en tres tramos viales de la ciudad: Avenida La Toma,
calle octava y carrera séptima, y se obtuvo un inventario de estos arboles, tomando registros y
mediciones desde el estado fitosanitario del arbolado, valor estético, estado fisico, densidad del
follaje hasta el conflicto del arbolado con redes de servicio publico. Finalmente, se obtuvieron
unas recomendaciones de plan de manejo: arboles a podar, arboles a talar, manejo fitosanitario,

alcorques, distancia de plantacién y tipo de emplazamiento.

Por lo tanto, estos dos documentos resultan de vital apoyo en el proceso, proporcionando
las bases necesarias en la contextualizacién, desde el analisis de la fitotectura urbana y el aporte
que este proporciona a la estructura de la ciudad. Por ultimo, pero menos importante, en el afio
2016 se presenta el informe final de los estudios base para la ciudad de Neiva, Estudio de
Mitigacion del Cambio Climatico por el grupo de Findeter, para la alcaldia de Neiva. Gracias a
este documento se pudo acceder a cifras puntuales en la generacién de GEI en la ciudad de Neiva

en el afio 2014.



Marco Conceptual

Calentamiento global

Figura 6

Concepto de Calentamiento Global

Efecto Natural
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‘ Efecto Natural l

Efecto
éz
Humano
% Contaminacion

=
Dioxido de
Carbono
Metano,Oxidos Aumento
de nitrogeno de gases
Clorofluorocarb.
Ozono

Efecto
Invernadero

Nota: El mapa conceptual contribuye en la interpretacion del concepto. Fuente: Autor con base a

Socialesbac, 2012.

Figura 7

Actividades Humanas que producen GEI

Actividades

Quema de combustibles fésiles
(energia y transporte)
y deforestacion.

humanas

Destruccion ecosistemas
marinos, ganaderia, agricultura | =>
y produccion de residuos.

Producciones industriales
(sistemas de refrigeracién,
farmacéutica, cosmética, etc).

Dioxido
de Carbono
(co2)

Metano,
OXidO Nitroso fr——
y ozono

Gases Efecto
Invernadero

Gases

Fluorados

Nota: EI mapa conceptual contribuye en la interpretacion del concepto. Fuente: Autor con base a

Socialesbac, 2012.
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Figura 8
Actividades en las ciudades que contribuyen al efecto invernadero

Invernadero

E‘ Ciudades }
_AL
V<l N\
@ | Transporte (2) | Residencias (® | Industrias Otros
El humo de motores de Acciones cotidianas del La falta de compromiso los arboles absorben y
vehiculos y aviones quedan hogar impactan el medio medioambiental, estdn entre almacenan €02, lo iberan
suspendidos en la atmosfera ambiente los principales emisores si los cortan o se incendian

Nota: EI mapa conceptual contribuye en la interpretacion del concepto. Fuente: Autor con base a
Socialesbac, 2012.

Figura 9
Sistema de interaccion ciudades y calentamiento global
Atmosfera
P e ’ Efecto invernadero antropogénico
!
\
'
¢ Clima
\ Calentamiento global,cambio climdtico
\
\
. &
' 0 TS
\ \ Condiciones climdticas locales '
' - P p
i Ciu d a d Estrés climdtico, tendencias y eventos extremos
\
. v
! 83
' § 5 Capacidad de adaptacién - nivel de resiliencia
g & Vulnerabilidad climdtica
Gases efecto $3 i
<f‘: j >y @infraestructura y ecosistemas
Invernadero : > (@Recursos agua y energia
E g (®Poblacién humana
% 6
%
La contaminacion

atmosférica de las ﬁ
ciudades contribuye

con un 70-80%
al cambio climdtico

ﬂ

Estresores y presiones no climdticos
Pobreza (y sus expresiones), perdida de ecosistemas, etc.

\ Crecimiento poblacion urbana]

(Nacimientos e inmigracion)

Nota: Autor con base a MMA, departamento de adaptacion al cambio climatico y desarrollo de
capacidades, Santiago de Chile, 2018.



Marco Histérico

Figura 10
Linea del Tiempo del Marco Histdrico de Neiva

\\&

.~ 17011785 [y

El crecimiento urbano se efectud
de manera alargada sobre el eje de
la calle real (carrera 5) y del

1612

El 24 de mayo en este afio fue
fundada por 32 por Diego de
Ospina y Medinilla, en el centro del
valle de las tristezas a orillas del rio

j Magdalena, basando la forma

urbana con la técnica de
colonizacién espanola “dametro”.

magdalena, el rio se mantuvo como \ 1827-1856
elemento tangencial sin ser parte o

de lo urbano. En 1785 a huella N
urbana es de 31 hectareas y 901

habitantes
1901-1920

El plano de la ciudad en forma
concéntrica desde el centro
histérico hasta limites naturales (rios).
En 1914 pone en marcha proyectos

En esta época eventos ambientales
destruyen gran cantidad de
edificios publicos, ralentizando el
desarrollo. En 1856 la huella
urbana asciende a 53 hectareas

y 5.356 civiles continuando la
tendencia expansién norte - sur.

Apertura aeropuerto y via férrea.

importantes como el alumbrado ko 1933-1952

urbano, primeras industrias de la
urbe y se crea el segundo viaducto
urbano “las Ceibas”.

., 1956-1970s (7

Iniciativa petrolera y consolidacion
hidroeléctrica Betania. En los 70s
desarrollan serie de proyectos
urbanisticos y arquitecténicos p
importantes. La superficie urbana Q
alcanza 777 hectareas con ;
105.551 civiles densificando el centro
histérico.

_2000-2011 /7

3\\ 1980s-1990s _

Bateman realiza el plan regulador
de la ciudad, determinando los
perfiles viales y el crecimiento

j urbano de la época. En 1952 se

tiene 206 hectareas y 52.400
civiles, se expande oriente y norte
sobrepasando el rio las Ceibas.

Se concibe la vigencia de la
constitucion de 1991, con la ley 388
de 1997-POT, la ciudad estaba en
consolidacién. En los noventa,

& j cuenta ya con 1.821 hectareas

Primera aprobacidn y revision de
ajustes del POT-Neiva definiendo
proyectos y estudios para los

asignadas y 256.495 ciudadanos;
hay una marcada tendencia de
expansion hacia el norte.

siguientes 12 afios. En el 2009 \ 2016-Hoy
se expande la ciudad con K — ®
tendencia al sur y la superficie El crecimiento desordenado de los

urbana es de 2.668 hectareas
alcanzando los 306.845 habitantes.

80 se intensifica; se presenta déficit
de espacio publico, contaminacion
ambiental, congestion vehicular y
otros problemas acarreados con

“la inadecuada planificacion
urbana”. Actualmente la ciudad
cuenta con 1553 km2 y 343 194
habitantes.
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Nota: Autor con base a Estudios base modulo 3, estudio de crecimiento urbano de Neiva (2016).
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Figura 11
Crecimiento urbano de Neiva

Huella urbana 1612 Huella urbana 1785

Huella utbana 1856
Huella urbana 1903

\: v

Huella urbana 1961

&

Huella urbana 1987

Huella urbana 1995 Huella 111‘[2{-1113 2016

Nota: Autor con base a Estudios base modulo 3, estudio de crecimiento urbano de Neiva (2016).



Marco Legal

Figura 12
Marco Legal
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ARCO LEGAL

PLAN DE ORDENAMIENTO TERRITORIAL
(POT)

Acciones politico administrativas y de planificacién, emprendida en el municipio
bajo los limites de la constitucién. Orienta el desarrollo del territorio bajo su
jurisdiccion, transformacion y ocupacion del espacio para un desarrollo
socioecondmico en armonia con el medio ambiente, conforme a las tradiciones
historicas y culturales.

PLAN MAESTRO DEL ESPACIO PUBLICO

Documento elaborado como soporte técnico del Acuerdo 026 de 2009 “Plan de Ord

d

Territorial”, comp especificaciones a tener en cuenta para el

aprovechamiento del espacio piblico. A continuacion, se extrae la normatividad referida a perfiles viales, espacio piiblico e implantacion arborea:

Articulo 38°

Articulo 66°

Articulo 80°

Articulo 110°

Articulo 111°

Basado en el articulo 16 del acuerdo 016 del 2000; Preservar el paisaje le
corresponde a la admini i6n Municipal el regl ar el uso de especi
arboreas dentro de las areas verdes, separadores, y andenes de las vias.

Proteccion y Conservacion de las zonas del Sistema Ambiental: Poder gozar de un
ambiente sano en las areas urbanas de acuerdo a la preservacién del paisajismo.

La asignacion y di ion de los el en las vias dependera de su jerarquia,
también seran definidos en los componentes urbano y rural al igual que los disefios

especificos.

La seccion transversal es el rea conformada por los paramentos de construccion
y /o por los elementos naturales que conforman el espacio publico, en el cual se
identifican diversos elementos fijos como ciclo ruta, calzada, andén, etc.

Todo disefio vial, se presentara ante la Secretaria de Infraestructura y Vias en
conjunto con el Departamento Administrativo de Planeacion Municipal. El
proyecto debe incluir todas las formas que puedan integrar los diferentes ejes con
el sistema vial de la zona, con sus soportes y ensayos de laboratorio necesarios.

Nota: Autor con base a Normativa urbana, Neiva — Huila (2016).

Marco Geograéfico

La ubicacion del proyecto de investigacion se determina en la capital del departamento

del Huila, este se encuentra en la region sur andina de Colombia, con una extension de 19.890

Km2, donde contiene 37 municipios, que a su vez se conforman en 4 regiones, la subregién

Norte, Occidente, centro y sur. El contexto geogréafico limita con los departamentos de Tolimay

Cundinamarca al Norte, al oriente con el departamento del Meta, al occidente con el

departamento de Cauca y al sur con el Caqueta.
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Figura 13
Ubicacion del departamento del Huila, municipio de Neiva

| REGION OCCIDENTE

| REGIGON CENTRO
- REGION SUR

Nota: Autor con base a cartografia Gobernacién del Huila (2013).

El area de estudio de la investigacion, se encuentra ubicada en el &rea urbana de Neiva,
ciudad que se localiza entre la cordillera central y oriental, en el valle del Rio Magdalena, a
travesada por los cuerpos de agua del Rio las Ceibas y Rio del Oro, con una altura aproximada de

440 metros sobre el nivel del mar y con una extension urbana de 4.594 hectareas.

Figura 14
Contextualizacion area de estudio, Neiva urbano

S

Nota: Autor con base a SajoR (2015).
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Marco Referencial

En esta investigacion se referencian de manera tedrica distintos documentos que aluden al
manejo e implementacion de la vegetacion y el paisajismo como estrategia ante la problematica
ambiental actual. En primera instancia, se enuncia el libro “guia de vegetacion y disefio
paisajistico para adaptacion al cambio climatico” desarrollado en el afio 2019 en la cétedra de

medio ambiente de la Universidad Politécnica y el ayuntamiento de Cartagena.

Este trabajo suministra bases para la seleccion de especies vegetales, segln la adaptacion
del clima de la urbanidad y ademas ofrecen parametros para su implementacién en un disefio
paisajistico encaminado a la mitigacion y/o adaptacion del cambio climético; resultando ser un
modelo crucial en el desarrollo del presente trabajo de grado. De igual forma, se toma en cuenta
el abordaje de investigaciones que se han evidenciado en la ciudad de Neiva, con los distintos
estudios que fueron tomados como antecedentes de la investigacion; estos refuerzan la tarea de
seleccidn de especies arboreas segun las condiciones climaticas de la capital Huilense y los

lineamientos adecuados para la implantacion respectiva.

Marco Operacional y Diagnostico

Analisis Urbano Regional Diagnostico

Localizacion. El siguiente analisis tiene como punto de partida el contexto regional,
buscando identificar el funcionamiento del territorio desde el desempefio de diferentes dindmicas,
referidas desde el sistema vial, ambiental, uso de suelos y demografia poblacional. Del mismo

modo en el area de estudio.



Figura 15
Localizacién area de contexto, estudio e intervencion

Analisis macro — area de contexto. (Departamento del Huila).

Figura 16
Analisis area de contexto

Sistema Vial Sistema Ambiental

Nota: Autor con base a cartografia Gobernacion del Huila (2013).
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Anélisis macro — area de estudio (Neiva).

Figura 17
Andlisis area de estudio

Sistema Vial

Sistema Ambiental

Nota: Autor con base a cartografia POT Municipal, Neiva (2009).
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Sistema infraestructura vial. El sistema vial a nivel departamental comprende la via
nacional la cual establece conexion directa con Putumayo y el departamento del Tolima, y vias

secundarias quienes conectan con municipios y departamentos oriente — occidente.

A nivel metropolitano la mayoria de proyecciones viales se ajustan a un perfil v2 con
longitud considerable, articuladas a vias barriales de tipo v3. Se presenta falencias en la

homogenizacion de los perfiles viales existentes en la ciudad.

Sistema ambiental. El departamento del Huila comprende variedad eco-sistémica por su
estratégica condicion geografica. Presenciando en la zona parques naturales, paramos y fuentes
hidricas que abastecen el departamento. A nivel urbano cuenta con tres rondas hidricas: El rio
magdalena, las Ceibas, y el rio del Oro. Las cuales representan respectivamente las UPZ de la

ciudad y su respectiva zona de proteccién ambiental.

Dinamica demogréfica. El departamento del Huila pondera un aproximado de poblacién
en 1, 120,000 estableciendo un porcentaje de 60 % de concentracion en la urbanidad sobre el
valor total. En Neiva la concentracion ciudadana radica en un 93 % respecto a las areas rurales
cercanas, denotando una pendiente creciente a nivel de traslado a la ciudad. Representando tener

mayor numero de Mujeres que hombres entre la ciudadania opita.

Delimitacion usos y actividad del suelo. La actividad econdmica del departamento se
regula a través de la ley 388, la cual estable la aprobacion del uso del suelo, seguido de ello
procederlo a desarrollar. Denotando actividades agricolas en las zonas departamentales rurales,
ecosistemas propios del territorio y sus reservas, zonas boscosas y proyecciones para
reforestacion. En la ciudad de Neiva, en concordancia con el POT establece mayormente zonas

residenciales, zonas de proteccion al margen de cuerpos fluviales y respectiva demanda de
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comercio mayormente en el centro de la ciudad y al margen del Rio magdalena, eje articulador de
desarrollo opita. Dotacionales a nivel region, urbano y sectorial en respuesta de necesidades

basicas.

Anélisis micro — area de intervencién

Acorde al planteamiento de la investigacion, para definir el area de intervencion se hace
necesario determinar, analizar las vias de mayor influencia y tréafico de la ciudad. En donde se
definen los ejes viales que poseen acceso y salida de la ciudad de Neiva, esto justificado en que
poseen articulacion a nivel region y contienen mayor variabilidad de tréfico, vehiculos desde
bicicletas a camiones de carga. Con ello hace referencia al mayor grado de contaminacion que

puede acarrear el flujo de esta clase de vehiculos pesados.

Figura 18
Ejes Viales estructurantes de la ciudad de Neiva, Huila

Via Neiva — Tello.

Via Neiva —Aipe

Via Neiva — Palermo
Corregimiento de Vegalarga
Via Neiva —La Plata

Avenida 26
Avenida Circunvalar

Eje vial - Norte

Eje vial - Occidente
Eje vial - Oriente
Eje vial - Sur

Carrera 15
Calle 8
Avenida Inés Garcia Duran

o e

N
N

Nota: Se establecen las vias con conexion directa a municipios en el departamento del huila, es
decir, las vias que permitan la conexion regional con la ciudad de Neiva. Autor (2021).



Figura 19
Andlisis Avenida Circunvalar

AVENIDA CIRCUNVALAR

Ubicada al occidente de la ciudad,
se establece como arteria de conexion
en sentido norte - sur.

Posee un componente ambiental
con alto potencial.

Av. Circunvalar
Sy Calle 4
S . eeesesees
/ ; B Calle 10
’41_-~>-~..,A__"; - - Av. la toma
e N et Calle 21
Wt e > {} Puntos de
— P - o congestion vehicular
. S ————
X CIRCULACION VIAL
rsenmntesssses Parque Caracoli
g .._... ...................... Malecon turistico
- seresinns Monumento el Mohan
...... Parque Isla
. s Monumento la Gaitana
& Area de
aforo peatonal
&O. # % » e e e+ Eje ambiental
’ Zonas
HITOS - LLENOS Y VACIOS

afectacion ambiental

—— Perfil Especial
—— Perfil Ludico
~—-Perfil v1
——Perfil v2

—— Perfil v3

COMPOSICION AMBIENTAL

[l Comercial Zonal
Comercial Regional

B Dotacional Regional *® G

B Dotacional Barrial 2
Residencial
Recreacional Parque

USOS DE SUELO

Nota: Se realiza el analisis individual de cada eje vial establecido como conector regional en la
ilustracién anterior. Autor con base en cartografia POT Municipal, Neiva (2009).
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Figura 20
Andlisis Calle 8 Oriente

CALLE 8 ORIENTE

Ubicada al oriente de la ciudad
se establece como conexion con el
corregimiento de vegalarga.

— Perfil Especial
e Perfil Ludico
—— Porfil v1
——-Perfil v2

= Perfil v3

Comercial Regional
M Dotacional Regional
I Dotacional Barrial

Residencial

Recreacional Parque
W Proteccion Ambiental
I Proteccién Exclusién

USOS DE SUELO

Nota: Se realiza el analisis individual de cada eje vial establecido como conector regional en la
ilustracién anterior. Autor con base en cartografia POT Municipal, Neiva (2009).
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Figura 21
Anélisis Avenida 26

AVENIDA 26

Ubicada al norte
de la ciudad, establece
fon con ipi
norte - occidente
de la jurisdiccion.

I Comercial Zonal
Comercial Regional

[l Dotacional Regional

B Dotacional Barrial
Residencial
Recreacional parque

]
1 B Proteccion Ambiental
<
3

B Proteccién Exclusion

USOS DE SUELO

—— Perfil Especial
Perfil Ludico

e Porfil V1

— Perfil v2
Perfil v3

Nota: Se realiza el analisis individual de cada eje vial establecido como conector regional en la
ilustracién anterior. Autor con base en cartografia POT Municipal, Neiva (2009).
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Figura 22
Analisis Avenida Inés Garcia Duran

CARRERA 2, )
AV. INES GARCIA DURAN
Ubicada al sur de la ciudad,

establece conexion con los
"~~~ municipios al sur de la jurisdiccion.

== == == == Carrera $

= = == == Carrera 2

an
A4

CONFLICTO AMBIENTAL

#sssssssss AUSENCIADE ZONAS VERDES PUBLICAS

Terminal de Transporte - = = = = = = = = = = = = = =

Jardin Botanico
Centro Comercial Unicentro =

Sur Abastos « = = = = =

[l comercial Zonal
Comercial Regional

. Dotacional Regional

B Dotacional Barrial
Residencial

Recreacional parque
B Proteccién Ambiental
M Proteccién Exclusion

= Perfil Especial
~——— Perfil Luddico

= Perfil v1
——- Perfil v2
——= Perfil v3

Nota: Se realiza el analisis individual de cada eje vial establecido como conector regional en la

ilustracién anterior. Autor con base en cartografia POT Municipal, Neiva (2009).
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Figura 23
Andlisis Carrera 15

CARRERA 15

Ubicada en el centro - oriente

. de la ciudad, se establece como
arteria de conexion en sentido
B occidente - oriente.

w— e w Calle 21

.
o % Puntos

L
0‘ " tréfico vehicular

Comando Policia
Batallon ejército
Estadio Municipal

- — — — Hospital Universitario
= = = = Estacion Ferrocarril

. Comercial Zonal
Comercial Regional
[l Dotacional Regional
[ Dotacional Barrial
Residencial
Recreacional Parque
B Proteccion Ambiental
™ Proteccién Exclusién

Perfil Especial

Perfil Ludico
== Perfil v1
~——= Perfil v2
=———— Perfil v3

Nota: Se realiza el analisis individual de cada eje vial establecido como conector regional en la
ilustracién anterior. Autor con base en cartografia POT Municipal, Neiva (2009).
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Figura 24
Andlisis Carrera 2 Sur

CALLE 2 SUR

Ubicada al sur de la ciudad,
se establece como arteria de
conexion en sentido
occidente - oriente.

eesesee Carrera2
————— Carrera §
————— Carrera7

_____ Carrera 15

" Alto
..~ flujo vehicular

e e o o o EJEAMBIENTAL
ESTRUCTURANTE

AFECTACION
AMBIENTAL

[l Comercial Zonal
Comercial Regional
[l Dotacional Regional
B Dotacional Barrial
Residencial
Recreacional Parque
Il Proteccion Ambiental

¥ Proteccién Exclusion

Perfil Especial

Perfil Ludico

== Perfil v1

Perfil v2

Perfil v3

Nota: Se realiza el andlisis individual de cada eje vial establecido como conector regional en la
ilustracion anterior. Autor con base en cartografia POT Municipal, Neiva (2009).



Como producto del anélisis de estos ejes viales se genera una tabla comparativa con los

datos en cuestion del manejo normativo en la ejecucién y funcion de cada eje, el estado del

componente ambiental, el &rea de ocupacidn; este ultimo se refiere al grado de afectacion que
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tiene en porcentaje a la ciudad y el nimero de comunas que atraviesa por consiguiente se hace un

consenso de los habitantes que muy posiblemente accederian por esos ejes viales.

Tabla 2

Sinterizacion de datos, ejes viales estructurantes de la ciudad

Sinterizacion de datos: ejes viales estructurantes de la ciudad

Eje vial

Av. 26

Av.

Circunvalar

Av. Inés

Garcia D.

Carrera 15

Calle 8

Perfil vial

Tipo v2

Especial

Especial

Tipo v2

Tipo v2

Recorrido

3,18 km de via

3,66 km de via

1,02 km de via

1,27 km de via

4,38 km de via

Estacion aforo

Cubrimiento: 4

maestra: 1

Cubrimiento: 1

Cubrimiento: 1

maestra: 1

Cubrimiento: 2

Cubrimiento: 3

Ciclo-

rutas

Si

Si

No

No

No

Componente

ambiental

Regular

Bueno

Regular

Regular

Regular

Area de

ocupacion

352%

20,7 %

21,2 %

20,7 %

25,5%
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Nota: Esta tabla se elaboré con el fin de hacer una comparativa directa de los datos recopilados

mas relevantes en la incidencia de cada uno, atraccion y contencion de trafico vehicular que

pueda atribuir un mayor porcentaje contaminante.

Tras la revision de la tabla anterior, se determina en seleccionar el eje vial de la avenida

26, argumentando que, ademas de poseer gran tréfico vehicular, se localiza proximo al aeropuerto

de la ciudad, lo que generaria un plus en la propuesta de mitigar y adaptar la zona al

calentamiento global, resultando aplacar mayores efectos contaminantes que suceden en la zona

determinada de la ciudad. Del mismo modo se resalta la importancia de contener varios puntos de

interes civil (ver figura 25). Se procede a analizar la informacion referida:

La universidad Surcolombiana segln la ultima lista de matriculados cuenta con 16.000
estudiantes. Lastimosamente, enmarcados en la situaciéon mundial actual, el flujo civil
que demarcaba este establecimiento descendio notoriamente, al igual que las
instituciones de educacidn a nivel nacional. Disminuyendo el trafico vehicular y
peatonal de la zona.

El aeropuerto Benito Salas es el principal terminal regional aéreo del sur de Colombia,
cuenta con la colaboracién de 5 aerolineas colombianas y 9 destinos dispuestos al
publico. Segun estadisticas del 2018, manejo una cifra de 273 620 pasajeros,
disminuyendo su rendimiento con respecto a afios anteriores. En relacién con la
situacion actual de Pandemia los viajes han disminuido en gran medida. De igual modo
es de aclarar que la avenida 26 abarca el sector inferior de este dotacional, siendo el
principal conector a las vias que demarcan el acceso al Aeropuerto.

En ultima instancia se encuentra el Centro Comercial San pedro plaza, un

establecimiento que ha despertado alto interés de los usuarios; tanto asi, que aun en
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transcurso de pandemia establece un alto flujo vehicular, peatonal, acarreando la
atraccion de comerciantes aledafios a establecer proximidad para su beneficio, en este
punto de referencia de la ciudad.

Figura 25
Sitios de interés en el area de estudio

Centro comercial
san pedro plaza

Universidad
Surcolombiana Aeropuerto
Benito Salas

- -
Nota: Autor (2021).
Andlisis Poligono de Intervencion
Sistema Ambiental. El area de intervencion a nivel del sistema ambiental de la ciudad, se
enmarca en la UPZ de las Ceibas, denotando cercania al Rio denominado con este mismo
nombre. Establece zonas de proteccién en la ronda hidrica, para el manejo y la preservacion
ambiental del cuerpo fluvial presente. De igual modo se gestionan parques barriales y de caracter

deportivo, buscando contribuir en la dinamica recreacional y la oxigenacion urbana en el sector.



Figura 26
Sistema ambiental en el area de intervencion
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EJE VIAL AVENIDA 26 Il
PARQUE
PARQUE DEPORTIVO
RONDA HiDRICA N
PROTECCION AMBIENTAL Il
zpma

Nota: Autor con base a cartografia POT Municipal, Neiva (2009).

Sistema de equipamientos urbanos. El area de intervencion a nivel de equipamientos

urbanos, denota una jerarquia en equipamiento institucional con la cercania del aeropuerto Benito

Salas, seguido de la universidad Sur colombiana. Resultando en un aforo en transito vehicular y

peatonal en el sector. De igual manera se generan variados espacios de recreacion y comercio que

dinamizan la funcionalidad del area a intervenir.
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Figura 27
Equipamientos urbanos en el area de intervencion

Iy

EJE VIAL AVENIDA 26 [l
COMERCIAL
DOTACIONAL Il
INSTITUCIONAL
\ =y 12 RECREACIONAL

Nota: Autor con base a cartografia POT Municipal, Neiva (2009).

Sistema de Espacio Publico. Se establecen centralidades de equipamientos que
contribuyen a la articulacion del espacio publico, al igual que los parques turisticos que fomentan
el disfrute de la ciudad Neivana. Ademas, observamos importantes centralidades de aforo
ciudadano ajenas a los caracteres anteriormente mencionados. Un ejemplo de ello es el antiguo

corredor férreo y sus elementos, areas de memoria urbana.

Sistema Vial y Transporte Publico. Se determinan ejes segun su funcionalidad urbana.
Argumentando que los delimitadores a nivel ambiental rigen y direccionan la forma urbana; ejes
viales que desarrollan el papel de transporte y conexion en la urbe; y por ultimo el area perimetral
que delimita la contencion de la ciudad. Enmarcando una dinamica cambiante en los perfiles

viales, teniendo en cuenta la funcién del transporte publico de la ciudad Huilense.
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Cabe resaltar que en varios casos los perfiles viales plasmados no corresponden
adecuadamente a la ejecucion real que ellos conllevan. El estado vial de varios conectores de

denotan defectuosos y se rigen en intervenciones puntuales, mas no articuladas.

Figura 28
Sistema de transporte publico area de intervencion

| —
"
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i
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i
\

EJE VIAL AVENIDA 26

TRANSP. PUB. COLECTIVD ==
‘f’ CENTROS GESTION LOCAL Il
CENTRALIDADES

Nota: Autor con base a cartografia POT Municipal, Neiva (2009).

Dinamica de Usos de Suelo. Segun lo que establece el POT, en uso del suelo de la zona
se denota una funcionabilidad de habitad domestico en torno a un equipamiento de escala
regional, el aeropuerto Benito Salas y la Universidad Surcolombiana. Es relevante mencionar que
actualmente la zona demuestra configuraciones distintas a las plasmadas en el documento POT ya
que su Ultima actualizacion fue en 2009. El desarrollo que ha presenciado este sector en cuestion
de economia se potencializé al margen del desarrollo del Centro Comercial San Pedro Plaza,
Ilevando a la avenida desenvolverse de una manera mas activa comercialmente y de usos mixtos,

gue en vivienda.
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Figura 29
Usos de suelo area de intervencién

0 s00m wm 2m

L=kl

Eje Vial Avenida 26 ===
i Residencial Tradicional
Dotacional regional Il
Dotacional zonal
Comer cial Regional Il
Comer cial Zonal
] Comer cial Hospedaj e
N 1 Recreacional Cancha Deport.

Nota: Autor con base a cartografia POT Municipal, Neiva (2009).

A raiz de lo analizado en contexto de los sistemas estructurantes urbanos inmersos en el
area de estudio, se determinan unos aspectos claves en la construccion del fin académico;
enfocado principalmente en la optimizacion funcional y articulacién de los espacios en la zona,

especialmente lo que concierne al marco ambiental y de espacio publico.

Delimitacion de Tramos. En concordancia con la longitud del eje vial, es pertinente
establecer una delimitacion de zonas / tramos a partir de las diferentes dindmicas que se

desarrollan en el eje, al igual que la cantidad de flujos peatonales y motorizados en la zona.

Para la caracterizacion general de las actividades enmarcadas en los diferentes tramos, se
realiz6 un reconocimiento visual en el trayecto de la via. El reconocimiento general se establecio

de la siguiente manera:
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Tramo 1. Predominancia taller y servicio automotriz; trafico bajo/medio.

Tramo 2: Predominancia vivienda y uso mixto; trafico medio.

Tramo 3: Predominancia uso mixto y comercio; tréafico alto.

Tramo 4: Predominancia vivienda y bodegas; trafico bajo/medio.

Figura 30
Division tramos, Avenida 26, Neiva — Huila

mmTramo |

calle 26 con carrera 6 -
calle 26 con carrera 5.

mmsTramo 2

calle 26 con carrera 5 -
carrera 26 con calle 30.

b
i

i

=l
(=
[— [
=
=l
]

ms Tramo 3

=
=Sc==

carrera 26 con calle 30 -
carrera 26 con calle 42.

s Tramo 4

carrera 26 con calle 42 -
carrera 26 con carrera 16.

2km

Nota: Autor (2021).

La division por tramos facilita la caracterizacién del eje vial a lo largo de su recorrido, en
dénde se determinaron los perfiles urbanos para evidenciar alturas en la zona, perfil vial y otros
elementos dentro de la dindmica de diferenciacion de cada sector. A continuacion, se expone la
realizacion de las actividades antes mencionadas, expuestas mediante figuras, correspondientes a

la caracterizacién de cada tramo al margen del eje vial.
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Figura 31
Caracterizacion Tramo 1, Avenida 26

Caracterizacion Tramo 1

o

Contextualizacion

Altura méxima de S5
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R h ¥ v

Area del
aeropuerto Benito
lintercambiado Salas
rvial “El Tizén”
Rio las Ceibas
Round Point

“de la Cruz Roja”

e

La totalidad del tramo establece 996 metros de trayectoria.



Figura 32
Caracterizacion Tramo 2, Avenida 26

Caracterizacion Tramo 2

.(f)_

Contextualizacion
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Perfil vial existente — Tramo 2.
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La totalidad del tramo establece 740 metros de trayectoria.
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Figura 33
Caracterizacion Tramo 3, Avenida 26

Caracterizacion Tramo 3

{f)_
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Perfil vial existente — Tramo 3.

La totalidad del tramo establece 842 metros de trayectoria.



Figura 34
Caracterizacion Tramo 4, Avenida 26

Caracterizacion Tramo 4

Contextualizacion

Carrera 26 - Calle 42 Carrera26 - Colle 43 Carrera 26 - Calle 51  Carrera 26 - Transversal 7

VIVIENDA VIVIENDA RESTAURANTE ALMACAFE

Altura maxima de 16 pisos.
(Edificio NIO)

Actualmente la zona se
encuentra en reparacion
por dafios de raices en el
asfalto vial.

borisp roe +

La totalidad del tramo establece 842 metros de trayectoria.
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Posteriormente se procede a identificar el area de intervencion, junto con el diagnostico
de la zona, lo que permite la estructuracion de la matriz DOFA. Asimismo, surge la pertinencia
de fragmentar el eje vial seleccionado, debido a la longitud que posee y la variabilidad de

dindmicas sectorizadas en su recorrido.

Tabla 3
Matriz DOFA del poligono de intervencion

Factor Problematicas Estrategias de intervencién
Amenazas Debilidades  Fortalezas Oportunidades
Social Inseguridad Espacios Puntos de Referente a nivel
reducidos interés civil  municipal
Econdémico Espacios Ventas Comercio Interaccion
inadecuados informales activo econémicay
recreativa
Ambiental Antigliedad arborea  Carencias Presencia Potencializar eje
espacios Bioma ambiental
verdes
Urbano Inconsistencias usos  Invasion Dindmicas Viabilidad para
espacio urbanas fortalecer y
publico integrales desarrollar espacios

Nota: Esta tabla establece la dindmica de usos de suelo en el area de intervencion. Autor 2021.

De la matriz DOFA se rescatan las debilidades y amenazas como punto de partida para la

optimizacion y fortalecimiento del area de intervencion, proyectando una respuesta a la situacion

ambiental concediendo beneficios a nivel social y urbano que establece gran relevancia no solo
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para la comuna 2 y 3, sino para la totalidad de la municipalidad Neivana. En relacion con las
conclusiones establecidas tras el analisis de cada sector y el factor de la extension del eje vial,
resultaria demasiado amplio desarrollar la propuesta puntual; determinando la necesidad de

seleccionar el tramo con mayor influencia y trafico en el eje vial.

El tramo 3, comprende el centro comercial San Pedro plaza hasta el gimnasio de
Confamiliar en el Barrio Cambulos, para ser mas precisos. Al ser una zona densificada establece
un comercio activo y diferentes dindmicas poblacionales inmersas en él; resaltando que el
componente ambiental se encuentra descuidado méas que todo por la conurbacion urbana que
genera el desarrollo del centro comercial san pedro plaza, quien es totalmente indiferente a la
ejecucion urbanistica envuelta en esta zona. Todo lo mencionado se pudo concluir gracias a la

visita al lugar y el registro fotografico como evidencia primaria.

Propuesta

Inventario Urbano

Figura 35
Previsualizacion registro fotografico avenida 26
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Registro fotografico. Uno de los factores fundamentales que otorgan la fotografia es su
papel de testigo y prueba grafica de la verdad, resultando ser un potencial elemento pedagdgico.
La realidad produce variados estimulos, en ese contexto, el lenguaje visual ofrece informacion
pertinente. Para contribuir en la caracterizacion de los elementos urbanos y paisajisticos inmersos
en el eje vial avenida 26, resulté vital ofrecer un vistazo de las dindmicas y el aspecto estético y
funcional evidenciados en el marco vial. Este proceso permitié comparar las dinamicas
emergentes en la totalidad del eje vial y tener un aproximado en lo que respecta a la cantidad de

flujo vehicular que demanda en la via.

De igual modo, se retrataron las especies establecidas especificamente en el tramo 3 del
eje vial, esto con el fin de proceder a evaluar cada individuo y tener evidencia de su estado fisico

y funcional desempefiado (Ver Anexos).

Figura 36
Vistazo registro fotografico especies arbdreas, tramo 3, avenida 26




Formularios de inspeccion y evaluacion arborea.

Figura 37
Formulario de Inspeccion y Evaluacion de Arboles Urbanos

Caracteristicas del arbol
Especie /nombre comiin: Especie /nombre cientifico:
Altura: Onigen: f de arbol: Edad aparente
Diametro: Amplitud Copa: Joven
Arbol Fenclogin Maduro
Dominante Perenne o siempre verde Sobremaduro/viejo
_ — FOTO DEL ARBOL
Intermedio Caducifolio Forma Biologica
Suprimido Exposicion del arbol
Unico en el drea
Condicion de salud, dafios y defectos en ¢l drbol
Copa del rbol | si [Nol
Apanencia: Normal  Regular/Clordtica  Muerta/Necrofica

Presencia de ramos secos, plagadas o enfermas.

Presencia de ramas con corteza incluida, desgarradas o colgadas.

Presencia de alguna cavidad, henda o dado aparente.

Presenta desmoches y/o rebrotes excesivos derivado de malas practicas
lSc observa algin objeto anclado, colocado o cercano a la copa

Ildmmﬁca u observa algun indicio de plaga o enfermedad zonas decoloradas, insectos, marchitez de lo copa, ctc

Observaciones y especificaciones

Tronco principal
JPresenta cavidades. heridas o dafos en alguna parte del tronco.

JPresenta alguna inclinacion importante

Se observa alguna secrecion o flujo anormal.

Se¢ observa algin tipo de hongo o mancha en alguna parte

Se¢ observa algin objeto anclado o colocado ajeno al tronco.

Observaciones y especificaciones I

Enterrado y poco visible.
Presenta alguna cavidad, madera podnida u otro dafio aparente

Ildchﬁcu u observa algin indicio de plaga oenfermedad, hongos, insectos o decoloracion anormal

Raices ¥ suelo
Se han efectuado modificaciones a mvel del suelo por alguna obra o actividad

JL.as raices han sido daftadas o cortadas

S¢ han utilizado liquidos cerca de la zona de raices como herbicidas, aceites, ctc.

JExisten agrietamientos en ¢l suclo en la zona de raices del arbol

La condicion de salud y vigor general del sirbol es:

Buena | Regular l Mala
El potencial de fallo del drbol o de alguna parte de su estructura Inspeccionado es:
Baja | Media ] Alta
Conflictos y afectaciones

Alumbrado  Sefalizacion  Lincas acreas  Trifico  Vistas descadas
Dafos a estructuras  Vegetacion adyacente  Infraestructura subterranea

JOro’ especifique:

Objetivos

La intensidad del uso del sitio en el drea de influencia del drbol es:
Uso ocasional Uso intermitente Uso frecuente Uso constante

Nota: Autor basado en el formulario producido por el Instituto Estatal de Ecologia y desarrollo
sustentable, México (2014).
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La inspeccion de un arbol requiere examinar cuidadosamente el ejemplar y su entorno de
tal manera que nos permita recopilar toda la informacion posible. La evaluacion esté destinada
propiamente a calificar la situacion del arbol y sus conflictos con el entorno para establecer su
mejoramiento. Para lo anterior es necesario definir un orden de inspeccion y evaluacion, que nos
permita identificar y recopilar toda la informacion posible. EI método de evaluacion visual del
arbol establecido por el doctor Claus Mattheck es un método utilizado nivel mundial y es

reconocido para el control de arboles, ayudando a interpretar el lenguaje corporal de estos.

Resultados. Tras culminar con la evaluacion e inspeccion de cada individuo al margen del
espacio vial estudiado, se procede a establecer la sintetizacion de los resultados con una totalidad
de 55 arboles (Figura 38), siendo también fotografiados cada uno. Los principales conflictos con
el entorno resultd ser el trafico y las vistas deseadas; estas variables se definen en que se presenta
una obstruccion con la movilidad peatonal y vehicular, debido a mala seleccion arboérea en cuanto
a su longitud (Figura 39) y la carencia de poda efectuada. De igual modo la ineficiencia funcional
y estética que deberia proceder de estos elementos naturales mas que ser objetos ornamentales.
Igualmente, se determiné la vigorosidad de cada arbol de acuerdo al estado de salud que presenta

especificando cada parte del individuo (ver figura 40).



Figura 38
Sintesis formulario de inspeccion y evaluacién de arboles urbanos.

60

Sintesis: Formulario de Inspeccién y Evaluacion de Arboles Urbanos
# Especie Altura Estado de salud - Vigor Fallo Potencial Conflictos
Copa Tronco Raices
1 Ocobo 5 mt bueno bueno bueno bueno bajo trafico y vistas
2 Carbonero 1,6 mt regular regular regular regular bajo trafico y vistas
3 Payande 4 mt malo regular regular regular medio trafico y vistas
4 Acacia forrajera 3mt malo regular bueno regular medio Ecologico
5 Acacia forrajera 1mt bueno bueno bueno bueno bajo vistas
6 Neem 4 mt malo regular bueno regular medio trafico
7 Neem 3,5 mt bueno regular bueno bueno bajo no
8 Neem 4 mt bueno bueno bueno regular bajo vistas
9 Neem 5 mt bueno bueno bueno bueno bajo no
10 Payandé 4 mt bueno bueno bueno bueno bajo vistas
11 .Oiti 5,5 mt regular regular bueno bueno medio no
12 Acacia forrajera 4 mt bueno regular bueno regular bajo no
13| Jatropha integerrima 2mt bueno bueno bueno regular medio trafico y vistas
14 Brownea Ariza 2,3mt regular bueno bueno regular medio trafico y vistas
15 Mango 6 mt bueno malo bueno bueno medio alumbrado y sefializacién
16 Azafran 5 mt bueno bueno bueno malo medio vistas
17 Acacia forrajera 3mt malo bueno bueno regular medio trafico y vistas
18 Oiti 2mt bueno bueno bueno bueno bajo trafico y vistas
19 Oiti 5 mt bueno bueno bueno regular medio vistas
20 .Ocobo 45 mt malo malo bueno regular medio vistas
21 .Ocobo 2 mt bueno regular bueno regular medio trafico y vistas
22 Mango 5 mt bueno regular bueno bueno bajo no
23 Mango 6 mt bueno regular bueno bueno medio vistas
24 Ocobo 4 mt bueno regular bueno regular bajo no
25 .Mango 5 mt regular regular bueno malo medio vistas
26 Ocobo 4 mt bueno malo bueno regular bajo vistas
27 Palmera 3mt regular regular bueno regular medio vistas
28 Palmera 2,8 mt bueno regular bueno regular bajo vistas
29 .Payande 4 mt malo bueno bueno regular medio no
30 Qiti 5mt bueno bueno bueno regular bajo vistas
31 Ocobo 6,5 mt bueno malo regular regular medio vistas
32 Qiti 6,5 mt bueno regular bueno bueno medio no
33 Qiti 6,7 mt bueno regular bueno malo medio vistas
34 .Ocobo 5 mt malo bueno regular malo medio vistas
35 .Ocobo 5,1 mt bueno bueno bueno bueno bajo vistas
36 Qiti 5 mt bueno regular regular regular medio trafico y vistas
37 Qitf 45 mt bueno regular bueno bueno medio vistas
38 Oiti 6 mt bueno bueno bueno bueno bajo alumbrado y sefalizacion
39 Oiti 5 mt bueno bueno bueno bueno bajo no
40 Ocobo 4 mt bueno regular bueno bueno bajo trafico y vistas
41 .Maiz tostao 5 mt regular regular bueno regular medio trafico y vistas
42 Mamoncillo 4,7 mt bueno regular bueno regular medio no
43 Ocobo 5 mt regular regular regular regular medio no
44 .Ocobo 5 mt malo regular regular malo medio vistas
45 .Ocobo 5 mt bueno regular regular regular alto trafico y vistas
46 .Eugenia 4,7 mt regular regular bueno regular medio trafico
47 .Eugenia 5,5 mt bueno regular regular regular medio sefializacion
48 .Eugenia 5,5 mt regular regular regular regular medio trafico, vistas y sefializacion
49 .Eugenia 5,5 mt bueno regular bueno bueno bajo trafico
50 .Eugenia 6 mt bueno regular regular bueno bajo trafico
51 .Eugenia 7mt bueno regular regular bueno bajo trafico
52 .Eugenia 6,5 mt bueno regular regular bueno bajo no
53 .Eugenia 6 mt bueno regular regular bueno bajo trafico
54 .Eugenia 6 mt bueno regular regular bueno bajo trafico
55 .Eugenia 6 mt bueno regular regular bueno bajo trafico




Figura 39
Grafica tendencias de alturas del arbolado urbano del area de intervencién
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Fuente: Autor (2021).

Figura 40
Gréfica estado de salud individuos arbéreos, area de intervencion

Malo M Regular HBueno

Estado Raices

Estado Tronco

Estado Copa

0% 20% 40% 60% 80% 100%

61



62

Caracterizacion individuos arboreos en el perfil vial

Figura 41
Caracterizacion e identificacion de las especies arboreas
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Nota: Autor (2021).

Para hacer una caracterizacion mas detallada de estos espacios se identifico la especie
arborea y su altura en el perfil vial de cada separador, con la intencién de ser un factor
comparativo y decisivo a la hora de la formular la propuesta; asi, evidenciar las mejoras en
alturas, distancias y manejo del espacio desde el punto de vista arquitecténico, funcional y
estético en el margen vial. A continuacion, se daré reconocimiento de cada separador vial en el
tramo 3 de la avenida 26, con su respectivo perfil y la sesion correspondiente, si asi lo requiere la

extensioén de este.



Figura 42
Distincion de separadores viales en el tramo 3, avenida 26
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. r

Sesion B

Fuente: Autor (2021).

. 7

Sesion A

Perfil separador vial 1y sesiones (avenida 26 - tramo 3)

Figura 43
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Perfil separador 2 avenida 26 - tramo 3

Figura 44
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Figura 45
Perfil separador 3y sesiones (avenida 26 - tramo 3)
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Figura 46
Perfil separador 4 y sesiones (avenida 26 - tramo 3)
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Figura 47
Perfil separador 5y sesiones (avenida 26 - tramo 3)
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Figura 48
Perfil Urbano tramo 3, avenida 26
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La identificacion del perfil vial existente (ver figura 50), dio apertura a conocer la falta de
coherencia con lo estipulado en el Plan de Ordenamiento Territorial y el Plan Maestro de
Movilidad, pues refleja un perfil tipo diferente (ver figura 51). Esto resulta ser una oportunidad
para la propuesta y renovar el manejo del perfil vial, ya que actualmente se le da mayor prioridad
al vehiculo y carece del espacio apropiado para la implantacion arbdrea. Siendo especificos en
ese punto, la intencidn de crear un perfil vial mas funcional desde el aprovechamiento del
componente ambiental, es proporcionar un espacio amplio en el separador para que los arboles
implantados tengan la posibilidad de ser de porte alto, para proveer mayor sombra: proporcionar
mayor densidad en el follaje para aumentar la absorcion de CO2 en la avenida y del mismo modo

garantizar un mejor confort climatico.

Figura 49
Perfil vial tramo 3, avenida 26

Figura 50
Proyeccion perfil vial avenida 26, segun normativa urbana
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Seleccién arborea

Figura 51
Ventajas y desventajas de las especies arbdreas existentes
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Figura 52

Esquema de estrategias para la seleccion arborea
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Tras hacer analisis de las ventajas y desventajas de las especies implantadas en el area de
estudio (ver figura 52), y analizar las recomendaciones de referentes en seleccion arbdrea en Neiva;
segun el clima y las condiciones ecoldgicas, se descartan aquellas especies que incumplen con las
variables estratégicas que se han decidido para la implementacion en los separadores viales
estudiados (ver figura 53), de acuerdo al objetivo principal de la investigacion, el cual es adecuar
especies pertinentes desde la absorcion de CO2 y la proyeccion de sombra, sin la obstaculizacion
al peaton o vehiculo que se encuentre en ruta. Por ello se seleccionan tres especies que resultan ser
las mejores adaptadas a las variables especificadas (ver figura 54), con ayuda del ingeniero forestal
Rubén Dario Walteros, y la busqueda en plataformas de investigacién cientifica (Catalogo flora

del valle aburra., 2014) de donde se extraen las especies més idoneas.

Figura 53
Ficha técnica especies arboreas seleccionadas segun estrategias sugeridas

NOMBRE: CARBONERO

MORFOLOGIA:

HOJAS: COMPUESTA BIPINNADA

£ 714m 3‘4

VISTA FRONTAL PLANTA %

DESCRIPCIGN TECNICA
FAMILIA: FABACEAE
NOMBRE CIENTIFICO : CALLIANDRA PITTIERI
ORIGEN: NATIVA
ALTURA MAXIMA: 12 METROS
AMPLITUD DE COPA: MEDIA (7-14 M)
DENSIDAD DE FOLLAJE: MEDIA
FORMA DE LA COPA: APARASOLADA
TASA DE CRECIMIENTO: MEDIA
LONGEVIDAD: ALTA (> 60 ANOS)
REQUERIMIENTO DE LUMINOSIDAD: ALTA
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NOMBRE: CASCO DE VACA (PICTA)

MORFOLOGIA:

HOJAS: SIMPLE ALTERNA

FRUTOS: LEGUMBRE PLANA
7

ri

FLORES: RACIMO

VISTA FRONTAL PLANTA A’

DESCRIPCION TECNICA
FAMILIA: FABACEAE
NOMBRE CIENTIFICO: BAUHINIA PICTA
ORIGEN: NATIVA
ALTURA MAXIMA: 18 METROS
AMPLITUD DE COPA: MEDIA (7-14 M)
DENSIDAD DE FOLLAJE: ALTA
FORMA DE LA COPA: OVAL
TASA DE CRECIMIENTO: MEDIA A RAPIDA
LONGEVIDAD: ALTA (> 60 ANOS)
REQUERIMIENTO DE LUMINOSIDAD: ALTA

~
>

NOMBRE: PAYANDE

MORFOLOGIA:

HOJAS: PECIOLADAS EN ESPIRAL

10-18 m

VISTA FRONTAL

DESCRIPCION TECNICA
FAMILIA: FABACEAE
NOMBRE CIENTIFICO: PITHECELLOBIUM DULCE
ORIGEN: NATIVA
ALTURA MAXIMA: 18 METROS
AMPLITUD DE COPA: AMPLIA (MAYOR QUE 14 M)
DENSIDAD DE FOLLAJE: MEDIA
FORMA DE LA COPA: APARASOLADA
TASA DE CRECIMIENTO: RAPIDA
LONGEVIDAD: ALTA (> 60 ANOS)
REQUERIMIENTO DE LUMINOSIDAD: ALTA

De igual modo, se establecen parametros urbanos para la apropiada implantacion de las

especies (ver figura 55) y el respectivo disefio de adecuacion de alcorque (ver figura 56), para la
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retencion de raices que puedan generar dafios a la infraestructura vial proxima; esto se hace con
la orientacion de disefio de elementos sustentables urbanos de la cartilla de espacio publico y

movilidad de la ciudad de Bogota.

Figura 54
Distancias apropiadas para la implantacion arborea

Figura 55
Detalles alcorque
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Implantacion Propuesta

Finalmente, teniendo en cuenta los elementos previos claridad en los criterios que hacen
parte del proceso de implantacion se procede a la ejecucion de la propuesta enmarcada en la zona
de intervencion seleccionada (ver figura 57). Para ello fue necesario el planteamiento de un
nuevo perfil vial que contemplaré la ampliacion del separador vial (ver figura 58); permitiendo

asi, el uso de arbolado de mayor porte y densidad en la copa para el cumplimiento de objetivos.



Figura 56
Propuesta de separadores viales
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SEPARADOR VIAL 3
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Figura 57
Propuesta perfil vial: seccion 1-3
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Capitulo 111
Marco Metodoldgico
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En el desarrollo del documento, se efectuaron propuestas para llegar a cada objetivo

esperado; de tal manera, la investigacion se alimenta y reconoce procesos mixtos en validacion de

informacidn, fundamentando distintos procedimientos en recoleccién y analisis de datos,

mediante métodos cualitativos-descriptivos desde la fundamentacion teérica propuesta. De tal

forma se proyecta la tipologia de indagacion deseada, desde el método inductivo y de

observacidn, el cual permite maleabilidad de datos en la investigacion.

Cabe destacar que el formato de evaluacion e inspeccion arbdrea, es el punto de partida

para reconocer la vegetacion existente y su estado, permitiendo generar las recomendaciones

respectivas en pro de la resolucion de la problematica inicial planteada. A continuacién, en la

tabla 4 se especificara el procedimiento de ejecucion de cada objetivo especifico propuesto para

la elaboracion de la investigacion.

Tabla 4
Metodologia propuesta para el desarrollo de objetivos

Obijetivos especificos Actividades Técnicas

Recursos

Evidenciar cuales son los Analisis desarrollo

ejes viales que estructuran  urbano desde la

Investigacion

la ciudad fundacion de Neiva

Analizar cada eje vial de Anélisis sistemas Base cartografica
1

acuerdo a las dinamicas estructurantes de la POT Neiva

que abordan ciudad.

Seleccionar el eje vial Tras las conclusiones Elementos anélisis

objeto de estudio del andlisis, se procede

previo




a seleccionar el objeto
de estudio segun el fin

de estudio

Segmentacion por tramos y

sesiones

Anélisis de las
dindmicas inmersas en

el eje vial

Photoshop

Identificar el estado
fitosanitario de individuos
arbéreos en el separador

vial de la zona

Realizar inventario

arbdreo de la zona

Registro fotografico

Formulario de
inspeccion y
evaluacion de arboles

urbanos

Evaluacion de impactos

(latentes/ posibles)

Utilizar matrices para

evaluar impactos

Matriz de Leopold

Generar recomendaciones
para el manejoy
mejoramiento del
paisajismo y su desempefio

en la movilidad del eje vial

Analisis de
antecedentes tedricos
para determinar

directrices

Diagnostico piloto de
arborizacion en la
ciudad de Neiva
(2015)

Arboles para Neiva

(2008)

propuestos. (Fuente: Elaboracion propia).

Nota: Esta tabla establece la metodologia que se llevara a cabo para el cumplimiento de los objetivos especificos
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Capitulo V

Conclusiones y Recomendaciones

En primera medida se determina la importancia de la actualizacion del POT vigente en la ciudad
de Neiva para planificar de una manera mas eficaz y para la actuacion de los instrumentos, en la

deteccidn temprana de problematicas urbanisticas en la ciudad.

Para continuar, en base a lo analizado en el marco de la tematica seleccionada, se
establece una desarticulacion entre la normativa vigente aplicada al eje de la avenida 26,
desvalorizando las potencialidades de la zona y pasando por alto la situacion existente. A pesar
de que es evidente la conexién al norte del departamento por medio del eje vial avenida 26;
todavia no se presentan proyecciones de como el manejo de este eje vial podria proyectar un
desarrollo significativo para la capital Huilense y la calidad de vida ciudadana, no solo en

términos sectoriales.

Aunque se presentaron limitantes al margen de la investigacion, cabe apreciar la
importancia de temas urbanos que incluyen el espacio publico y el medio ambiente, al converger
estos dos términos esenciales complementan el concepto de habitabilidad humana. Es importante
demarcar nuevamente la prioridad del peatdn sobre el vehiculo, pues tltimamente las ciudades
son pensadas y se configuran de acuerdo a necesidades automovilisticas, pasando por alto la

importancia de la situacion climética existente.

La seleccion de un tramo para practicar la dinamica de caracterizacion y mejoramiento,
contribuye a crear una idea mas acertada a lo que se desea realizar en cuestion de aporte urbano
normativo en la mitigacion del calentamiento global. Se procede a escoger un tramo en el eje
vial, en cuestion del degrado del espacio urbano emergente; por temas de relevancia al darle

mayor precision a la investigacion efectuada.
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Como resultado de la proyeccion de mejora en la implementacién arbérea, se logré
aumentar el nimero de arbolado existente, lo que arrojaria nuevos nimeros a las cifras de
mitigacion en la ciudad; obteniendo un estimado de 15% en la reduccion de emisiones de CO2
(diéxido de carbono) en la zona; obteniendo de igual modo, una mayor proporcién de sombra y
confort climatico para los habitantes neivanos. Lo que traduce que los objetivos planteados
inicialmente se logrardn cumplir a cabalidad, adquiriendo una satisfactoria conclusion de la

investigacion.

Finalmente, la carencia de entendimiento de parte de arquitectos, disefiadores y
planificadores urbanos, en relacién a las potencialidades de la arborizacion y de esta forma la
falta de capacitacion académica frente al manejo de la fitotectura urbana, desembocan en severos
perjuicios en la infraestructura de una ciudad, aumentando el calentamiento global. Por tanto,
urge gue un campo académico, como es la arquitectura, el disefio y la planeacion urbana, se
empapen del tema ambiental y manejo arb6reo urbano. Hay que recordar que los arboles no son
muebles, elementos estaticos y decorativos, son seres vivos y proveen innumerables beneficios en
diferentes campos de la habitabilidad humana. La funcionabilidad y estética deben ir siempre de
la mano, no solo desde el punto de vista arquitectdnico, sino, en diferentes campos académicos en

la cotidianidad.

Como ultimo punto, pero menos importante, este trabajo resulta una pequefia apertura a la
dindmica del cambio, para empezar a pensar las ciudades de manera estratégica y efectiva a la
hora de darle frente a la problematica climatica actual, sin llegar a construcciones costosas

bioclimaticas; “se puede realizar el cambio desde pequeiias acciones de planeacion en una

ciudad”.
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