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Resumen

La ciudad de Armenia a lo largo de la historia ha enfrentado un serie de problemas urbano que
desencadenan otro tipo de situaciones problematicas en la ciudad, la movilidad, pues como se sabe,
en Colombia las ciudades no fueron planificadas con una expansion de transporte, siendo esta una
de las necesidades basicas del ser humano, pues a medida que se daba el desarrollo de la ciudad el
sector automotriz estaba muy quieto. No fue hasta después del pasar de los afios que este empezo
a crecer de manera. Gracias a esto las ciudades enfrentan esta problematica que actualmente es
enfrentada con intervenciones urbanas, planes de ordenamiento zonales, transporte alternativo,
entre otras. Armenia concentra esta problematica en el centro de la ciudad, el incremento de
vehiculos y de turistas hace que el acceso sea demasiado congestionado y aparte de esto se reduce
la calidad de vida en esta preciada ciudad.

Existen 2 grandes avenidas que atraviesan la ciudad desde el centro hacia el norte que son las
Avenidas Centenario y Bolivar pero no son aprovechadas al maximo para el descongestionamiento
de la ciudad; entonces, el proyecto Corredores de Vida busca hacer esto posible mediante la
intervencion de estas dos grandes avenidas convirtiéndolas en corredores urbanos amigables con
el medio ambiente y priorizando al peaton, ademas de la inclusién del tranvia convirtiéndose en la
segunda ciudad de Colombia en poseer este tipo de transporte, y la peatonalizacién del centro de
la ciudad dandole solucidn a esa gran problematica que nos ha dejado la mala planificacién de la
ciudad desde sus inicios.

Palabras Claves: arquitectura, corredor vial, movilidad, inclusién, calidad de vida, corredor
urbano.



Abstract

Throughout history, the city of Armenia has been confronted with a major urban problem that
triggers other kinds of problematic situations in the city, mobility, because as we know, In
Colombia the cities were not planned with an expansion of transport, this being one of the basic
needs of the human being, because as the development of the city took place the automotive sector
was very still. It was not until after a few years that it began to grow abruptly by looking for space
where there wasn’t even one. Thanks to this, the cities face this problem that is currently being
confronted with urban interventions, zoning plans, alternative transport, among others. Armenia
concentrates this problem in the center of the city, the increase of vehicles and tourists makes the
access too congested and besides this the quality of life in this precious city is reduced.

There are 2 major avenues that cross the city from the center to the north, which are Centenario
and Bolivar Avenues but are not used to the maximum for the decongestion of the city; So, the
Corredores de Vida project seeks to make this possible through the intervention of these two great
avenues, making them urban corridors friendly to the environment and prioritizing pedestrians,
besides the inclusion of the tram becoming the second city of Colombia to possess this type of
transport, and the pedestrianization of the center of the city giving solution to that great problem
that has left us with the bad planning of the city since its beginnings.

Keywords: architecture, road corridor, mobility, inclusion, quality of life, urban corridor.
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Introduccion

De acuerdo con el desarrollo arquitectonico de los corredores viales implementados en
ciudades como Medellin y Bogota, se consolida la idea de solventar los problemas de movilidad
en ciudades intermedias como Armenia, razén por la que, surge la idea de crear un plan de
mitigacion para que los ciudadanos padecen en torno a la movilidad en el centro de la ciudad. En
ese sentido, se propone a traves de este plan,con una proyeccion a largo plazo que el lector
identificard a lo largo del trabajo que conlleva a visibilizar una de las grandes necesidades que
tienen los habitantes de la ciudad que es la movilidad, para esto se plantea como solucion la
implementacion de un transporte publico alternativo, como lo es, el tranvia y ademas una
ampliacion vial y la construccidn de espacio publico eficiente.

Ahora bien, teniendo en cuenta lo anterior, la ciudad presenta un problema en el que se
observa que cada via va en ascenso en relacién a la movilidad, debido a los obstaculos y
deficiencias que presenta el transporte urbano; por lo tanto, para argumentar un proyecto que logre
intervenir este tipo de problematicas para el sector, es necesario crear un plan que no solo mitigue
el riesgo sino que también dentro de sus proyecciones a largo plazo tenga en cuenta otras
dimensiones de orden socioeconémico que vayan en concordancia con el desarrollo vy
sostenibilidad ambiental. Es por ello, que la presente propuesta se férmula teniendo en cuenta estos
aspectos partiendo del problema de movilidad identificado en la ciudad, asi como también, desde
la estructuracion teorica metodologica que desde el area de arquitectura posibilita la creacion de
metodologias que incentiven desde aspectos innovadores solventar los obstaculos que impiden el
mejoramiento de la calidad de vida de los actores sociales urbanos, quienes se movilizan a diario
por el centro de la ciudad y por ende, son ellos quienes mayormente se ven afectados por el

problema anteriormente descrito.
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Tabla 1

Aumento de vehiculos en los ultimos afios

REGITROSHASTAZ011 2012 203 204 2015 016 2017 2018
Automovil 12,457 1,521 1516 1,048 1,182 1,284
Bus 512 23 g 40 10 41
Buseta 5 2 1
Camién 52 32 10
Camioneta
Campero
Cuatrimoto 2 3 6
Microbus 19 14 17 8

Motocarro 2 5 20 6

Motocicleta 15,550 4,267 5,163 3,812 1314 2,046 3,206

Otros 4,051 1 7 66
Tractocamion 5 3 2 2
Volgueta 4 1 2 7 2 1 1

TOTAL 35,870 6,436 7,253 6,288 6,091 2,997 4358 5,448 6,133
Fuente: Elaborado con informacién del SETTA. 2019.
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1 Problema de Investigacion

Armenia es un municipio colombiano, capital del departamento del Quindio y uno de los
principales centros del eje cafetero colombiano y de la llamada regién paisa; que cuenta con una
poblacién urbana de 304.314 mil habitantes.

La problematica parte del deficit de espacio publico de calidad y la contaminacion
de la estructura ecologica principal y sus fuentes hidricas por su falta de inclusion como
parte fundamental en la conformacién de la ciudad de Armenia, como elementos esenciales
para generar unas condiciones de vida adecuadas para los ciudadanos (Escobar, 2012, p. 7);
por ejemplo, vias sin zonas de parqueo establecidas, congestion vehicular, falta de ciclo rutas y
espacio publico, vias perimetrales con pocos accesos a la ciudad (lo cual ayudaria con la
congestion que se presenta dentro de la ciudad) son los temas més hablados de este componente
urbano.

Este problema viene dandose desde hace unos afios debido al crecimiento poblacional que
ha tenido la ciudad y la alta demanda de vehiculos automotores. Aparte de esto, la falta de
desarrollo de los planes de contingencia que estan establecidos en el acuerdo municipal 019 del
20009.

Varios han sido los intentos de la alcaldia de armenia para mejorar estos problemas de
movilidad, uno de ellos, y el mas notorio, ha sido el de la peatonalizacion de una gran parte de la
carrera 14 y la instalacion de la cicloruta en siete kildmetros sobre esta misma avenida. Esto solo
ayudo con una parte del problema, el cual es el aumento de espacio publico y la descongestion
peatonal en el centro, pero la congestion vehicular sigue siendo inminente.

Esta investigacién busca resolver la problematica de movilidad que se viene presentando

en armenia, abarcando temas de espacio publico, peatonalizacion, ciclo rutas, vias de conectividad.
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Esto enfocado hacia el tema de corredores urbanos y a la movilidad sostenible; fortaleciendo un
sistema estructurante de movilidad que genere espacios competitivos y que mejore la calidad de
vida de los habitantes de Armenia.

Tratar el tema de movilidad es de suma importancia, pues no solo se habla de una
congestion vehicular, ni de los trancones formados en horas pico; se trata de resolver una
problematica que estd muy de la mano con la calidad de vida de las personas, la competitividad
ciudadana, las estrategias de transporte publico, el espacio publico, y también la movilidad en

beneficio de los ciudadanos.
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1.2 Sistematizacion del problema

La ciudad de Armenia, Quindio, carece de elementos que promuevan los sistemas de
movilidad alternativa como la peatonal, ciclorutas, transporte publico y también de infraestructura
para la accesibilidad de personas discapacitadas. Esto hace que la poblacion invierta méas en el
sector automotriz, aumentando asi los indices de congestion vehicular y reduciendo la calidad de
vida. Actualmente existe un incremento tanto de vehiculos como de turistas en la ciudad, lo que
implica que el acceso al centro de la ciudad sea muy congestionado, esto sin sumar que el peatén
no es prioridad en la gran parte del sector Centro.

1.3 Pregunta de investigacion

¢De que forma afecta a los habitantes de la ciudad de Armenia la excesiva movilizacion
vehicular en las principales vias de la ciudad?

Preguntas sistematizadoras

¢ Qué sistema de transporte publico existe en la ciudad de Armenia?

¢Cudles son los medios de transporte mas utilizados por los habitantes de Armenia?

¢En qué estado se encuentran las ciclorutas en la ciudad de Armenia?

¢ Cuantos kilémetros suman las calles peatonalizadas en la ciudad de Armenia?
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2 Objetivos

2.1 Objetivo General

Crear un plan de mitigacion para la congestion vehicular a largo plazo que incluya
mecanismos de prevencidn vial junto con la implementacién de un sistema de transporte publico
alternativo, como lo es el tranvia, que genere una armonia entre el espacio publico, los vehiculos
y el usuario.

2.2 Objetivos Especificos

Identificar los medios de transporte que afectan la movilidad en la ciudad de Armenia para
poder mitigar los flujos vehiculares y peatonales mediante la implementacion de nuevas
alternativas de transporte

Crear un corredor urbano que conecte distintos puntos de interés de la ciudad de Armenia
mediante el uso de senderos, vias y medios de transporte, para generar una nueva experiencia a los
habitantes mejorando su calidad de vida.

Generar un plan estratégico de mitigacion para la congestion vehicular sobre las
principales vias de la ciudad de Armenia y asi mediante el urbanismo, aportar a los
comportamientos de los usuarios creando espacios de interaccion urbana que promuevan un mejor
estilo de vida.

Implementar el tranvia como un sistema de transporte publico alternativo para mejorar los
sistemas viales y de movilidad de la ciudad de Armenia, generando un impacto positivo en los

flujos vehiculares y peatonales.



16

3 Justificacion

La siguiente investigacion se enfocara en estudiar la problematica existente en la ciudad de
Armenia-Quindio en lo que respecta a su movilidad interna y a su falta de elementos que hagan
gue esta mejore ya que, debido al aumento de compra en el sector automotriz, el trafico de la
ciudad aumenta y hace que la calidad de vida disminuya notablemente. Esto sucede gracias a que
los elementos que promueven la movilidad alterna son muy escasos y no se encuentran distribuidos
en toda la ciudad. Asi, el presente trabajo permitira mostrar y disefiar las estrategias que se pueden
utilizar desde la arquitectura para mejorar la movilidad en la ciudad, mejorando también la calidad
de vida de los habitantes.

El tranvia implementado mediante corredores urbanos para influenciar el uso del transporte
publico de manera rapida y segura o la peatonalizacion del centro de la ciudad en algunas de sus
calles para evitar la congestion vehicular, el aumento de vias conectoras sobre las principales
avenidas y las ciclovias sobre los perfiles viales, son las estrategias que la ciudad necesita
actualmente, no sirve de nada que aumente el sector automotriz cuando no hay vias por las cuales

transitar.
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4 Limitantes de la Investigacion
La investigacion estd enfocada principalmente a la zona centro de la ciudad, pues es la que
posee una mayor problematica de movilidad: de aqui parte el proyecto hacia el norte por la Avenida
Bolivar y por la Avenida Centenario que son las principales vias de la ciudad. En la visita de campo
realizada en la ciudad de Armenia se pudo observar que a pesar de ser una ciudad muy organizada
y con una cultura muy diferente a la de otras ciudades, cuenta con ciertas limitantes que son de
alta relevancia para llevar a cabo la investigacion.
e No todas las vias son aptas para modificacién, lo cual afecta la intervencion del proyecto
urbano en algunas calles de la ciudad.
e Poco interés de algunas personas frente a la problemética que se vive en la ciudad, esto
dificulta la obtencién de informacidn importante para la investigacion.

e Hay mucha informacion que no esta actualizada, esto retrasa un poco la investigacion.
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5 Alcances de la Investigacion

Durante la visita de campo se realiz6 una investigacion tomando en cuenta las opiniones
de los habitantes y de los transelntes de la ciudad de Armenia. Esto se llevé a cabo mediante
encuestas en las cuales se les preguntaba acerca de su opinién respecto al tema de la movilidad.

Estas encuestas arrojaron datos los cuales permiten identificar que la mayor zona afectada
por la problematica es el centro de la ciudad y las Avenidas Bolivar y Centenario. Esto da el
enfoque del proyecto, pues el centro de la ciudad es la zona que mas automoviles, motocicletas y
bicicletas recibe a diario; y no cuenta con zonas de parqueo demarcadas, ciclo rutas que cumplan
con el ancho que dice la normativa, paraderos de buses y tiene muy poco espacio publico. Por las
Avenidas Bolivar y Centenario se observa que al ser las dos avenidas principales no tienen mucha
comunicacion entre ellas, son muy pocas las vias internas que existen y esto ayudaria con la
descongestion de la ciudad, pues el flujo vehicular incrementa méas sobre la Avenida Bolivar por
ser la que atraviesa directamente el centro de la ciudad. La inconformidad se ve reflejada en las
encuestas realizadas a los habitantes y transeuntes de la ciudad, pues la falta de espacio publico, y

de elementos que promuevan la movilidad alternativa son los mas nombrados.
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6 Marco Tedrico

De la convivencia en sociedad nacen necesidades basicas implantadas. El transportarse
entonces se convierte en uno de los pilares de convivir en sociedad. El crecimiento de una sociedad
(entiéndase pueblo, ciudad, urbe, entro otros) trae consigo desafios en movilidad y una gran
solucién radica en la formacion de un transporte eficiente y eficaz para el movimiento de grandes
volimenes de personas, pero sobre todo de acceso publico.

Existen 5 pasos principales en la organizacion de un sistema de transporte publico

e Elaborar una declaracién coherente de politica de transporte urbano y delimitar las
estrategias.

e Instalar un proceso de planificacion eficaz.

e Definir una estructura adecuada para la composicion de la industria de transporte.

e Desarrollar un régimen regulador propio.

e Establecer instituciones de regulacion y planificacion.

Richard Meakin habla de la planificacion de sistemas de transporte como medida de
cumplimiento para las necesidades de los usuarios de todo tipo de transporte, ya sea privado o
publico el cual debe se debe realizar con un horizonte de dos o tres afios y que se rija por medio
de un indicador que integre todas las caracteristicas del sistema de transporte que afecten de
manera positiva y negativa al usuario.

Dentro de este indicador se encuentran las siguientes variables:

e Numero de pasajeros por unidad: relacion de capacidad del sistema en un intervalo de
tiempo.
e Numero de vehiculos por hora: cantidad de unidades operativas asignadas a servicio por

hora.
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e Kilédmetros recorridos.
e Proporcion de empleados.

e Accidentes.

Habla también de la organizacién de los carriles dejando unos exclusivos para dar la debida
prioridad al transporte publico, que consiste simplemente en separar un carril de los demas para
que sea utilizado por trolebuses, tranvias, buses. Esto favorece ya que acorta el tiempo de recorrido

y tiene fluidez y el principal objetivo de esto es desalentar el uso del vehiculo propio.
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7 Antecedentes

Estudiando el cronoldgico de antecedentes que se realizO posteriormente vemos como
Fridole Ballén, en el 2007, hablaba del transporte publico en la ciudad de Bogota y lo desordenado
que era por el simple hecho de satisfacer las demandas particulares, como por ejemplo el famoso
“puerta a puerta”, el descargue de pasajeros a mitad de via a falta de paradero de buses,
modificacion de las rutas por el conductor, la guerra del centavo, entre otros. Fue asi como Claudia
Ramirez, en el 2010, dio el aporte de que la politica de transporte urbano en Colombia tenia
finalidades que no eran de interés particular, por el contrario, eran de interés poblacional, pues su
principal objetivo era la competitividad frente a otras ciudades, impulsar el desarrollo econémico,
asegurar la sostenibilidad ambiental; en pocas palabras, mejorar la calidad de vida sin pensar en
los intereses propios. Ya en el 2014, Vanessa Araujo lanza una critica en la que habla de la
expansion urbana de la ciudad y la mala planificacién existente, pues no es posible que las vias
crezcan a medida que los carros también lo hacen, entonces, invita a que las ciudades implementen

sistemas para motivar el uso del transporte publico y alternativo como lo es la bicicleta o caminar.
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8 Marco Conceptual
La movilidad urbana es entendida como la necesidad que tienen los ciudadanos a moverse
dentro de la ciudad y comprende diferentes medios y sistemas de transporte tales como el coche,
transporte publico y también la bicicleta; Por tanto, es un derecho social que es necesario garantizar

de manera segura.

A continuacion, se definen conceptos que ayudaran a entrar en materia de investigacion y

los cuales me ayudan a elegir la linea por la que se esta se encamina y la importancia de realizarlo.

Movilidad:

Hace referencia a una nueva forma de abordar los problemas de transporte, el cual busca
hacer equitativo el uso de la malla vial por los diferentes actores, puesto que se considera un
recurso escaso que nunca podra crecer al ritmo que crece el parque automotor, con el fin de facilitar
las nuevas necesidades de desplazamiento de las personas y de las mercancias, en una ciudad o

region.

Transporte:

Es la accion y efecto de transportar o transportarse de un lugar a otro. Es un proceso de
toma de decisiones, el cual comienza con la necesidad de desarrollar una actividad que puede ser
estudio, trabajo, compras, en un lugar diferente de donde se encuentra localizado el ciudadano.

Se define como modo de transporte el entorno fisico sobre el cual se desplaza un equipo
vehicular a través de una infraestructura especifica, incluyendo adaptaciones en tales redes fisicas
para ser utilizadas por los diferentes vehiculos o medios de transporte.

Transporte publico:
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Garantiza la movilizacion de personas o cosas por medio de vehiculos en condiciones de
seguridad, calidad, acceso, libertad a cambio de una contraprestacion econdmica.

Transporte Privado:

Tiende a satisfacer la movilizacion de personas o cosas por medio de vehiculos propios
dentro de actividades exclusivas.

Tranvia

Es un vehiculo de carga de pasajeros que circula por superficies urbanas sobre rieles por lo
general sin separacion del resto de circulaciones, sin sector reservado, pero hay excepciones en las
cuales transita por vias exclusivas.

Movilidad Sostenible

Es un conjunto de acciones destinadas a todos los ciudadanos que, de manera global,
pretenden en sus desplazamientos mejorar la calidad del entorno. Promover el uso del transporte
publico e investigar y mejorar los combustibles alternativos son los principales retos que se
persiguen para minimizar en la medida de lo posible el impacto ambiental y social que se pueda

generar.

Sistema de Rutas:

Es un conjunto de rutas que son necesarias para satisfacer la demanda de transporte de

una ciudad o area determinada.
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9 Marco Histoérico

A lo largo de la historia del hombre, se ha visto involucrado el factor de la movilidad y el
transporte como algo primordial y suplementario. Pues para el ser humano la necesidad basica ha
sido trasladarse de un lugar a otro.

En un inicio se veian grandes civilizaciones transportandose a pie caminando cientos de
kilometros para llegar hasta un sitio en donde no se quedarian mucho para seguir su rumbo.

Fue hasta el afio 3000 A.C en donde el hombre empieza a darse cuenta que puede
domesticar animales y a usarlos como medio de transporte para acortar distancias recorridas. Poco
tiempo después se ve la creacion de la rueda para los vehiculos de traccion animal y los botes para
el transporte sobre agua.

Fue hasta el afio 1769 en donde el francés Nicolas Cugnot construye el primer vehiculo a
vapor con velocidad de 5km/h. Con este acontecimiento se empieza el comercio en el sector
automotriz, pues cada vehiculo era de propiedad privada. Pero en el afio 1814 el ingeniero George
Stephenson construye la primera locomotora a vapor la cual era la primera en prestar servicio
publico de transporte de cargas y poco despueés se inauguran los trenes de pasajeros.

En 1817 se inventa el primer vehiculo de dos ruedas al que el Aleman Karl Ludwig nombra
como maquina andante que es precursora de la bicicleta y la motocicleta.

De aqui en adelante se ven las creaciones de muchos medios de transportes mas y algunos
mas de transporte publico como lo son el émnibus, el trolebds y el tranvia, siendo este Gltimo el
mas importante respecto a la investigacion.

Llevando este recorrido en el tiempo, de los medios de transporte, hacia Colombia se dice
que el desarrollo de este fue complicado debido a su terreno abrupto y montafioso. Bogotéa siendo

la Capital no pudo tener ferrocarril a vapor sino hasta 75 afios después de su creacion y esto se
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repite tanto en acceso ferroviario hacia una corriente de agua navegable como a los primeros
tranvias eléctricos importados los cuales tuvieron que ser desmontados y transportados en mulas
sobre las montafas.

El servicio de tranvias antes de que estos eléctricos llegaran era sobre traccion animal y
sobre trocha métrica. Cuando estos llegan se hace la construccidn en dos afios de la linea eléctrica.
Este sistema de transporte publico funcion6 tan bien que a su expansion se empezaron a
implementar los trolebuses. La poblacién de la ciudad crecia rapidamente y las vias por donde
transitaba el tranvia era angosta esto causaba demasiada congestion entonces el alcalde de esa
época, Fernando Mazuera Villegas, en vez de reconstruir el sistema de tranvias y darle una mejor
planeacion lo sustituye por los trolebuses.

El ultimo tranvia de Bogota corrio en la Linea a Pensilvania el 30 de Junio de 1951. Aparte
de Bogota, la ciudad de Medellin también contd con el sistema de tranvia eléctrico que tuvo un

gran impacto en el proceso de modernizacion urbana que data desde 1920 hasta 1951.
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10 Marco Geografico

La ciudad de Armenia es la capital del departamento del Quindio. Tiene como fortaleza la
pertenencia a las cuatro ciudades del denominado eje cafetero de la también llamada region Paisa
y el paisaje cultural cafetero y se encuentra ubicada a 290km de la capital colombiana.

Es una de los principales centros comerciales y turisticos del occidente colombiano en
general y se denomina como la ciudad milagro; Pues su crecimiento urbano fue bastante notorio
en tan poco tiempo desde su fundacion.

Cuenta con una superficie total de 650km? incluyendo zona urbanay zona rural. Su altura
es de 1551 metros sobre el nivel del mar y cuenta con una temperatura promedio de 21° C.

Armenia limita al Norte con los municipios de Circasia y Salento, al Oeste con el municipio

de Montenegro, al Este con el municipio de Calarca y al sur con el municipio de La

Tebaida.

Figura 1

Mapa de Armenia

Fuente: Google imagenes.
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11 Marco Legal
Segun el decreto 1079 de 2015 actualizado el 27 de diciembre del 2018 se expide el
Decreto Unico Reglamentario del Sector Transporte. Este rige unas directrices que se deben tomar
en cuenta antes de hacer cualquier intervencion al sistema de transporte publico de cualquier
ciudad en Colombia, habla desde conceptos basicos hasta normas reguladoras. Los articulos mas

relevantes para esta investigacion son los siguientes:

Articulo 2.2.1.1.4. Definiciones. Para la interpretacién y aplicacion del presente Capitulo,

se tendrén en cuenta las siguientes definiciones especificas:

* Frecuencias disponibles: son los despachos establecidos en los estudios de demanda que

no han sido autorizados.

» Modificacion de horarios: es el cambio de las frecuencias asignadas a una empresa, sin

alterar el nimero total autorizado.

* Nivel de servicio: son las condiciones de calidad bajo las cuales la empresa presta el
servicio de transporte, teniendo en cuenta las especificaciones y caracteristicas técnicas, capacidad,
disponibilidad y comodidad de los equipos, la accesibilidad de los usuarios al servicio, régimen
tarifario y demas circunstancias o servicios que previamente se consideren determinantes, tales

como paraderos y terminales.

* Ruta: es el trayecto comprendido entre un origen y un destino, unidos entre si por una
via, con un recorrido determinado y unas caracteristicas en cuanto a horarios, frecuencias,

paraderos y demas aspectos operativos.
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« Utilizacion vehicular: es la relacion que existe, en términos porcentuales, entre el nimero

de pasajeros que moviliza un vehiculo y el nimero de sillas que ofrece.

Articulo 2.2.1.1.1.1. Clasificacién. Para los efectos previstos en este Capitulo la actividad

transportadora del radio de accion Metropolitano, Distrital y Municipal se clasifica:

Segun el nivel de servicio:

a) Basico. El que garantiza una cobertura adecuada, con frecuencias minimas de acuerdo

con la demanda y cuyos términos de servicio y costo lo hacen accesible a todos los usuarios;

b) Lujo. El que ofrece a los usuarios mayores condiciones de comodidad y accesibilidad,

en términos de servicio y cuyas tarifas son superiores a las del servicio basico.

Las anteriores definiciones sin perjuicio de que la Autoridad de Transporte Competente

pueda definir otros niveles de servicio que requiera en su jurisdiccion.

Segun el radio de accion:

a) Metropolitano. Cuando se presta entre municipios deun area metropolitana

constituida por la ley;

b) Distrital y Municipal. Es el que se presta dentro de la jurisdiccion de un distrito o
municipio. Comprende el area urbana, suburbana y rural y los distritos indigenas de la respectiva

jurisdiccion. (Decreto 170 de 2001, articulo 8).

Articulo 2.2.1.1.1.2. Servicio regulado. La prestacion del servicio de transporte
metropolitano distrital y/o municipal sera de caracter regulado. La autoridad competente definira
previamente las condiciones de prestacion del servicio conforme a las reglas sefialadas en este

Capitulo.
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Articulo 2.2.1.1.8.4. Corredores complementarios. Para satisfacer demandas de transporte
entre las veintidds (22:00) horas y las 05:00 horas, la autoridad competente podra disefar y
autorizar corredores complementarios de transporte y sometera su otorgamiento a la expedicion

de un permiso o a la celebracion de un contrato de concesion segun el caso.

Articulo 2.2.1.2.2.3. Objetivos de los SETP. Los sistemas estratégicos de transporte
publico estaran orientados a lograr una movilidad segura, equitativa, integrada, eficiente, accesible
y ambientalmente sostenible, en cada una de las ciudades donde se implementen. Para el logro de

estos fines, cumpliran con los siguientes objetivos en el radio de accion de cada sistema:

1. Mejorar la cobertura, accesibilidad y conectividad entre los diferentes sectores de la
ciudad, periféricos y rurales, garantizando que la totalidad del sistema estratégico sea accesible a

la poblacion.

2. Integrar fisica, operacional y tarifariamente el sistema de transporte publico colectivo,

bajo un esquema que sea sostenible financieramente.
3. Racionalizar la oferta del servicio de transporte publico colectivo.

4. Estructurar, disefiar e implementar una red jerarquizada de rutas o servicios de transporte

publico segln su funcion y area servida.

5. Consolidar una organizacion empresarial de conformidad con la ley, para la prestacion
del servicio en el sistema estratégico de transporte publico por parte de los operadores, facilitando
el cumplimiento de la programacion de servicios y la adecuacion de la oferta a las condiciones de

la demanda.
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6. Adoptar un sistema integrado de recaudo, que permita conectividad, integracion,

gestion de la informacion y un eficiente servicio al usuario.

7. Garantizar los mecanismos para la planeacion, regulacion, control y vigilancia de la
operacion de transporte y de los niveles de servicio bajo los cuales se ha disefiado el sistema,

respondiendo a las necesidades de movilidad en su radio de accion.

8. Implementar un plan de construccién, adecuacion, mejoramiento y mantenimiento de la

infraestructura necesaria para la Optima operacion del sistema estratégico de transporte publico.
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12 Marco Operativo

Analisis Urbano diagndstico

El analisis que se realiza a continuacion es a nivel de escala Macro, Meso y Micro teniendo
como objeto de estudio el sistema ambiental, la infraestructura vial, los usos de suelo, demografia,
patrimonio y cubrimiento de servicios publicos en relaciones estaticas y en relaciones dinamicas.
Este estudio arroja datos de suma importancia para la explicacion y elaboracion del proyecto final.

Area de contexto: Departamento del Quindio — Relaciones estaticas.

Sistema ambiental — Escala macro.

El departamento de Quindio es uno de los méas pequefios de Colombia, a pesar de esto,
posee gran variedad de climas con alturas desde 900 hasta 4.750 metros sobre el nivel del mar. La
temperatura promedio oscila entre los 18° y 21° C. y cuenta con dos tipos de relieves. Uno
montafioso ubicado al Oriente y otro ondulado en el Occidente.

Debilidades.

El departamento del Quindio es reconocido por su actividad sismica constante, aun asi,
tiene un nivel de amenaza media en la zona Oriente, no obstante, esto sigue representando una
gran amenaza para todos los habitantes de este.

Potencialidades.

El departamento de Quindio cuenta con dos reservas naturales de la sociedad civil y aparte
de esto comparte el Parque Nacional Natural Los Nevados con los departamentos de Caldas,
Risaralda y Tolima.

El clima del departamento permite que la produccién de materia prima sea una de las mas
grandes a nivel Nacional, esto acompariado a que es uno de los brazos del eje cafetero.

Cuenta con 5 cuerpos hidricos de suma importancia para todo el departamento.
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Figura 2

Sistema ambiental de la ciudad de Armenia

9 Corrientesde agua

@ Distritos regionales de
manejo integrado

Q Reservas naturales de
la sociedad civil

Fuente: Elaboracidn propia en lllustrator.

Infraestructura vial y de transporte — Escala macro.

El departamento de Quindio tiene una muy buena infraestructura vial, pues tiene una
conexion de vias tanto municipales como departamentales en excelente estado y son muy pocas
las que no estan pavimentadas. Aparte de esto se evidencia que Quindio es un punto de encuentro

de 3 carreteras departamentales que son Armenia-Cali, Armenia-lbagué y Armenia-Pereira.
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Debilidades.

La mayoria de vias que se encuentran sin pavimentar son en cabeceras gue tienen alto flujo
turistico, esto hace que el transporte de pasajeros no sea tan bueno o que tengan que tomar otro
tipo de vehiculo.

Potencialidades.

Mas del 80% de las carreteras con las que cuenta el departamento se encuentran
pavimentadas. La infraestructura vial que posee el departamento del Quindio hace que todas las
cabeceras municipales estén conectadas. Esto facilita el acceso de los habitantes de una a otra y
aparte de esto, que sea de manera rapida y segura.

Figura 3

Infraestructura vial de la ciudad de Armenia

INFRAESTRUCTURA VIALY DE TRANSPORTE

CONVENCIONES
9 Corrientes de agua

Cabezera municipal
Q Carretera Pavimentada

Q Capital del departamento

Fuente: Elaboracion propia en llustrator.
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Delimitacion, uso y actividad del suelo territorial — Escala macro.

La actividad agricola del departamento del Quindio es la mas importante y de mayor
porcentaje. Su principal cultivo es el café, pero hay otros cultivos que han incrementado la
produccidn en los dltimos afios tales como el cacao, la soya, el frijol, el maiz. Sus diferentes pisos
térmicos permiten que los usos y actividades del suelo del departamento sean destinados no solo
para la agricultura sino también para ganaderia, agro forestacion, forestal y conservacion.

Debilidades.

La ganaderia ocupa un lugar importante en la economia del departamento, pues se centra
en cria, levante y engorde de distinto ganado, pero no cuenta con una zona amplia en los
respectivos usos del suelo.

Autoproclamacion de terrenos para darles un uso indebido del suelo.

El café ha venido perdiendo terreno frente a otros cultivos que no son estrictamente
intensivos en la aplicacion de las nuevas tecnologias e innovacion.

Potencialidades.

La economia del departamento gira en torno al cultivo y la comercializacién del café, es
por esto que cuenta con casi un 40% del uso de suelo solo para el sector agricola.

Con el uso debido de los suelos tal cual como esta planteado, la economia del departamento

creceria de manera significativa.
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Figura 4

Uso del suelo

USOY ACTIVIDAD DEL SUELO TERRITORIAL

@ AGROFORESTAL

@ CONSERVACION

Fuente: Elaboracion propia en Illustrator.
Infraestructura de servicios publicos — Escala macro.
La cobertura de los servicios publicos en el departamento no es tan buena, pues tan solo
Armenia cuenta con un porcentaje de cobertura mayor al 90% y Circasia mayor al 80%
El resto de cabeceras municipales oscilan entre 50% - 60% como Génova, Pijao,
Buenavista, Cérdoba; Entre 60% - 70% Montenegro, Quimbaya, Finlandia; Entre 70% - 80% La

Tebaida, Calarca y Salento.
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Debilidades.

Ni la cuarta parte del departamento cuenta con un porcentaje de cobertura alto, pues tan
solo la capital del departamento y una cabecera municipal cuentan con un porcentaje elevado.

Las zonas que estan destacando en produccién agricola y ganadera estan funcionando con
un porcentaje de cobertura muy bajo en cuanto a servicios publicos.

Potencialidades.

Ninguno de los municipios cuenta con un porcentaje por debajo de 50% eso quiere decir
que estan en “optimas” condiciones de vida. Aun asi, la proyeccion del departamento es para que
con el pasar de los afios estos porcentajes se eleven, pues hace unos afios las condiciones de

cobertura no eran las mejores.
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Figura 5

Servicios publicos

PORCENTAJE DE
COBERTURA
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e 90-100

Fuente: Elaboracion propia en Illustrator.

Dindmica demogréfica — Escala macro.

El departamento de Quindio cuenta con unas condiciones de vida Optimas en general, a
excepcion del municipio de Génova, que al ser el mas lejano de la capital posee un indice de 50-
70 frente a 80-95 de la capital. No obstante, el 50% del Departamento se mantiene en un porcentaje
de alfabetismo del 90% al 100%.

Debilidades.

El 50% de la poblacién del departamento del Quindio esta en un porcentaje de alfabetismo
de 70% al 80%.

Tan solo en la capital el nimero de habitantes por vivienda oscila entre 2-4 mientras que

en el resto oscila de 4-6.
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Potencialidades.

El departamento de Quindio tiene un indice de vida alto frente a otros departamentos pues
este es elevado en las cabeceras municipales, pero es mayor en las que tienen una proximidad a la
capital de la ciudad.

El departamento de Quindio es uno de los que tiene indices altos en alfabetismo.

Figura 6

Dinamica demografica

Numero promedio de
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Fuente: Elaboracion propia en lllustrator.
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Patrimonio: Bienes de interés cultural — Escala macro.

En el departamento de Quindio este sistema de patrimonios es conformado por nueve
bienes de interés cultural declarados en decretos y resoluciones desde 1995 hasta el mas reciente
en el 2007. Cuatro en Armenia, dos en La Tebaida, dos en Quimbaya y uno en Salento.

Debilidades.

Algunos bienes estan en estado de abandono por parte del estado al no tener una gran
atraccion turistica.

Muy pocos bienes de interés cultural frente a otros departamentos.

Potencialidades.

El departamento pertenece al eje cafetero, esto hace que sea un atractivo turistico y estos
bienes sean de suma importancia para mostrar la cultura en su maximo esplendor.

Figura7

Interés cultural

BIENES DE INTERES CULTURAL

| FILANDIA

QUIMBAYA

Bienes de interés
Cultural (Cantidad)

GENOVA

Fuente: Elaboracion propia en Illustrator.
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Area de contexto: Departamento del Quindio — Relaciones dinamicas.

Condiciones economicas.

El departamento del Quindio tiene una alta movilizacion en actividades econémicas de
comercio con el 23% seguida de los servicios sociales y comunales con el 20% y la agricultura,
ganaderia y pesca con un 15% esto sin dejar de mencionar que el café aparte de cultivarlo y
procesarlo es comercializado y exportado siendo asi el principal eje econdmico del departamento.

Debilidades.

Poca actividad en la industria manufacturera para los productos comparada a la alta
demanda de comercio en el departamento.

Migracion interna y externa buscando mejores oportunidades.

Potencialidades.

Aproximadamente un millon de turistas visitan anualmente el departamento convirtiéndose
asi en el primer destino rural del pais, teniendo doce municipios con variedades a disfrutar.

La inversion sobre planos es una opcion rentable, pues la valorizacion a futuro es una de

las mayores ventajas que esta da.



Figura 8

Condiciones socioecondmicas
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Fuente: Elaboracion propia en lllustrator.

Transito y movilidad.
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El departamento de Quindio tiene conexion directa con las ciudades de Ibagué, Pereira, y

Cali mediante carreteras con perfiles amplios y muy buena infraestructura, esto permite que

transite todo tipo de vehiculo automotor ya sea transporte de mercancia o transporte de pasajeros.

Se puede decir que es un punto de llegada y un punto de partida hacia distintas localidades.
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Debilidades.

Poco control por parte del estado a lo largo de las vias tanto municipales como
departamentales y nacionales.

Potencialidades.

La via férrea existente que actualmente no esta en uso, pero puede volver a quedar en
funcionamiento. Se considera el departamento como un ente de conexién entre 3 departamentos,
esto le da una gran actividad econdmica a la actividad econémica de transporte.

Figura 9

Movilidad

TRANSITO Y MOVILIDAD
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=== ViaFerrea
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Fuente: Elaboracion propia en Illustrator.
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Turismo: atractivos turisticos.

El departamento de Quindio cuenta con sitios de interés turisticos pero los mas recurridos
son los que quedan por fuera de la capital, pues en la Capital solo se ve uno que es el parque de la
vida mientras que en las demas cabeceras municipales son muchos mas.

Debilidades.

Dificil acceso a algunos sitios por sus carreteras rocosas en ciertos tramos.

Potencialidades.

Gran riqueza de paisajes naturales y de sitios de interés que alimentan toda la poblacion
turista que recibe anualmente.

Figura 10

Turismo
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Fuente: Elaboracion propia en Illustrator.
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Area de contexto: Municipio de Armenia- Relaciones Estéaticas

Sistema Ambiental

Existe un riesgo por deformacion del terreno debido a las fallas que estan presentes en
Armenia, pero, este riesgo es mitigable. Sin embargo, existe un riesgo alto por inundacién en dos
sectores del rio Quindio. Armenia actualmente gestiona un plan de recoleccion de residuos sélidos
tanto a nivel urbano como rural, generando fuentes de empleo y conservando el medio ambiente.

Debilidades.

Dificil acceso por entes de control ambiental para ejercer actividades que ayuden a la
poblacion.

Potencialidades.

Todos los corregimientos y veredas del municipio de Armenia se encuentran localizados
sobre sonas zeguras, sin riesgo ambiental y con una gran cantidad de zonas verdes.

Figura 11

Medio ambiente

SISTEMA AMBIENTAL
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I ZONA URBANA

B ALTO RIESGO DE INUNDACION
Fuente: Elaboracion propia en Illustrator.
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Delimitacion Uso y Actividad del Suelo

Armenia cuenta actualmente con més de la mitad de suelo tipo rural, aunque haya zonas
de expansion este uso seguira siendo tipo rural hasta su utilizacion, sin embargo, tenemos un
porcentaje para uso de suelo de vocacion agropecuaria el cual es una gran fuente de ingreso para
la ciudad. La subutilizacion del suelo en Armenia es muy poca, pues la concientizacion de la gente
en este sector ha recibido una gran acogida.

Debilidades.

Poco espacio destinado a actividades econémicas, sobre todo del ambito agropecuario pues
es su principal fuente de ingresos econémicos.

Potencialidades.

Amplias zonas de expansion urbana para el momento en el que se necesiten.; Armenia
cuenta con corredores suburbanos que sirven de conectores entre el casco urbano y el casco rural.

Figura 12

Uso del suelo
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Fuente: Elaboracion propia en Illustrator.
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Infraestructura Vial y de Transporte

Las vias que comunican al centro urbano con el suelo rural carecen de la debida
sefalizacion, pues al no ser principales pasan desapercibidas. Las rutas de transporte publico no
son consecutivas, por ende, existen tarifas muy elevadas lo que hace que a los habitantes del sector
rural se le complique el desplazamiento hacia el centro urbano.

Debilidades.

Poco transporte publico de carga de pasajeros destinada para la zona rural; el transporte
publico existente es demasiado costoso hacia el casco rural, por ende, se hace mas dificil la llegada
de los habitantes al centro urbano.

Potencialidades.

Corredores suburbanos con buenos perfiles viales y buena infraestructura capacitados para
el alto flujo de vehiculos.

Figura 13

Infraestructura
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Fuente: Elaboracion propia en Illustrator.
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Infraestructura de Servicios Publicos

La cobertura de servicios publicos en el Municipio de Armenia es demasiado buena, pues
el casco urbano cuenta con un 100% de cobertura de los servicios publicos y las demas veredas no
bajan del 80% de cobertura de servicios.

Debilidades.

No cuenta con una cobertura completa de todo el municipio lo cual disminuye su
competitividad y calidad de vida.

Potencialidades.

El casco urbano cuenta con el 100% de cobertura lo que permite un buen desarrollo a nivel
de ciudad.

Figura 14

Servicios publicos
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Fuente: Elaboracion propia en lllustrator.
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Bienes de Interés Cultural

El Municipio de Armenia cuenta con un solo Bien de Interés Cultural y se encuentra
Ubicado en el casco urbano de la ciudad

Debilidades.

Poca existencia de Bienes Culturales en el Municipio e incluso en el departamento esto
frente a otros municipios y departamentos, muy poco competitivo en este aspecto.

Potencialidades.

La cultura en Armenia se conserva incluso despues de pasar por catastrofes naturales muy
fuertes, esto quiere decir que los habitantes luchan por mantener su cultura intacta y aunque sea
poca quieren darla a resaltar.

Figura 15

Interés cultural

BIENES DE INTERES CULTURAL

Fuente: Elaboracion propia en Illustrator.
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Area de contexto: Ciudad de Armenia — Relaciones estaticas.

Sistema ambiental — Escala micro.

El municipio de Armenia es rico en naturaleza y biodiversidad, cuenta con un clima
templado y una temperatura promedio de 19° centigrados. Esto permite el desarrollo de zonas
verdes abundantes.

El paisaje ambiental que dibuja la ciudad de armenia después de la catastrofe natural que
presentd en 1999 es, en algunos aspectos, positivo y en otros aspectos es negativo.

Debilidades.

Sector montafioso que limita el crecimiento y desarrollo del area urbana de la ciudad hacia
sus costados. Construccidn arquitectonica de espacio urbano en las zonas de las micro cuencas sin
tener en cuenta la importancia que estas tienen como desarrollo de ciudad y que posiblemente
tiendan a desaparecer acabando con el elemento que hace Unica a la ciudad de Armenia. La ciudad
de Armenia cuenta con 28 quebradas dentro del casco urbano que son utilizadas como fuentes
receptoras y algunas presentan problemas de contaminacion ya que reciben vertimientos
domeésticos e industriales.

Potencialidades.

El municipio tiene un sistema hidrico que esta siendo beneficiado por la red de quebradas
que abarcan gran parte del territorio. Su estructura ecoldgica principal es el Rio Quindio que
también marca una frontera con el municipio de Calarca que también cuenta con una gran cantidad

de zonas verdes y reservas naturales.
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Figura 16

Sistema ambiental

SISTEMA AMBIENTAL

MUNICIP10 DE SALENTO

MUNICIPIO MONTENESRO

CONVENCIONES

Suelo de Proteccién Urbana

@ Red de ParquesdeLaVida
== Riosyquebradas

Fuente: Elaboracidn propia en lllustrator.

El municipio de Armenia cuenta con areas de proteccidn que se encuentran ubicadas en la
parte alta de las cuencas de varias cuencas hidricas y benefician a gran parte de la poblacion de
esta. En estas zonas se realizan actividades de tipo académicas y cientificas. Se puede apreciar en
la figura 12 que el nimero de hectéreas en los Ultimos afios para bosques estables esta en
crecimiento y que el area deforestada disminuy6 a cero. Esto quiere decir que la poblacion esta

concientizandose respecto a los dafios ambientales causados a los ecosistemas.
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Delimitacion uso y actividad del suelo territorial- Escala micro.

La estructura territorial del municipio de Armenia se define en categorias que responden a
las distintas variables orientadas hacia la sostenibilidad, el desarrollo local y la generacion de un
sistema territorial competitivo que de abasto con las necesidades y capacidades de atraccion e
insercion que se espera, tenga el municipio.

Debilidades.

Los suelos de Armenia son suelos fragiles los cuales, en algunas partes, no tienen el uso
adecuado respecto a la norma. El sistema de control urbanistico es poco estricto y riguroso al
momento de realizar los seguimientos a construcciones que vulneran la norma.

Potencialidades.

La ciudad de Armenia maneja un concepto de aprovechamiento de paisaje lo cual define
unas areas minimas del paisaje urbano y rural en aislamientos laterales y transparencia de
cerramientos para la concepcion de las denominadas “Ventanas paisajisticas”.

Figura 17

Paisaje

USOYACTIVIDAD DEL SUELO
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B TEJIDOINDUSTRIAL DEBAJOIMPACTO
MNCPOLATESABA B TEJIDOCENTRAL

B ZONASDEANORTIBUACION

Fuente: Elaboracion propia en Illustrator.
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En la gréafica de usos de suelo se puede observar que en una gran parte esta denominada la
ciudad como residencial cotidiana, residencial central y el eje principal comercial sobre la Av.
Bolivar que hacen parte al gran porcentaje que se tiene de area en uso adecuado del suelo.
Claramente hay conflicto por subutilizacion y obras civiles en las zonas de proteccion, pues ha
sido la mayor problematica que devenga el no tener una entidad de control urbano estricta.

El municipio de Armenia, al tener sistemas estructurantes que articulan el suelo urbano
mediante el suelo de proteccién ambiental permite que esta tenga un aprovechamiento topogréafico
grande y ayuda a que responda a los criterios de disefio de ciudad en términos de trazado vial,
localizacion de equipamientos, disefio de manzanas, entre otros.

Estos sistemas estan denominados segun el POT como:

e Estructura Ecologica Principal

Plataforma Ambiental.
Gestion de riesgo.

e Sistema Estructurante de Bienes Publicos y Ciudadania

Red de espacio publico.

Red de equipamientos colectivos.

Patrimonio histdrico cultural y arquitectonico.
Cultura y ciudadania.

e Sistema Estructurante de Habitat y Desarrollo Economico

Tratamientos urbanisticos y areas de actividad.
Vivienda y barrialidad.

Servicios publicos domiciliarios.
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Desarrollo econémico local.

e Sistema Estructurante de Conectividad y Redes

Movilidad (Vias, transito, transporte, movilidad alternativa).

Sistemas de conectividad.

Infraestructura vial y de transporte — Escala micro.

La ciudad de Armenia cuenta con una malla vial de 200kms de los cuales 180kms se
encuentran pavimentados y en perfecto estado. Al ser una ciudad que conecta con 3 departamentos,
su infraestructura esta orientada hacia un sistema agil, armonico y moderno permitiendo que la
conexion de estas sea integra y fluida. Cabe recalcar también, que la infraestructura de la ciudad
busca priorizar al peaton y al medio ambiente, pues es su principal imagen.

Debilidades.

La topografia de algunos sectores de la ciudad, genera vias en altas pendientes. EI 10% de
las vias sigue sin pavimentar, lo que reduce un poco la calidad de vida de los habitantes

Potencialidades.

La ciudad de armenia posee una infraestructura vial destacada a nivel nacional. La
atraviesan dos grandes avenidas a lo largo de la ciudad, una que es la Av. Bolivar y la otra la Av.

Centenario. Esto amplia las posibilidades de generar grandes corredores urbanos.
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Figura 18

Infraestructura vial y de transporte

INFRAESTRUCTURA VIAL Y DE TRANSPORTE

MUNICIPIO DE SALENTO
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Fuente: Elaboracion propia en Illustrator.

Mencionado anteriormente, la ciudad de Armenia busca ser amigable con el medio
ambiente y los peatones dandoles prioridad. Cuenta con perfiles viales desde 14 metros en su
totalidad hasta 48 metros en vias que son Arterias Principales y con perfiles viales desde los 12
metros hasta los 25 metros en vias que son Arterias Secundarias. Todos cuentan con una zona

amplia de andén de minimo 2 metros y en su mayoria también con zonas verdes.
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Figura 19

Via arteria principal-11, Armenia.
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Fuente: POT Armenia, 2009.
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Infraestructura de servicios publicos — Escala micro.

El municipio de Armenia cuenta con una cobertura de servicios publicos del 98% y se ve
reflejado en las Ultimas encuestas realizadas. Segun el diario Quindio Noticias:

El 89 % de los encuestados se siente satisfecho con la calidad y el servicio de agua que
recibe en sus viviendas, el 83 % expresé satisfaccion por el servicio de alcantarillado y el 80 %
considero bueno el servicio de aseo y recoleccion de basuras. En acueducto y aseo, la imagen
positiva aumento6 con respecto al afio 2016. En los 3 servicios publicos, prestados por la empresa
de todos, la cobertura es del 100 %.

Debilidades.

Su sector montafioso impide la cobertura en algunos sitios poco centrales de la ciudad.

Potencialidades.

Armenia cuenta con la mejor calidad de agua potable del departamento y se posiciona
dentro de los mejores del pais.

Cobertura de mas del 90% del Municipio lo que deja muy por encima de las demaés

cabeceras municipales.
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Figura 20

Servicios publicos

INFRAESTRUCTURA DE SERVICIOS PUBLICOS

MUNICIPIO DE CALARCA

I
1 CONVENCIONES
e
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Il SUB-ESTACIONES DE REGULCIONY GERENCUA DE GAS NATURAL
MUNICIPIO LATEBAIDA

Fuente: Elaboracion propia en Illustrator.

Como se observa en el mapa, las sub-estaciones de los servicios publicos estan muy bien
distribuidas y esto hace que se dé una mayor cobertura no solo en una parte sino a todo el municipio
por igual, esto hace que la calidad de vida aumente. Si observamos las graficas, Armenia esta por
encima de las demas cabeceras municipales en cuanto a cobertura y esto hace que Armenia tenga
una puntuacién mucho mas alta en cuanto a ciudad.

Dinamica demogréafica— Escala micro.

El municipio de Armenia ha tenido un crecimiento de hogares por comunas altamente
elevado en los ultimos afios, no obstante, la ciudad cuenta con pocas cifras de analfabetismo, pues

se podria decir que todos crecen en un entorno donde se combate en contra de estos aspectos. La
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calidad de vida de la ciudad es muy buena, por ende, habitantes de municipios aledafios buscan

trasladarse hacia esta.
Debilidades.
Crecimiento de hogares en los ultimos afios con cifras un poco alarmantes.
Potencialidades.
Armenia cuenta con areas de expansion que pueden ser ocupadas de ser necesitado en caso
de un crecimiento excesivo de los hogares, ya sea por nacimiento o por migracion.
Figura 21

Demografia

CONVENCIONES

B SUPERIOR AL PROMEDIO

I INFERIORAL PROMEDIO
PROMEDIO: 7.503

Fuente: POT Armenia, 2009.
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Patrimonio— Escala micro.

El municipio de Armenia es conocido como “La ciudad del milagro” y esto se debe a la
transformacion urbana que ha tenido después de la catastrofe natural que ocurrié en 1999. Muy
alagada y a la vez muy criticada, pues a pesar de que la ciudad tiene un aspecto que es digno de
admirar, se han perdido cosas tradicionales como sus casas de bahareque y entre otras
construcciones que al pasar de los afios han sido olvidadas.

Debilidades.

Su nuacleo patrimonial se encuentra muy aglomerado en una sola parte de la ciudad
pudiendo extenderse sobre toda esta.

Potencialidades.

La ciudad de Armenia conserva su patrimonio cultural y algunos de sus bienes de interés
para darle una buena imagen a su potencial turistico.

Figura 22

Patrimonio cultural

PATRIMONIO CULTURAL

Cuerpo de Bomberos

AeropuertoElEden _g Estacion Femocarril

BRSE

e

RADIO DE MAYOR INFLUENCIA

Fuente: Elaboracion propia en Illustrator.
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Area de contexto: Ciudad de Armenia — Relaciones dinamicas.

Condiciones economicas — Escala Micro

El municipio de Armenia después del terremoto de 1999 ha plantado cara con un proceso
de reconstruccién y transformacion en todo tipo de aspectos urbanos, pues como ya se habia
mencionado antes, una cosa era antes de la catastrofe y otra muy distinta lo fue después de esto.
Aun asi, se mantiene su principal fuente de ingresos econémicos que es la agricultura, no a tanta
escala como lo era antes pero esta presente.

Debilidades.

La economia gira en torno al cultivo y la comercializacion del café, pero esta es muy fragil
en la ciudad, pues los cultivos estan en cabeceras o veredas aledafias.

Potencialidades.

La calidad de vida es buena debido a que Armenia se abastece de todo tipo de actividades
econdmicas. El turismo en los Ultimos afios se ha convertido en una alternativa potencial para el
desarrollo econdmico del departamento, razon por la cual se invierte en la mejora de la ciudad y

hoy en dia es uno de los destinos turisticos por excelencia de nacionales y extranjeros.
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Figura 23

Condiciones socioecondmicas

CONDICIONES ECONOMICAS

CONVENCIONES
Economia Turisticay Amblental
@ Economia Comercial
@ EcoromiaEducativa

. Economia Informal

@ Estratos Inferloresa 3

Fuente: Elaboracion propia en Illustrator.

En los Gltimos afios, el municipio de Armenia ha dejado caer su sector agricultor, pero ha
cogido mucha fuerza en otros aspectos y actividades econdémicas, haciendo que se mantenga en un
indice alto respecto a las demas ciudades. Su atractivo turistico es fuerte en el centro de la ciudad,
pero se esparce hacia sus alrededores.

Transito y movilidad — Escala micro

La ciudad de Armenia cuenta con mallas viales muy bien estructuradas, pero la congestion
vehicular en los ultimos afios debido al crecimiento del sector autometriz tiene a Armenia por

debajo del incide de calidad de vida a como estaba antes.
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Debilidades.

Algunas vias se encuentran en conflicto con otras actividades lo que hace que suceda un
malfuncionamiento de estas. Alto trafico en la zona centro reduciendo la calidad de vida en este
sector. Transporte publico sin carril exclusivo.

Potencialidades.

Posee vias que permiten un flujo de vehiculos elevado y ayudarian a descongestionar en
centro de la ciudad. Existencia de infraestructura de transporte puablico en dptimas condiciones
para funcionamiento.

Figura 24

Transito y movilidad
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Av. 16 de Octubre

Av. Las Ameri
Via Montenegro v. Las Americas

Via Circasia - Salento

Via Pueblo Tapa Qg

Via Aeropuerto em——g Via Armenia - Calarca

3 Av. Bolivar
’ Av. Centenario

@—— Via Calarcé Alterna

CONVENCIONES
. Casco Urbano

Ejes Articulantes Principales
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Fuente: Elaboracion propia en Illustrator.

El sistema de movilidad del municipio de esta articulado en torno a anillos concéntricos en

la parte central y occidental de Armenia. Aunque la ciudad carece de elementos que promuevan
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los sistemas de movilidad alterna tales como la peatonal, la ciclo ruta, entre otras; existen ejes
viales los cuales pueden ser utilizados para la creacion de estrategias que permitan descongestionar
y mejorar la movilidad y que también incluyan los sistemas de las movilidades alternas

Prestacion de Servicios Dotacionales — Escala micro

Debilidades.

Existencia de una red completa de servicios dotacionales pero muy centralizada, lo que
hace gue habitantes del note o el sur tengan que transportarse hasta ciertos sitios si desean ocupar
alguno de estos.

Potencialidades.

En la actualidad, el municipio de Armenia tiene una gran demanda de espacios y
equipamientos para la recreacion, el ocio y el deporte como canchas, polideportivos, gimnasios,
asi como de carécter cultural, pues cuenta con auditorios, bibliotecas, teatros y equipamientos

educativos y de salud. Una red completa al alcance de todos los habitants.
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Figura 25

Servicios dotacionales
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Fuente: Elaboracion propia en Illustrator.

Turismo: Atractivos Turisticos — Escala Micro
Debilidades.
Falta de equipamientos o dotaciones turisticas en la ciudad, pues la mayoria se encuentran

en las cabeceras municipales aledafias.
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Potencialidades.

Armenia es una ciudad de paso obligatorio para turistas que desean conocer el eje
cafetero en su totalidad. Armenia conecta tanto a municipios del departamento como a ciudades
de otros departamentos, esto implica que mucha gente visita Armenia asi sea solo por viaje de
negocios o demas motivos.

Figura 26

Turismo
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Fuente: Elaboracion propia en Illustrator.
Manifestaciones culturales — Escala Micro
Debilidades.
No existen planes de contingencia fuertes para poder solucionar los taponamientos

temporales de vias y sectores residenciales.
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Potencialidades.
Se realiza el reinado del café lo cual involucra a toda la ciudad y a todo el departamento.
Figura 27

Cultura
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Fuente: Elaboracidn propia en lllustrator.

Dinamica poblacional — Escala Micro

Debilidades.

Concentracion de la poblacion en los alrededores de la ciudad y en los bordes de las cuencas
hidricas.

Potencialidades.

Comunas con existencia de sectores que tienen una capacidad poblacional mucho mayor

para evitar la aglomeracion.
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Figura 28

Poblacién
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13 Matriz DOFA

FACTOR | DEBILIDADES OPORTUNIDADES
Social Concentracion de habitantes en las rondas Armenia es una de las ciudades que mas turistas
hidricas. recibe al afio por lo que se invierte mucho en la
mejora de ciudad.
Ausencia de planes de contingencia para Armenia cuenta con areas de expansion que pueden
darle solucién al problema de taponamientos | ser ocupadas para reubicacion de hogares.
temporales de vias en épocas de festividades.
Disminucion del sector econdmico en la
zona urbana por las pocas zonas de
destinadas al cultivo de café.
FORTALEZAS AMENAZAS
Social Apoyo por parte del estado para la creacion Presencia de pandillas sobre las avenidas
de nuevos proyectos que ayuden con la principales en altas horas de la hoche.
descongestién vehicular segun el POT
Ambiental | DEBILIDADES OPORTUNIDADES
Contaminacion de los cuerpos hidricos Existencia de varios cuerpos de agua a lo largo de
debido al mal tratamiento de residuos solidos | la ciudad permitiendo tener una cara paisajistica
por parte de los sectores aledafios. mucho mas agradable.
Ambiental | FORTALEZAS AMENAZAS
Se respeta la norma en la mayoria de cuerpos | Zonas de alto riesgo por inundacion en las laderas
hidricos en cuanto al retroceso ambiental. de las cuencas hidricas
Armenia muestra al exterior su cara Los entes reguladores del estado no tienen “mano
paisajistica ambiental que es la que mas lo dura” con las construcciones.
caracteriza.
Cuenta con sistemas de desarrollo ambiental,
que deben ser tomados en cuenta a la hora de
realizer cualquier construccion.
Economico | DEBILIDADES OPORTUNIDADES
Zonas agropecuarias estan desapareciendo Incremento del consume del café en los ultimos
por otros intereses de tipo econémico, ahora | afios debido a la gran acogida que ha tenido, en
se piensa mas en la industria mas no en la especial el café de esta region conocido
produccién. internacionalmente.
Econdmico | Zonas agropecuarias lejos del casco urbano. | Es una puerta que conecta a 3 departamentos lo
cual hace que sea de paso obligatorio.
FORTALEZAS AMENAZAS
Educacion econémica recibida por parte del | Dificil acceso a las zonas de produccion
estado. agropecuaria lo que aumenta el precio de la
material prima.
Al ser una ciudad de paso obligatorio, se
convierte en una ciudad turistica y esto
impulsa la economia aln mas.
Urbano DEBILIDADES OPORTUNIDADES

Congestion vehicular en la ciudad de
Armenia por la subida del sector automotriz.

Gran esfuerzo por parte del estado para la
recuperacion de su cara paisajistica, gestionando
proyectos urbanos de alto impacto.
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Disminucion de la calidad de vida debido a Zonas de expansion que cuentan con gran area

la problematica de movilidad existente. destinada para nuevos proyectos.

FORTALEZAS AMENAZAS

Zonas comerciales y residenciales en Topografia del casco urbano un poco elevada.
correcto uso y sin ningdn conflicto para el

uso de suelo.

Calle peatonal en el centro llamada Calle Falta de equipamientos turisticos en la ciudad, pues

Real, tomando iniciativa de peatonalizacion | la mayoria se encuentran a las afueras de la ciudad
Corredores urbanos ya proyectados antes
pero nunca realizados.

Infraestructura vial que conecta a 3
departamentos por medio de la ciudad.

Fortalezas — Oportunidades (FO)

Factor Social

Aprovechar la ayuda del gobierno para realizar la peatonalizacion del centro que es uno de
los més grandes items del proyecto para que asi no haya congestion vehicular ni peatonal.

Factor Ambiental

Aprovechar las fuentes y cuerpos hidricos con los que cuenta la ciudad, respetando su
respective retroceso, la normativa de los sistemas ambientales para el desarrollo urbano y
mejorando la cara paisajistica del municipio, posicionandola como una de las ciudades més bellas
de Colombia.

Factor Econémico

Aprovechar el hecho de que Armenia es una ciudad de paso obligatorio siendo puerta de 3
departamentos y convirtiendose en una ciudad turistica.

Factor Urbano

Utilizar las zonas de expansion para la reubicacion de los hogares que intervengan en la
construccion del proyecto, mejorando asi la calidad de vida de estas personas y de paso

solucionando la problematica de movilidad actual.
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Fortalezas — Amenazas (FA)

Factor Social

Creacion de espacios grandes, iluminados y vigilados para que disminuya la presencia de
pandillas y bandas delincuenciales.

Factor Ambiental

Aumentar la exigencia sobre cualquier obra a realizar en la ciudad de Armenia para que no
exista ningun tipo de incumplimiento con las normas establecidas.

Factor Econémico

Concientizar al estado de la situacion actual que viven los habitantes del casco rural al tener
un dificil acceso a sus tierras lo que incrementa costos. Si esto se arregla la economia mejoraria
para ellos y los turistas tendran mas lugares por visitar.

Factor Urbano

Aprovechamiento de la topografia urbana para la creacion de un dotacional turistico ya que
Armenia no cuenta con ninguno en el casco urbano y aprovechando el corridor urbano planteado.

Debilidades — Oportunidades (DO)

Factor Social

Utilizar las zonas de expansion para reubicar a los habitantes que no cumplen con la norma
y estan a los alrededores de las cuencas hidricas.

Factor Ambiental

Concientizar a la poblacién aledafia a las cuencas hidricas sobre el tratamiento de los
residuos sélidos y su debido tratamiento para no contaminarlas y poder mantener esa cara

paisajistica intacta.
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Factor Econdémico

Mejorar la infraestructura de transporte de manera que quienes esten alejados del casco
urbano no deban pagar de mas por comercializar sus productos.

Factor Urbano

Aprovechar la gestion que hace el gobierno por mejorar su cara paisajistica apoyando los
proyectos urbanos los cuales solucionan problematicas y mejoran la calidad de vida.

Debilidades — Amenazas (DA)

Factor Social

Velar por la seguridad de los transeuntes sin importar las condiciones y ayudar a que las
zonas agropecuarias crezcan sobre el casco urbano sin que se pierda su identidad.

Factor Ambiental

Desarrollar decretos mediante los cuales se tomen medidas de sancién a quienes no
cumplan con lo establecido en los sistemas ambientales ya planteados con anterioridad.

Factor Econémico

Recuperar la identidad agropecuaria que es la principal cara en el aspecto econémico de
Armenia, pues al ser uno de los centros del eje cafetero no puede simplemente dejar a un lado su
produccién econdmica.

Factor Urbano

Solucionar la problemética de movilidad existente mediante corredores urbanos e
implementacién del tranvia como Sistema de transporte alternativo de uso publico, la
peatonalizacion del centro de la ciudad en su totalidad y la creacidn de un equipamiento turistico

ya que Armenia no cuenta con ninguno.
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14 Area de Contexto: Poligono de Intervencion
Figura 29

Sistema Ambiental

CONVENCIONES

© Suelode Proteccién Urbana
@ Redde Parques de LaVida
Fuente: Elaboracion propia en Illustrator.

Debilidades

Los cuerpos hidricos que atraviesan la ciudad crean zonas verdes de retroceso que por
norma deben estar sin intervenir, pero en algunos puntos de este suelo de proteccion se ven
habitantes ilegales de estas tierras. La cercania de este cuerpo hidrico con las inmediaciones de las
casas causa una amenaza por inundacion.

Potencialidades.

El poligono de intervencion cuenta con una gran cantidad de parques que hacen parte de la
denominada familia “Parques de la Vida” que cumplen la funcién de crear un eje verde hasta
rematar en el gran pulmon que es el Parque de La Vida, que es la gran mancha verde que se puede

observar en el plano. Gracias a su clima templado, se conservan muchas especies de flora y fauna
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que estan albergados en este tipo de parques. Claramente la mayoria son de recreacién, pero eso
no quita el hecho de que hagan parte del gran eje ambiental que se crea.
Figura 30

Sistema social
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Fuente: Elaboracidn propia en lllustrator.
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Debilidades

El centro de la ciudad es la zona de mayor congestion, ya sea vehicular o peatonal. Esto
debido al ingreso de mucho turista y a la compra de mucho vehiculo automotriz.

Potencialidades

Planes para peatonalizacion del centro para resolver la problematica de la movilidad y
poder descongestionar las calles de la ciudad.

Figura 31

Intervencion

POLIGONO DE INTERVENCION
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N TEJIDO CENTRAL [0 AREA A INTERVENIR [0 VIAS A INTERVENIR

Fuente: Elaboracién propia en Illustrator.



Figura 32

Analisis urbano y de flujos.
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Vias en las que se encuentra el sistema de rutas de
buses en |la ciudad.

Vias en las que no se encuentra el sistema de rutas de
buses en |la ciudad.

- |vias en las que se encuentra ol sistema de ciclorutas de
|1a ciudad.

Vias totalmente peatonalizadas.

Vias con mayor transito en horas pico.

Fuente: Elaboracién propia en Illustrator.
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Se evidencia la condicion precaria del sistema de buses existentes al tener un corto alcance

en gran parte de la ciudad, aparte se observan las vias con mayor flujo en horas pico son la Av.

Centenario y la Carrera 14 y la existencia de vias peatonalizadas en su totalidad en el sector del

centro.
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Figura 33

Usos del suelo y riesgos medioambientales.

Zonas de riesgo moderado por deslizamiento

CONVENCIONES
U A S Unidad Articuladora de Servicios
Reaedeaesarmrollo - Residencial Cotidiano
Redesarrollo - Comercial en Eje Principal
Redesarmrollo - Vivienda Central
Redesarrollo - Tejido Central
Red de Pargues de la Vida

-

|::- )] Zona de afectacidn falla de Armenia

Fuente: Elaboracién propia en Illustrator.
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14.1 Propuesta Urbana

El proyecto abarca una gran parte de las comunas 10 y 7 que equivalen a un poligono de
intervencion de 296 hectareas y un total de 12km sobre los que se realizaran los corredores de vida.
El sector centro se vera modificado, pero no en estructura y malla vial, sino en el uso de estas
calles; pues se busca la peatonalizacion de este sector en gran parte para poder reducir el trafico
causado por el vehiculo particular. Se logra la intervencion de 12 kilometros de via en los cuales
se encuentran carreteras con perfiles viales de hasta 40 metros sobre los que se ubican los carriles
exclusivos para el transporte publico, las ciclovias, zonas verdes y de recreacion, andenes amplios,
fuentes de agua, mobiliario urbano (Alquiler de bicicletas, puntos ecoldgicos de reciclaje, puntos
de hidratacion) y un gran comercio sin intervenir la movilidad del peatdén. También el radio de
peatonalizacion del centro juega un factor primordial para lo que busca el proyecto que es la
descongestion y el mejoramiento de la calidad de vida de los habitantes de Armenia.

Figura 34

Propuesta urbana.

]

Fuente: Elaboracion propia en Illustrator.
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Tramo 1

Este tramo pasa a ser uno de los pilares mas importantes del proyecto urbano debido a la
peatonalizacion planteada en ciertas calles del centro para asi dar una mayor amplitud al espacio
publico. En este tramo se observa la insercion del corredor urbano desarrollado y con esto, el
paso del tranvia por este tramo que es de suma importancia para los habitantes que quieren llegar
a su destino de una forma mas rapida y segura, ubicando alli una estacion principal y 3
estaciones de parada en su perimetro; aparte de esto se realiza la adecuacién de los andenes con
las respectivas franjas para discapacitados visuales y una amplitud a estos para lograr lo
establecido en el proyecto.

Figura 35

Fotorender de la implementacion del tranvia en el sector del centro.

Fuente: Elaboracion propia en Lumion.
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Figura 36

Fotorender de la Carrera 15 totalmente peatonalizada.

Fuente: Elaboracion propia en Lumion.
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Figura 37

Fotorender de la estacion principal del tranvia ubicada en este sector.

Fuente: Elaboracion propia en Lumion.
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Figura 38

Fotorender de Relacién de Flujos.

Fuente: Elaboracion propia en Lumion.

Tramo 2

En este tramo se observa una amplitud y modificacion del perfil vial existente, esto para
la implementacion del corredor urbano por el cual va a transportarse el tranvia. Como punto de
interés en este tramo se tienen las intersecciones tales como las rotondas en donde se observa la
interaccion del tranvia con el vehiculo particular, la motocicleta, las bicicletas, y todo tipo de
peatdn. Se empieza a observar también la aparicién de la fitotectura estudiada en el proyecto y

los mobiliarios urbanos.
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Figura 39

Fotorender de una interseccion tipo rotonda

Fuente: Elaboracion propia en Lumion.
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Figura 40

Fotorender dentro del tranvia

. 1]

Fuente: Elaboracion propia en Lumion.
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Figura 41

Relacion entre planta y alzado del perfil vial propuesto
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Figura 42

Fotorender de un paso peatonal.

Fuente: Elaboracion propia en Lumion.

Tramo 3

Este tramo se caracteriza por la ampliacion al espacio publico implementando asi parques
con amplias zonas verdes, zonas de juegos para nifios, espacios para el esparcimiento de la
poblacion en general, conectando estos con los parques ya existentes mediante el corredor
urbano. Aparte de esto se hace una modificacion de manzanas para la implementacion de zonas
de parqueo publicas en las cuales el usuario que venga desde otro sector pueda dejar su vehiculo

propio y transportarse en el tranvia para asi reducir el tiempo de su trayecto.
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Figura 43

Fotorender aérea del tramo 3

Fuente: Elaboracion propia en Lumion.
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Figura 44

Fotorender de zonas de parqueo

Fuente: Elaboracion propia en Lumion.



88

Figura 45

Relacion entre planta y alzado del perfil vial propuesto

S S S S e e

Fuente: Elaboracion propia en Lumion y Autocad.
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Tramo 4

El ultimo tramo del proyecto esta centrado en mostrar la integracion de un “Malecon” al
proyecto sobre la avenida Centenario, esto para que convierta esta zona de gran trafico de
vehiculos en algo amigable con el medio ambiente y le de una armonia a todo habitante que
transite por este sector dandose asi la implementacion del corredor urbano, mostrando asi todos
los mobiliarios disefiados, la fitotectura estudiada. En este también esta ubicada una estacion

principal del tranvia haciendolo un tramo de suma importancia para el proyecto

Figura 46

Perfil Urbano

—— s ———
I

Fuente: Elaboracion propia en Autocad y Google Earth.
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Rutas del tranvia
El sistema de transporte del tranvia contara con 2 estaciones principales y 12 paraderos

por las cuales recorren 4 rutas especiales en donde cada una tiene una funcion.

Figura 47

Rutas del Tranvia.
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CONVENCIONES RECORRIDO

La ruta empieza en la estacion principal Pompoén en
RUTA ABORIGENES sentido Norte-centro, pasando por 9 de los 11 paraderos
planteados y por la segunda estacion principal (Centro)

Es la ruta mas corta, haciendo un recorrido por los bordes
RUTA CONQUISTADORES del centro de la ciudad agilizando la movilidad para los
pasajeros en esta zona del centro. Pasa por 4 paraderos

Esta ruta es la que hace un recorrido perimetral del
RUTA DEL CAFE proyecto, siendo la més larga y pasando por 10 de los 11
paraderos. Tiene sentido Norte-centro

La ruta tiene un sentido Norte-centro, mds no entra al
RUTA DE LA VIDA centro de la ciudad y pasa por 6 paraderos recorriendo mas
rapido los puntos de interés del proyecto.

Fuente: Elaboracion propia en Autocad.



Fitotectura
Figura 48

Acacia Roja
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Fuente: Elaboracion propia en Autocad.
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Figura 49

Guayacan Amarillo
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Fuente: Elaboracion propia en Autocad.
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Figura 50

Guayacan Rosado

\DO CON UNA VERSION PARA ESTUDIANTES DE AUTOCF

_»Detolle de Flor|

1/ Desviacisn de|

g@; [ Raices
b, e ,”ﬂ

1NV 3d SILNVIANLS3 VaVd NOISE3A VNN NOD O

OCREADO CON UNA VERSION PARA ESTUDIANTES DE AUTODESK
0O XS3A0.LNV 3A S3LNVIANLSI YiVd NOISH3IA YNN NOD Oav3d

Fuente: Elaboracion propia en Autocad.
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Figura 51

Palma Real de Cera
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Fuente: Elaboracion propia en Autocad.
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15 Planimetria urbana
Para lograr los valores que permitan evidenciar que un proceso arquitectonico es de alto
valor social, es necesario, realizar un diagndstico que permita posteriormente, identificar los
elementos claves para el desarrollo de la planimetria urbana que sera la guia y la base para la
evaluacion del proyecto. En este caso, se tuvieron en cuenta los datos oficiales sobre movilidad de
la ciudad de Armenia para determinar cual es el mejor mecanismo de transporte para solucionar

los problemas de movilidad expuestos.

A lo anterior se suma, la posibilidad de generar pautas a partir de los dibujos creados para
representar la arquitectura de la zona donde se va a ubicar el proyecto, en el cual, se incluye el
aspecto ambiental y sostenible que diferencia a la propuesta de las demas.

Respecto a lo que concierne el desarrollo de la planimetria urbana para el cumplimiento de los
objetivos aqui planteados, se opto por profundizar la siguiente informacion:

Tabla 2

Estado de las vias

ESTADO VIAS CICLOVIAS
Bueno 178.5 kms 4.1 kms
Regular 47.6 kms 0.0 kms
Malo 11.9 kms 0.0 kms

TOTAL 238.0 kms 4.1 kms

Fuente: Elaborado con base a la informacion de la Ficha Basica Municipal 2018 del Departamento Administrativo

de Planeacion de Armenia.
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Figura 52

Plano #1
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Fuente: Elaboracidn propia en Illustrator.
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Figura 53

Plano #2
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Fuente: Elaboracion propia en Illustrator y Autocad.
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Figura 54

Plano #3
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Fuente: Elaboracidn propia en Illustrator y Autocad.
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Plano #4
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Fuente: Elaboracion propia en Illustrator y Autocad.
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Figura 56

Plano #5
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Fuente: Elaboracion propia en Illustrator y Autocad.



101
Figura 57

Plano #6
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Fuente: Elaboracion propia en Illustrator y Autocad.
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Figura 58

Plano #7
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Fuente: Elaboracion propia en Illustrator y Autocad.
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Figura 59

Plano #8
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Fuente: Elaboracion propia en Illustrator y Autocad.
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Figura 60

Plano #9
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Fuente: Elaboracion propia en Illustrator y Autocad.
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Figura 61

Plano #10
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Fuente: Elaboracion propia en Illustrator y Autocad.
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16 Disefio Metodologico

16.1 Tipo de investigacion

Para cumplir el objetivo de la presente propuesta se propone un diagnostico del estado
actual de las empresas de transporte publico y una clasificacion de los tipos de vehiculos que se
movilizan por la zona objeto de estudio de la ciudad de Armenia, con el fin de identificar cuales
son los que mas afectan la movilidad de las personas que transitan el sector. Para ello, se
recolectaran los registros de entidades publicas y/o privadas que contengan informacion ampliada
sobre los vehiculos; asi como también, se solicitara a la empresa de transporte publico un informe
sobre la cobertura y capacidad de movilidad que tiene en la ciudad donde ademas se tendra en
cuenta, los beneficios y perjuicios que desde su funcionamiento tiene para el medio ambiente.

Dado que solo los informes oficiales dan cuenta de la viabilidad y necesidad que el
traseunte tiene sobre aquello que afecta su movilidad para promover la creacion de un proyecto
que incentive el cambio de ciertos medios de transporte es positivo.

De acuerdo a lo anterior, la metodologia que rige el proceso es de caracter cuantitativo
puesto que, planifica y propone basado en indicadores estadisticos oficiales, documentacion
descrita en instituciones publico/privadas, entre otras bases de datos como el DANE. Ademas, es
un estudio descriptivo porque aporta claridad sobre el tema de la movilidad argumentado desde
las nociones de la arquitectura cuyo soporte tedrico permite evidenciar un problema de
infraestructura de manera cientifica.

16.2 Poblacion y muestra

La ciudad de Armenia es la muestra escogida, cuya area de 650km2 y una poblacion de
304.314 habitantes de los cuales el 52% son mujeres y el 48 % hombres, incluyendo la zona rural

y urbana son los beneficiados de la propuesta.
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La muestra, especifica es un sector de la zona urbana que abarca en su mayoria la zona
céntrica junto con un total de 10 comunas distribuidas por sus alrededores, lo cual, cobija
aproximadamente un 70% del area habitada por los ciudadanos.

Respecto al poligono, este se localiza sobre las comunas 10 y 7 donde estan ubicadas las
dos grandes avenidas Bolivar y avenida Centenario que a su largo y ancho comparten uso con
vivienda residencial, locales comerciales, dotacional, recreacion y ademas elementos a intervenir
de orden ambiental. Dicho poligono se proyecta sobre un area de 296 hectareas que convierte el

proyecto en un proyecto urbano-regional.
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Conclusiones

La importancia de la movilidad en el desarrollo de la ciudad de Armenia es muy importante
porque, las cifras de afectacion de la movilidad evidencia que genera molestias debido al nivel de
obstruccion vehicular presente en la zona objeto de estudio, lo cual, no solo impide movilizarse de
forma rapida y cémoda sino que también provoca accidentes, aumento de los niveles de
contaminacion, inseguridad, entre otros problemas de orden social y econémico, puesto que, al
aumentar la problematica es mas dificil focalizar recursos a su solucion mediatica.

De acuerdo con lo anterior, se concluye que si es viable el proponer un proyecto a largo
plazo que redefina la infraestructura para la implementacién de medios de transporte alternativos
y amigables con el medio ambiente; teniendo en cuenta todos los aspectos urbanos puede llegar a
mejorar la calidad de vida de una manera impresionante y posicionar a cualquier ciudad dentro de
las mejores, no solo por su aspecto fisico sino por su organizacion.

Los sistemas de transporte alternativos son solucion de amplio espectro para solucionar el
problema de la movilidad en las ciudades, pues no solo descongestiona el trafico, sino que ademas
contribuye a mejorar la calidad del ambiente de movilidad y del aire que perciben las personas que
se movilizan a diario por la ciudad. En otras palabras, este tipo de soluciones aumenta los niveles
de eficiencia del transporte publico el cual, no tendra que soportar mas capacidad de la que tiene
permitido, porque los transportes alternativos compensan su nivel de disposicion al pablico.

Cumplimiento de los objetivos de investigacion

Objetivo 1

“ldentificar los medios de transporte que afectan la movilidad en la ciudad de Armenia
para poder mitigar los flujos vehiculares y peatonales mediante la implementacién de nuevas

alternativas de transporte”



Figura 62

Medios de transporte usados
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Fuente: Encuesta Como Vamos 2019.
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Los resultado obtenidos en la Encuesta de Armenia Como Vamos de 2019 indican que el

Figura 63

Horarios Pico de Armenia
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que se pueda incrementar el uso de este medio de transporte en la ciudad.

Fuente: Elaborado con informacién del DANE. 2019.

50% de los habitantes de Armenia se movilizan en transporte publico, el 33% en vehiculo privado
y el restante 17% se desplaza a pie o en bicicleta (solo el 4%); esto implica que es necesario

reestructurar, fortalecer y promocionar el uso de la ciclo ruta que fue construida durante 2017 para
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En cuanto al movimiento de pasajeros y de acuerdo al resultado de la ENCUESTA DE
TRANPORTE URBANO DE PASAJEROS elaborada por Departamento Administrativo Nacional
de Estadisticas (DANE) durante 2019 corresponden a 21.182.000 de pasajeros transportados y el
promedio diario de pasajeros movilizados por el sistema de transporte durante 2019 fue de 58.032
pasajeros.

Figura 64

Percepcion Movilidad
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Fuente: Elaborado con informacién del SETTA. 2019.

Para argumentar el uso de un transporte alternativo de uso publico, se clasificé el uso e
incidencia en relacién a la variable de tiempo cuyos resultados posibilitan demostrar que se
puede reducir el tiempo de movilidad si se usa otro medio de transporte que disminuya el tiempo
de desplazamiento dentro de los lugares de mayor congestion en la ciudad.

Objetivo 2

“Crear un corredor urbano que conecte distintos puntos de interés de la ciudad de
Armenia mediante el uso de senderos, vias y medios de transporte, para generar una nueva

experiencia a los habitantes mejorando su calidad de vida.”
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Figura 65

Macro, Meso y Micro

ARMENIA

Fuente: Elaboracion propia en Autocad.

Se logra la intervencion de 12 kildmetros de via en los cuales se encuentran carreteras con
perfiles viales de hasta 40 metros sobre los que se ubican los carriles exclusivos para el transporte
publico, las ciclovias, zonas verdes y de recreacion y andenes amplios que permiten una mejor

calidad de vida para los ciudadanos.
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Figura 66

Corredor Urbano de Vida

DESPUES

Fuente: Bing maps y Lumion.

La creacién de senderos peatonales permite al transetnte tener una conexion directa con la
naturaleza debido a las zonas de amortiguacion disefiadas con la fitotectura de la zona, incluyendo

esta en el separador transitable. EI proyecto conecta distintos puntos de interés de la ciudad entre



113

si mediante los senderos y la implementacion de medios de transporte alternativos y amigables
con el medio ambiente.
Figura 67

Corredor Urbano de Vida
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Fuente: Elaboracion propia en Autocad y Lumion.



114

Objetivo 3

“Generar un plan estratégico de mitigacion para la congestion vehicular sobre las
principales vias de la ciudad de Armenia y asi mediante el urbanismo, aportar a los
comportamientos de los usuarios creando espacios de interaccion urbana que promuevan un
mejor estilo de vida.”

Figura 68

Zonas de Parqueo
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Fuente: Elaboracion propia en Autocad y Lumion.

Creacidn de zonas de parqueo publicas para que cualquier ciudadano pueda hacer uso de
esta y poder hacer un trasbordo hacia el tranvia o incluso alquilar una bicicleta y llegar en menos
tiempo a su destino final evitando el trafico y motivandolos a dejar el vehiculo particular para

poder hacer uso del tranvia y vivir de esta experiencia.
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Figura 69

Ciclovia

Fuente: Google Earth y Lumion.
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Disefio y aumento de ciclovias en la ciudad que propone un medio de transporte seguro y
que abarca muchos kilémetros para qué los ciudadanos se motiven y puedan hacer uso de esta

para llegar a sus destinos en un menor tiempo evitando la congestion.

Objetivo 4

“Implementar el tranvia como un sistema de transporte publico alternativo para mejorar
los sistemas viales y de movilidad de la ciudad de Armenia, generando un impacto positivo en
los flujos vehiculares y peatonales.”

Figura 70

Rutas del tranvia

CONVENCIONES RECORRIDO

La ruta empieza en la estacion principal Pompén en
RUTA ABORIGENES sentido Norte-centro, pasando por 9 de los 11 paraderos
planteados y por la segunda estacién principal (Centro)

Es la ruta mas corta, haciendo un recorrido por los bordes
RUTA CONQUISTADORES del centro de la ciudad agilizando la movilidad para los
pasajeros en esta zona del centro. Pasa por 4 paraderos

Esta ruta es la que hace un recorrido perimetral del
RUTA DEL CAFE proyecto, siendo la mds larga y pasando por 10de los 11
paraderos. Tiene sentido Norte-centro

La ruta tiene un sentido Norte-centro, mas no entra al
RUTA DE LA VIDA centro de la ciudad y pasa por 6 paraderos recorriendo mas
rapido los puntos de interés del proyecto.

Fuente: Elaboracion Propia en Autocad.
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Figura 71

Experiencia dentro del tranvia.

¥
B
b

'

!

Fuente: Elaboracion Propia en Lumion.
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Se elije implementar el tranvia ya que es un sistema de transporte seguro y ademas es
amigable con el medio ambiente y al ser un vehiculo de traccién 100% eléctrica no genera
emisiones de gases a diferencia de un vehiculo con motor de combustién, esto mejora la calidad
de vida de los habitantes de Armenia y permite que se sientan seguros ya que tanto el ambiente
urbano como su vida no se ven afectados; motivando a los ciudadanos a dejar de lado el vehiculo
propio al menos en ciertas ocasiones para poder transportarse a su destino final y asi mitigar el
problema de movilidad de la ciudad.

Figura 72

Equivalencias del tranvia.
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Fuente: Plan Metropolitano de Movilidad Urbana 2015-2021 (PMMU) de la Area Metropolitana de Barcelona

(AMB)
Tabla 3
Accidentalidad en Armenia
TIPO CANTIDAD
Accidente solo dafios 1.415
Accidente con Muertos 14
Accidente con heridos 850
TOTAL 2.279

Fuente: Elaborado a partir de informacién del SETTA, 2019.
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