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Resumen

la linea férrea a lo largo de Colombia ha generado una ruptura del tejido urbano en
muchos de los municipios debido al crecimiento demografico y al abandono del transporte
férreo, dejando como resultado una des continuidad en los espacios que la linea férrea divide,
actualmente hay proyectos de conectividad con el tren de cercanias, plan zonal centro, que
hacen que la estacion de Palmira tome relevancia entre las demas, teniendo en cuenta que dicha
estacion es declarada Monumento nacional; presentando en ella un deterioro social y fisico, este
trabajo tiene como objetivo desarrollar estrategias urbano arquitectonicas que reestablezca la
conectividad espacial de la antigua estacion del ferrocarril de Palmira y su area de influencia,
que permita mediante el espacio publico dar respuesta a la articulacion urbana resaltando los

elementos patrimoniales e historicos como memoria colectiva.

Palabras claves:

Articulacion urbana, patrimonio, tejido urbano, espacio publico.



Abstract

the railway line throughout Colombia has generated a rupture of the urban fabric in
many of the municipalities due to demographic growth and the abandonment of railway
transport, leaving as a result a discontinuity in the spaces that the railway line divides, currently
there are projects of connectivity with the suburban train, central zone plan, which makes the
palmira station stand out among the others, taking into account that said station has been
declared a national monument; presenting in it a social and physical deterioration, this work
aims to develop urban architectural strategies that reestablish the spatial connectivity of the old
palmira railway station and its area of influence, which allows through public space to respond

to urban articulation highlighting heritage and historical elements as collective memory.

Keywords:

Urban articulation, heritage, urban fabric, public space.

Objeto estudio.

El presente proyecto de investigacion tiene como objeto de estudio la conexion urbana entre el
sector normativo 1y sector normativo 16, ya que cuenta con una barrera urbana que ha dejado la

via del ferrocarril del pacifico y la llegada de los talleres del ferrocarril.

Poblacion objeto.

El proceso de investigacion tiene como poblacion objeto los habitantes que hacen uso activo de

los espacios como lo es la antigua estacion del ferrocarril el centro de convenciones, la ciudadela



deportiva y ya que, al tratarse de unos espacios significativos para el municipio, se plantea de
manera que pueda ser de uso para la mayor poblacion posible o tenga una vinculacion directa o

indirecta.

1. INTRODUCCION.

El espacio publico es un elemento urbano que vincula y articula los demas elementos que
estructuran la ciudad como lo es, sistemas de movilidad sistemas de equipamientos, servicios
publicos, vivienda, etc. Segun el decreto 1504 de 1998 el espacio publico esta conformado por
elementos constitutivos que se dividen en dos; naturales y artificiales o construidos y elementos
complementarios, como lo es el amoblamiento urbano, elementos ambientales, elementos de
recreacion, elementos de servicio y elementos de seguridad. Este documento se encuentra en la
modalidad de trabajo de grado en la categoria de proyecto urbano y sub categoria disefio urbano
sectorial, y tiene como propdsito establecer estrategias urbano arquitectico que permita la adecuada
articulacion de la traza urbana en el area de influencia de la antigua estacion de ferrocarril de

palmira.

En el presente documento se expone el plan de reactivacion del ferrocarril con el fin de conocer
las estrategias con las que el gobierno nacional busca impulsar el transporte férreo del valle del
cauca, y ampliar la red de transporte intermodal. con la implementacion del plan maestro
ferroviario se espera atraer inversion extranjera, fortalecer los servicios de transporte y reducir la
congestion vehicular, también se expone el plan centro historico de palmiray asi poder mejorar y
adecuar el espacio publico del sector a intervenir en la antigua estacion del ferrocarril del
municipio y que ayude a desarrollar un proyecto habitable y de gran impacto social, econémico y

cultural.



Teniendo en cuenta el deterioro de la infraestructura del espacio pablico de la antigua estacion
férrea, en la cual se encuentran puntos de conflictos sociales importantes, para rehabilitar y
potencializar su uso, se plantea una conexion con la ciudadela deportiva generando nuevos
espacios de recibimiento y estrategias de integracién urbana, pensando en un desarrollo de

movilidad y un crecimiento turistico del municipio de palmira.

Palabras claves: espacio publico, conservacion, cultura, prevencion.

2. PRELIMINARES.

2.1 Planteamiento del problema.

En el siglo XIX se inicia en todo el mundo la construccién de redes ferroviarias y
de estaciones para el tren. Es un proceso de movilizacion y carga de modernidad, cuyo
impacto en la sociedad, la cultura y la economia serian inmensas, por lo cual las
estaciones simbolizan el progreso y la integracion con el mundo contemporaneo. Pero
Colombia, por su dispersion en interese regionales la mala gestion gubernamental y la
voracidad sindical, aborda este proceso y fracasa de manera estruendosa en aprovechar
un sistema de gran uso y eficacia en muchos paises, se privilegié la infraestructura
terrestre y el transporte por carretera. (Nifio, 1996, p.02).

Dejando en Colombia en el afio 1991 una longitud total de 3463 km de via férrea
inactivas comprendida entre la via férrea del atlantico y la via férrea del pacifico, de esta
forma, se desaprovecho y abandond toda la infraestructura férrea que se construyo en
Colombia durante la segunda mitad del siglo X1X, dejando 427 estaciones abandonadas a

lo largo de la via férrea.



Desde 1978 se comenzo la obra de la red ferroviaria en Buenaventura debido a
que el puerto maritimo est& ubicado en una zona estratégica para la importacion y
exportacion de mercancia, siendo el tramo del pacifico una de las vias mas importantes
del pais y en la cual se generaron diferentes estaciones intermunicipales en el borde
urbano de cada uno de los municipios importantes del Valle, donde algunas tienes mas
relevancia por el impacto generado en las ciudades y por su disefio arquitecténico, pero
debido a la falta de mantenimiento durante los afios de uso, se abandond la
infraestructura férrea, cambiandola por el transporte por carretera dejando abandonado
las 49 estaciones construidas en el valle del cauca y que actualmente algunas albergan
oficinas gubernamentales, otras se encuentran a cargo del ministerio de cultura y otra
totalmente abandonadas.
Actualmente se encuentra activado un plan de mantenimiento que permitira la
reactivacion de la via férrea del pacifico (valle del cauca); la mayoria de los municipios
que conforma el valle del cauca presenta una desarticulacion que a generado la via férrea
a lo largo de su trayecto, de todas las 49 estaciones que existen en el valle del cauca solo
1 se encuentra en buen estado y corresponde a la de palmira, por consiguiente se
evidencia que la ciudad de Palmira presenta una mayor desarticulacion en su trazado

urbano, ya que la atraviesa la linea férrea de sur a norte.



Figura 1. Ruptura en la via férrea, en municipios del valle del cauca.
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La conectividad debe cumplir con ciertos requisitos para que su funcion se desempefie

plenamente, de manera que “estar conectado” (por ejemplo, un camino que une dos puntos)

contiene mas requisitos que la simple unién fisica. En este sentido, el vinculo debe ser

eficiente, lo que se expresard en una minimizacion de costos y tiempos de los

desplazamientos y en la optimizacion de la solucién escogida entre distintas alternativas

que pueden cumplir dicha funcion. Ademas, se debe contar con soportes fisicos y

operacionales que permiten movilizar los recursos entre los distintos puntos de origen y

destino (Rozas,2006, p.11).
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2.2 Justificacion

A partir de la segunda mitad del siglo XX, se privilegio la infraestructura terrestre y el transporte
por carretera. De esta forma, se desaprovech6 y abandond toda la infraestructura férrea que se
construy6 en Colombia durante la segunda mitad del siglo XIX, actualmente existe un plan de
reactivacion de la via férrea del pacifico que poco a poco permitira la adecuacion de la via y que
para el 2020 ya se realiz6 el tramo Yumbo - Buenaventura, permitiendo la reactivacion de las
estaciones del ferrocarril del pacifico por todo el valle del cauca, asi pues a lo largo de la via férrea
del pacifico se evidencia que existe 49 estaciones que se construyeron para la llegada carga a cada
una de ellas, que actualmente la mayoria de estas se encuentran en abandono y otras han cambiado
de uso , siendo en todo este tramo dos estaciones importantes ya que estan declaradas como BIC
(Bien de Interés Cultual) de la Nacién y estan a cargo por el ministerio de cultura las cuales son

estacion del ferrocarril de Buga y la de Palmira.

Figura 2. Municipios del valle del cauca con estaciones declaradas bien de interés patrimonial,
por la nacion.

BUGA PALMIRA

Nota. Elaboracion propia.
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La ciudad de Buga es una de los municipios mas antiguos que tiene Colombia conocido
anteriormente como Buga la Vieja, su ubicacion fue al borde del rio Bugalagrande, después se
trasladd la ubicacion de la cabecera municipal en 1573. Recibiendo el nombre de Guadalajara de
Buga, situada al pie en la parte montafiosa, predio donado por el alcalde Ruy Béaez, para 1810 Buga
fue una de las ciudades con mayor crecimiento econdmico. Actualmente la ciudad ha crecido
demograficamente hacia los costados norte y sur debido a la barrera urbana que ha dejado la via
férrea del pacifico y la via nacional que conduce a Tulud; la estacion de Buga actualmente se

encuentra en regular estado y albergan oficinas gubernamentales.

Se concluye que la ciudad de Buga, cuenta con dos bordes lo cuales son la via férrea y la via
Nacional evidenciando que no existe una desarticulacion provocada por la via férrea, también
evidenciamos que en el area de influencia de la antigua estacion de Ferrocarril de Buga fue
restaurada hace poco, para convertirla en un sitio de encuentro para exposiciones de artesanos, de
pintura y presentaciones de danzas, entre otras. Las intervenciones consistieron en obras de
mantenimiento y embellecimiento en zonas duras, jardines, iluminacion, ornamentacion y

mobiliario. 10 Actualmente, la plazoleta se usa para actividades culturales.

En la ciudad de Palmira se encuentra la estacion del ferrocarril que es una de las 49 estaciones
que hay a nivel del valle del cauca, que se encuentra en buen estado, actualmente presenta uso
cultural donde se expone el museo malagana, centro de convenciones y biblioteca; actualmente
Palmira cuenta con 349.294 habitantes segun el anuario estadistico 2020 este crecimiento
demogréfico hizo que la ciudad de Palmira ampliara su territorio al costado occidental atravesando

la via férrea ocasionando una ruptura de la malla via existente.
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Figura 3. Desarticulacion urbana
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Nota. Elaboracion propia.

Convirtiendo la estacion de Palmira en un punto muy importante por su connotacion de interés
cultural e historico, y por proyectos como el tren de cercanias que conectara Cali, Yumbo,
Jamundi, Aeropuerto y Palmira; la estacion brindaria una posibilidad para convertirla en un punto
mas representativo de la ciudad y otra forma de transportar a los palmiranos con los departamentos

vecinos de una manera mas eficaz y sobre todo cuidando el medio ambiente.

2.3 pregunta de investigacion

¢QUuE tipos de estrategias urbano arquitectdnicas se puede implementar para la conectividad de

la traza urbana en la antigua estacion de ferrocarril de palmira y su area de influencia?

2.4 Hipotesis

El municipio de palmira valle del cauca se ve atravesada por la linea férrea que en algln

momento fue el borde del municipio pero por su crecimiento demogréafico la ciudad comenzo a
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expandir su territorio hacia el occidente generando una barrera que desarticula la traza urbana, una
posible solucion para la desarticulacion urbana que presenta en el area de influencia de la antigua
estacion del ferrocarril, seria el desarrollo de estrategias proyectuales urbano arquitectonicas que
contemplen la incorporacion de conceptos tales como: permeabilidad urbana, renovacion urbana,

rehabilitacion urbana, tejido urbano, dimensiones de desarrollo sostenible.

2.5 Objetivos

2.5.1 Objetivo general

Desarrollar estrategias urbano arquitectonicas que reestablezca la conectividad espacial de la

antigua estacion del ferrocarril de palmiray su area de influencia.

2.5.2 Objetivo especificos

- Analizar las necesidades del sector 1y 16 para lograr una permeabilidad urbana en el punto

nodal de la Estacién de Palmira.

- Determinar las metodologias de intervencion mas adecuadas para la permeabilidad urbana

tomando las estrategias de intervencion aplicadas.

- Proponer estrategias de intervencion que permita la permeabilidad entre los sectores 1y 16 de
la ciudad de Palmira con el fin de generar una articulacion adecuada entre los sectores teniendo en

cuenta el plan de reactivacién de la via férrea y el tren de cercanias.

3. METODOLOGIA
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Para el desarrollo de la metodologia se tuvo como punto de partida realizar un analisis de
diferentes conceptos tedricos como, renovacion urbana, permeabilidad urbana, segregacion
urbana, tejido urbano, para la busqueda de las aquellas soluciones y estrategias que afrontaron
dentro de la problemética en conexiones urbanas. Sin dejar a un lado la importancia del plan de
reactivacion da la via férrea.

Acto seguido identificar en el punto nodal de la antigua estacién del ferrocarril de Palmira
elementos que no permiten la permeabilidad entre los sectores 1 y 16 del municipio, Para realizar
este proceso investigativo se toma como instrumento analizar e identificar los objetivos
propuestos, asi pues, que permita la recoleccién de informacidn fotografica a través del tiempo
hasta la actualidad, documentacion que evidencie la historia y su proceso de desarrollo, con el fin
de arrojar las problemaéticas e impactos que ha tenido el area de influencia de la antigua estacion
del ferrocarril.

Recoleccion datos cualitativos que ayuden a obtener algunos datos como: actividades que
realizan, horarios de uso, calidad del espacio. etc.

Una vez identificado los problemas de movilidad en el punto nodal de la antigua estacion
del ferrocarril de Palmira se procede a proponer estrategias de intervencion que permita la
permeabilidad entre los sectores 1y 16 de la ciudad de Palmira con el fin de generar una
articulacion adecuada entre los territorios teniendo en cuenta el plan de reactivacion de la via
férrea y el tren de cercanias.

Cuando se tenga priorizada cual es la estrategia mas adecuada para aplicar a la renovacion
urbana, se procede a analizar referentes de proyectos de espacio publico y de conexién urbana
gue posean parametros urbano arquitectonicos, que permitan un disefio que mejore la conexién

de movilidad.



Figura 4. Metodologia de trabajo de grado.
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Actividades

Nota. Elaboracién propia.

3.1. Alcance

El alcance del anteproyecto consiste en la realizacion de una propuesta de movilidad
urbana sostenible aplicando conceptos teéricos como lo son permeabilidad urbana, renovacién

urbana, buscando la conexi6n e integracidn entre los espacios.

3.2 Enfoque social

16



17

La Estacion del Ferrocarril hace parte de un imaginario social por todo lo que
historicamente representd a nivel econdémico y de movilidad, y a pesar que con el tiempo este a
perdido interés habitacional por diferentes problemas de circulacion y conexion con la malla vial,
se busca que la estacién tenga una conexién con la ciudadela deportiva hacia el Centro Histérico
de Palmira, siendo asi la Estacion un punto de articulacién que potencialice el uso de espacio

publico y la integracion social.

3.3 Enfoque urbano

En el enfoque urbano se buscan el desarrollo de estrategias proyectuales urbano
arquitectonicas que contemplen permeabilidad urbana, Segregacion urbana, morfologia urbana,

tejido urbano, para abordar las problematicas.

3.4 Enfoque Ambiental

El proyecto tiene como premisa reactivar el espacio publico existente buscando la
permeabilidad entre los espacios que rodean la antigua estacion como lo son la ciudadela

deportiva, el parque Santander, la conexion con el plan zonal centro (peatonal).

4. MARCO TEORICO

4.1 Plan de reactivacion del ferrocarril

A partir de la segunda mitad del siglo XX, se privilegid la infraestructura terrestre y el
transporte por carretera. De esta forma, se desaprovechd y abandond toda la infraestructura férrea

que se construyd en Colombia durante la segunda mitad del siglo XIX, la adecuacion del tramo
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Yumbo - Buenaventura que se realizé para el 2020, permitira la reactivacion de las estaciones del
ferrocarril del pacifico por todo el valle del cauca, actualmente se encuentra activado un plan de
mantenimiento que permitira la reactivacion de Buenaventura, Palmira Yumbo y las antiguas
bodegas del ferrocarril en Cali. Convirtiendo la estacion de Palmira en un punto muy importante
para la ciudad, ya que la estacion sirve de borde a la pieza estratégica del centro Palmira y es

remate del recorrido peatonal de la calle 30.

El Plan Nacional de Desarrollo 2018-2022, prioriz6 la reactivacion de las operaciones
comerciales en el modo ferroviario, como una de las metas para diversificar el tipo de carga

y asegurar una operacion sostenible.

Plan de reactivacion del ferrocarril es la estrategia con la que el gobierno nacional Busca
impulsar el transporte férreo del pais y ampliar la red de transporte intermodal con el
propdsito de impulsar la competitividad y el desarrollo sostenible de Colombia. Asimismo,
la crisis economica provocada por el covid-19 ha evidenciado las ventajas competitivas del
modo férreo razon por la que esta estrategia se convierte en una aliada mas para la

reactivacion economica del pais.

de acuerdo con el plan Nacional de desarrollo 2018 -2022 pacto por Colombia, pacto por
la equidad la reactivacion del modo férreo hace parte de las 20 metas que transformaran a
Colombia, en ese sentido el objetivo del gobierno es aumentar en mas del doble la red férrea

con operacién comercial.

con la implementacién del plan maestro ferroviario se espera reducir principalmente

costos en las cadenas logisticas.
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atraer inversion extranjera, fortalecer los servicios de transporte de mercancias y materias
primas, escalar posiciones en los indices de desempefio asociados a la infraestructura y

logistica, reducir las externalidades negativas asociadas al transporte como lo son:

» lacongestién vehicular.
. la siniestralidad Vial.
. la contaminacién ambiental.

algunas de las acciones incluidas en el plan maestro ferroviario son:

«  Primero formular una ley que actualice y regule expresamente la actividad asociada

a la infraestructura ferroviaria.

»  segundo realizar un estudio de demanda y mercado especifico para el modo férreo

a Escala Nacional que permita priorizar las intervenciones en el modo.

»  tercero fomentar los mecanismos que garanticen la interoperabilidad de la red.

«  cuarto realizar ajustes normativos técnicos y regulatorios.

e quinto garantizar la inversion Pablica para el mantenimiento de la infraestructura.

el potencial del modo plantea la necesidad de priorizar su rol en el mercado de transporte
con la puesta en marcha del plan maestro ferroviario Colombia evoluciona y avanza hacia

un desarrollo mas productivo y sostenible.
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La red ferroviaria de Colombia tiene una extension aproximada de 3.533 kilémetros, de

los cuales se destacan los siguientes corredores.

»  Red férrea del pacifico.

. Red férrea del atlantico.

. Red férrea central.

4.2 Estado del arte

4.2.1 Permeabilidad arquitectonica como solucién de integracion urbana

se establecen las siguientes problematicas y ventajas en la investigacion: deterioro de la
malla vial, la falta de zonas verdes, de esparcimiento y recreacion, y una gran invasion de
andenes tanto por vehiculos como por vendedores informales.

A través del concepto de permeabilidad se pretende mostrar en este Este articulo como
un lugar se puede transformar sin perder su identidad, con el cual se busca una integracion
y una conexion directa con el comercio existente, conservando el caracter de la zona y las
actividades que promueven la vida para el sector y asi consolidar por medio de estrategias
arquitectdnicas; Como bordes urbanos, integracion de lo publico, lo privado bordar el
problema desde la necesidad del usuario, la vocacion comercial de sector.

Con el fin de generar una permeabilidad al interior del sector se desarrolla un sistema de

ejes urbanos, perimetrales que penetran al interior de la zona. Por medio de una arborizacion
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que permita dar identidad a cada recorrido, y al mismo tiempo mejore la calidad del aire de
la zona.

Figura 5. Esquemas de intervencion.
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Nota. esquemas de intervencion, Permeabilidad arquitecténica como solucién de integracion

S\

urbana.

se decide hacer permeable el proyecto en la manzana de intervencion arquitectonica, generando
espacios colectivos que no limitan el uso del mismo Utilizando como estrategia de disefio la
permeabilidad del sector y potenciar la ciudad. Entonces, Por medio de ejes creados a partir de

tensiones urbanas se logra una conexién fisica y visual, integrando lo pablico y lo privado.

Se vincula la calle con el andén, no como tema de peatonalizar la via, sino de modificar el uso
de la misma sin cambiar sus cualidades mas alla de la forma. Dando paso a que exista una via,
pero al mismo tiempo un espacio publico en convivencia con actividades informales ordenadas en

un espacio disefiado para estas.
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Figura 6. Diagrama de espacio publico.
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!

Nota. Permeabilidad arquitectonica como solucidn de integracion urbana.

4.2.2 Autores que hablan de permeabilidad urbana.

Para Ghonimi (2010) la permeabilidad se designa a la facilidad que una persona tiene de
moverse a traves de un ambiente, lo cual depende, altamente, de los caminos y objetos establecidos
en el espacio urbano. Ademas, la permeabilidad mejora el &ambito urbano al remover obstaculos y

barreras.

Por otro lado, Morgan (2005) menciona a la permeabilidad como la facilidad con la que una

persona atraviesa un area a través de algin modo de transporte.

La permeabilidad para la NTA de Dublin 2 (2015) es definida como el grado que un area urbana

permite el desplazamiento de los peatones y al usar la bicicleta.

Las intervenciones actuales son la atencidn a los espacios que no son ni publicos ni
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privados, sino colectivos, haciendo que estos lugares intermedios no sean locales
estériles, pero si piezas estimulantes del tejido urbano, porque la ciudad esta donde se
mezclan lo publico y lo privado. (Sola-Morales, 2008)

La arquitectura permeable, es la que cuenta con un estilo puramente relacional, donde se establecen
conexiones entre lo privado y lo publico, el espacio interior y su entorno con el fin de otorgar
conectividad, tanto fisica como visual, sonora y sensorial; permitiendo la penetrabilidad de la luz, el

flujo peatonal, la unificacién de espacios, la convergencia y la flexibilidad (Parisi, 2021, p. 7).

Principios de permeabilidad urbana:

* Arquitectura con limites blandos que reaccionen con el entorno natural, es decir arquitectura que

no esta encerrada en si misma, esto mediante materialidad y eliminacion de ciertos limites.

* Arquitectura que transforma el programa en espacio, es decir no dividir diferentes funciones por
separado, si no, crear espacios para que se consigan relaciones humanas con espacios con la

posibilidad de agregar y reemplazar actividades flexibles segun las necesidades.

* Arquitectura que busca la homogeneidad y transparencia, que permite que el interior del edificio
sea traspasable y visible desde el espacio publico y que el exterior también sea evidente desde adentro.
Ademaés de la integracion de los aspectos y rasgos del entorno o contexto cultural. (Parisi, 2021, p.

23).

Caracteristicas de permeabilidad urbana:
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* Parisi (2021) “Absorbencia: Cualidad mediante la cual el espacio interior y exterior se pueden

comunicar y se pueda visualizar en el interior” (p. 24).

Figura 7. Esquema de absorbencia, permeabilidad urbana.

Nota. permeabilidad urbana, elaboracion propia.

« Parisi (2021) “Penetrabilidad: El espacio debe tener perforaciones que permitan atravesarlo tanto

visual como espacialmente” (p. 24).

Figura 8. penetrabilidad, permeabilidad urbana.

7

<TI

Nota. Permeabilidad urbana, elaboracion propia.
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 Parisi (2021) “Flexibilidad: El proyecto debe tener la cualidad de fragmentarse o crecer

adaptandose a nuevas actividades” (p. 24).

Figura 9. Flexibilidad, permeabilidad urbana.

Nota. Permeabilidad urbana, elaboracion propia.

« Parisi (2021) “Disponibilidad: Debe permitir la llegada de actividades inesperadas tanto en el

interior como en el exterior” (p. 24).

Figura 10. Disponibilidad, permeabilidad urbana.
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Nota. Permeabilidad urbana, elaboracion propia.
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Mediante este concepto se busca darle respuesta a la problematica de barrera urbana generada por
la linea férrea en la ciudad de Palmira y asi darle continuidad a los espacios publicos y privados que
se encuentran en desarticulacion, consolidando la Estacién del Ferrocarril como un punto de

encuentro de caracter social y cultural para los Palmiranos.

4.2.3 Autores que hablan de bordes urbanos

Ballén-Velasquez (2014) menciona que, en consecuencia, adoptar el concepto de borde implica
asumir la existencia de un limite entre dos &mbitos diferentes y plantea el problema de
territorialidad; es decir, de definir donde inician, qué abarcan, hasta dénde se proyectan y si son

un espacio particular o una fase temporal de transicion hacia la consolidacién de la urbanizacion.

Segln lo anterior el concepto de borde ha sido caracterizado como espacio diferente de la
ciudad, como zona de periferia y parte de las zonas suburbanas, con uso de suelo “agrario” o
“rural”, donde existe un “intercambio de ‘flujos de energia’, materiales y organismos que producen

articulaciones entre actores publicos y privados. (Sarmiento, 2019.pag 34).

Jorge Alberto Herndndez Medina en su investigacion de Bordes de la ciudad universitaria de
Bogota: articulacién y desarticulacion de su contexto urbano. Habla de como se transformaron los
bordes de la ciudad que planteaba la integracion del mismo con su entorno, pero por motivos
planeacion y disefio de la ciudad e ideas de ambito politico y demas entidades gubernamentales no

permitieron que se diera una adecuada articulacion.
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Lo que se puede inferir a partir de los hechos que se fueron sucediendo, es que las
transformaciones fisicas de los bordes estuvieron relacionadas en gran medida con factores y

decisiones de orden politico y socioeconémico. (Herndndez, 2014, pag.73).

4.2.4. Autores e investigaciones sobre renovacion urbana

La renovacién urbana busca consolidar nuevas dindmicas de la ciudad o el sector a intervenir
mediante el ajuste planificado, que ayude mejorar las condiciones de vida de la poblacion a través

de la regeneracion de su entorno habitacional.

Karen Jiménez en su investigacion de renovacion urbana: una estrategia para la cohesion social
y sostenible, afirma que “son estos espacios que estan en abandono, los que presentan en algunos

casos gran potencial de intervencion urbanista, social, en disefio y reintegracion social.”

Desde una perspectiva en la sociologia, Giddens plantea que la renovacion urbana tiene relacion

con

“la renovacion de la edificacion, equipamientos e infraestructuras de la ciudad, necesaria a
consecuencia de su envejecimiento o para adaptarla a nuevos usos y actividades demandados. Se
trata de un fendmeno complejo que puede tomar muy diferentes caminos y esta relacionado con
otros tipos de procesos urbanos como son la rehabilitacion, el desarrollo o la invasion sucesion”

(Giddens.2010).

Edorta Iraegui cuentas en su trabajo academico Conceptos de rehabilitacion y regeneracion de
las ciudades. 2015 define la rehabilitacién urbana como la busqueda del retorno a una situacion

anterior, manteniendo muchas de las caracteristicas del entorno, define también la regeneracion
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urbana como la busqueda de la recuperacion y mejora funcional, social y estética de un entorno
urbano degradado. Y la renovacion urbana como la busqueda de la transformacion completa del

entorno, con cambios en tipologia y funcion.

Con lo anterior, teniendo en cuenta los conceptos manejados se busca generar estrategias de
renovacién urbana que permita devolver los espacios deteriorados del area del punto nodal de la
antigua estacion del ferrocarril de Palmira y asi permita que existan unas condiciones 6ptimas de

calidad para los sectores a intervenir.

4.2.4.1 Analisis de plan zonal
- Operaciones estructurantes y proyectos como objetivos de ordenamiento para el centro.

- Crear nuevos espacios de gran representacion que renueven la imagen como elemento
fundamental de identidad de Palmira.

- Reactivar las zonas deterioradas y estimular la localizacion de actividades econémicas e
institucionales de jerarquia.

- Optimizar la accesibilidad a la zona y mejorar su movilidad interna.

- Hacer un uso eficiente de los usos, erradicar los incompatibles y mejorar las condiciones
de funcionamiento de la zona.

- Mejorar la calidad ambiental del area.

- Incentivar la conservacion de la zona e inmuebles patrimoniales.



Figura 11. Plan de renovacion centro de Palmira.
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Nota: adaptado de plan zonal centro Palmira (p. 159) alcaldia de Palmira, 2015, universidad del
Valle.

Objetivo: Revertir el proceso de deterioro urbano, recuperando espacios para vivir y
trabajar, en condiciones que permitan potenciar elementos vigentes de la identidad

palmirana, habilitando nuevas posibilidades de realizacion para los habitantes del

Municipio y su area de Influencia.

Figura 12. Plan de renovacion centro de Palmira.
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Nota: adaptado de plan zonal centro Palmira (p. 159) alcaldia de Palmira, 2015, universidad del

Valle.

4.2.5. Autores que hablan de segregacion urbana

Miles en su video rescatado de https://www.youtube.com/watch?v=7IIDIaMIbT4&t=98s.

Afirma que la segregacion urbana es el grado de proximidad espacial o de aglomeracion territorial


https://www.youtube.com/watch?v=7llDIaMIbT4&t=98s
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de las familias pertenecientes a un mismo grupo social. Ya sea en términos étnicos, etéreos, de

preferencia religiosas o socioeconémicas, entre otras posibilidades.

la segregacion es resultado de la desigualdad social existente en las ciudades, Se puede
reconocer las segregaciones territoriales en las poblaciones méas vulneradas, es asi que existen

villas, asentamientos, barrios pobres etc.,

el proceso de segregacion social urbana, es referida a la existencia de profundas e
injustas diferencias entre los distintos grupos socioeconémicos en cuanto al acceso a
recursos y oportunidades, es una de las caracteristicas de las sociedades capitalistas. Ella
conduce a una situacion de fragmentacion social, entendida como divisiones en el tejido
social y el debilitamiento e incluso desaparicion de lazos sociales entre los diversos grupos

socioeconomicos, como asi también una escasa movilidad social. (Roitman,2003).

4.2.6. Autores que hablan de restablecimiento de tejido urbano

Si bien, el concepto de espacio publico como articulador del tejido urbano desarrollado por
Borja y Muxi (2003) ya que por medio de este se permite la interrelacion e intercambio de
diferentes sistemas con que confluyen la ciudad y hace una aproximacién importante a las
diferentes formas de construir ciudad a través del espacio publico como bien comin urbano y
aunque legalmente el espacio publico sea considerado como un elemento articulador y
estructurante fundamental del espacio en la ciudad y fundamental en los planes de ordenamiento

territorial, este caracter si diluye en el manejo dado.
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Borja en su articulo menciona como se pueden hacer nuevos centros, haciendo énfasis en la

conservacion y transformacion, haciendo uso de funcion de tipo comercial, cultural, turistica, etc,

incluyendo la residencial, pero con facil acceso a transporte subterraneo o estacionamientos

estratégicos.

4.2.6.1 Espacio publico como estrategia de articulacion y mejoramiento sociocultural en

Chinchina

Figura 13. Estrategias de articulacion.
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Diagrama conceptual #3
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Se propone conectar la ciudad mediante ejes ambientales dando prioridad al peaton, Como

segunda estrategia se plantea una semipeatonal que atraviese la ciudad de oriente occidente que

permita una conexién con los diferentes equipamientos. se plantea la reinterpretacién de los

centros de manzana vinculandolo al espacio publico como opcidn alternativa de movilidad.
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Figura 14. Estrategias de articulacion
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Nota. Diagramas conceptuales del sistema urbano

4.2.7. Autores que hablan de dimension del desarrollo sostenible.
Segun el articulo de investigacion El Desarrollo sostenible. Perspectivas y enfoques en una

nueva época, existen diferentes dimensiones de sostenibilidad que no pueden ser obviadas en un

modelo de desarrollo:

1. Satisfacer las necesidades humanas basicas. De primera necesidad el alimento es lo méas

primordial, De esta forma, se garantizara la durabilidad de la especie humana.
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2. Lograr un crecimiento econémico constante. Ello se considera una condicion necesaria, pero
no suficiente. En esto se persigue que la economia brinde una cantidad de bienes y servicios para
atender a una creciente poblacién. Lo deseable siempre es que el crecimiento econdmico sea
igual o superior al demogréfico, con lo cual se puede mejorar su capacidad productiva, asi como

el potencial de recursos humanos y tecnolégicos.

3. Mejorar la calidad del crecimiento economico. En especial, las posibilidades de tener un
acceso equitativo a los recursos naturales y al beneficio del crecimiento, en términos de mejor

distribucion de la renta, beneficios sociales y proteccion del ambiente o su incremento.

4. Atender a los aspectos demograficos. En especial, reducir las altas tasas de crecimiento
poblacional hacia uno mesurado que permita aumentar la disponibilidad de recursos y su

aprovechamiento por todos, y evitar la concentracion poblacional.

5. Seleccionar opciones tecnoldgicas adecuadas. Esto se debe a los problemas que crea la
transferencia tecnoldgica, basica para el desarrollo sustentable de los paises en desarrollo, pero
que tiene un fuerte impacto en el ambiente. Ello debe estimular la investigacion y la capacidad
técnica para lograr tecnologias sustitutivas, mejorar los procesos tradicionales y culturales, y

adaptar las importadas.

6. Aprovechar, conservar y restaurar los recursos naturales. Se debe evitar la degradacion de los
recursos, proteger la capacidad limite de la naturaleza, favorecer la restauracion y evitar los
efectos adversos sobre la calidad del aire, el agua y la tierra, con el fin de perpetuar la oferta

ambiental de los ecosistemas (Campo, Souza, 2002, p.4).
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4.3. Referentes proyectuales
4.3.1 Corredor Cultural Chapultepec, Ciudad de México.

Fernando Romero Enterprise.
Afio: 2017 Area: 110 mil.M2.

La Ciudad de México, debido a su crecimiento desmedido, por varios afios ha vivido
con problematicas en cuestiones de movilidad y encarecimiento de espacios urbanos, lo que
ha dado la oportunidad de realizar proyectos que no sélo busquen la solucion de éstas, si no
que aborden la integracion social y el desarrollo econémico a la zona.

Figura 15. Planta emplazamiento corredor cultural.

Nota. Emplazamiento y programa del proyecto. (martinez, s.f.)

El proyecto propone Mejorar la calidad de vida de los habitantes de la ciudad e
integrar soluciones de habitabilidad a través de espacios publicos y transporte masivo,
Desarrollar un pasaje cultural que incluira vialidades, estacionamientos y comercios,
Fomentar la integracion urbana a través de un parque de tres niveles, primer nivel de uso
vehicular, también contard con ciclovia a los costados laterales. EI segundo nivel esta

destinado a la trasformacidn del espacio para convertirla en espacios destinados a la cultura
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(pintura, arquitectura, masica, historia, cine, literatura y fotografia. Y el tercer nivel serd un
jardin).

Figura 16. Corte isométrico del corredor.
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Nota. Corte isométrico del proyecto. (martinez, s.f.)

Figura 17. Esquema del proyecto.
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Nota. Esquema de programa del proyecto. (martinez, s.f.).

El CCC comprende la longitud que se extiende desde el Bosque de Chapultepec
hasta la Glorieta de los Insurgentes se propone conservar los arboles que existen, ademas
de que se trabajara el paisajismo con plantas que puedan adaptarse al entorno y transformara
el entorno al recuperar su vocacion historica. Sera una via para sanar el tejido social afectado

de la zona

Figura 18. Imagen del proyecto.

Nota. Perspectiva del proyecto. (martinez, s.f.)

Conclusion.

El proyecto Corredor Cultural Chapultepec nos muestra como abordar algunas
problematicas que son de igual comun al tema de investigacion, incentivando el espacio
publico con espacios destinados a la cultura, transformando el lugar para recuperar su
vocacion histérica. Generando varios niveles de espacio publico dejando en los niveles

inferiores el acceso vehicular y la via férrea subterranea.
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Figura 18.1 Conclusion

CORREDOR CULTURAL CHAPULTEPEC: generar niveles en el area que conecta para tener diferentes actividades y
que ademas complementen la estacion.

Comercio en segunda
planta, complemento de
la estacion.

Estacion de fransporte inter
modal complemento e
integraciéon de estacion férrea.

Terrazas verdes,
Estacion férrea subterrdnea contemplacion.
para ganar espacios o
Espacios ludicos como

integrador de la

complemento de ciclo rutas y urbanizacion.
diferentes actividades al

proyecto.

Nota. Elaboracién propia adaptada de Corte isométrico del proyecto. (martinez, s.f.)

4.3.2 Complejo ferroviario san Rosendo chile 2019

Se constituye como un elemento urbano con connotaciones historicas, culturales y arquitectdnicas.
Como propuesta se busca realzar el vacio que lo conforman 5 estaciones y que a su vez se convierte
en el espacio que las conecta y que este guiado por las antiguas huellas de las vias férreas sirviendo
de circulacién para todas las estaciones en el complejo se proponen paseos y areas verdes, museo,
cafeteria, teatro, juegos para nifios siendo el teatro junto con el museo las mejores atracciones del

lugar.

Al interior del museo y teatro se usan telones moviles para usarlos en proyecciones de imagenes y
que el dia son de uso decorativo para generar densidad visual similar a la niebla de este sector del

pais.
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Figura 19. Imagen e isometria teatro ferroviario san Rosendo chile.

Nota. Isometria, perspectiva teatro ferroviario. (sanrosendo, s.f.).

En el teatro se plantea una pasarela colgante, que se sostiene de marcos rigidos de hormigén de la
antigua bodega, esta pasarela yace a continuacion de un mirador y se manifiesta como una via

férrea colgante dejando en evidencia el espacio en doble altura.
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Figura 20. Planos arquitectonicos.
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Nota: Plantas y cortes estacion ferroviaria. (sanrosendo, s.f.).
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Figura 21. Emplazamiento y programa del proyecto. (sanrosendo, s.f.).

‘h'o REAS VERDES 3
ACCESO PRINCIPAL .
PERGOLA
';: MUSEO Rl ’9
6. EXTENSION CAFETERIA/ TEATRO

.7. TEAT
8.PUI LIMPIO

SAN ROSENDO CHILE: Tomar el programa y acoplarlo a las dimensiones de desarrollo ya que son actividades que se
requieren en el sector, por cercanias al centro de la ciudad y a la ciudadela deportiva y el proyecto de fransporte.

Museo.

Juegos de ninos.

Paseos y zonas

Teatro. verdes.

Permanencia.
Talleres.

Nota: imagen del proyecto y convenciones.
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4.3.3 Cooperation

Esta zona residencial, compuesta por bloques lineales, tiene una alta tasa de desempleo desde que
la industria del mueble y la construccion no ofrecen oportunidades de trabajo. restauracién de la
continuidad entre ecosistemas y unidades de paisaje, especialmente la tradicional Huerta
Valenciana al Oeste, el Parque Natural de L'Albufera al Este y la propia zona de expansion urbana,
constituye el marco para la intervencion en el barrio. La recuperacion de acequias, la implantacion
de nuevos corredores ecolégicos y la introduccion de espacios de amortiguacion entre areas mas
antropizadas y zonas protegidas deberan devolver las conexiones minimas al territorio

fragmentado.

Figura 22. Esquema de sostenibilidad en el edificio.

Nota: imagen del proyecto y convenciones.



43

5. MARCO CONTEXTUAL

5.1. Localizacion

Figura 23. Ubicacion de Palmira, valle del cauca

Nota. Adaptado de Investigacion “Ipuc” Palmira (s. f.) Ubicacion geografica y demografica.

5.2 Resefa histérica de Palmira

Palmira comienza a evidenciar el crecimiento urbano hacia el sur a partir de 1800 donde se
comienza a generar la zona industrial y donde estd ubicado el cementerio central, después a
mediados de 1926 hacia el norte. principalmente la zona sur comenzé siendo un sector netamente
industrial, después pasé a ser de uso también dotacional y por las diferentes dindmicas y
crecimiento urbano comenzé a presentar un uso residencial la cual constaba en su mayoria en

viviendas de interés social. Entre 1950 y 1970 se consolidan los barrios hoy reconocidos como
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parte del centro de Palmira entre ellos “Barrio Nuevo”, se puede observar el recorrido historico de

Palmira.

Figura 24. Linea de tiempo.
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Nota: adaptado de planeacién municipal, 1970
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Para el historiador William Mallame, el surgimiento histérico de Palmira se habia relegado al

hecho en el cual el presidente general Francisco de Paula Santander y el Congreso, efectuaron la

redistribucion de la Nueva Granada con el fin de brindar organizacion y participacion a los

diferentes sectores de la Nueva Nacion que acababa de liberarse del yugo de los espafioles.

(Palmira 2013, pag.3)

5.3 Demografia

Segun anuario estadistico (2020), la ciudad de Palmira contaba con 349.294 habitantes para ese

afio, cuyo comportamiento proyectado hasta el 2023 indica crecimiento poblacional del 3%.

La zona de estudios abarca los barrios Pomona, Santa Barbara, Barrio Central, Olimpico y Barrio

Nuevo con un total de poblacién de 9.366 habitantes (p. 2).

Tabla 1

Cantidad de poblacion por estratos y barrios.

BARRIOS POMONA SANTA BARRIO  OLIMPICO BARRIO
BARBARA CENTRAL NUEVO
TOTAL
POBLACION 1074 1691 1378 4764 456
ESTRATO 2Y3 1-2Y3 2-3Y4 2 2Y3
ESTRATO QUE
Q 2 3 3 2 3

PREVALECE

Nota: Elaboracion propia.
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5.4 Economia

La economia de la ciudad se basa en la agricultura con la comercializacion de la cafia de azlcar a
gran escala ya que su suelo rural duefio de la mayor parte del municipio es clasificacion agrologica

N°2.

Figura 25. Sectores econémicos.
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Nota: Fuente propia, adaptado de anexo cartografico acuerdo 028 del 2014 P.O.T.

5.5 Equipamientos.
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Figura 26. Sistema de equipamientos Palmira
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Nota: adaptado de Anexos Cartografia Acuerdo 028 del 2014 Plan de Ordenamiento Territorial de
Palmira.
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5.6 Modelo territorial a largo plazo.

Figura 27. Modelo territorial largo plazo.
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= : “Expansién longitudinal del centro
s 1 @ Parque Industrial

‘ PR Sistema de Espacio Publico
% ' ___ Tejido Residencial

- Tejido Residencial a muy largo plazo

Nota: adaptado de Anexos Cartografia Acuerdo 028 del 2014 Plan de Ordenamiento Territorial

de Palmira, Modelo territorial largo plazo.

Teniendo en cuenta este modelo territorial a largo plazo, se plantea alinearnos con la expansion
longitudinal del centro de oriente a occidente que conectara la ciudadela deportiva hasta el

bosque municipal, mediante un proyecto de espacio publico que articule el tejido urbano.
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5.7 Morfologia urbana

Palmira posee una morfologia mono céntrica en el sector 1, que es en forma de damero u ortogonal
con sus calles rectas que se cortan perpendicularmente formando una cuadricula, aunque una

pequefia zona del norte se compone de una traza en forma radial.

Figura 28. Traza urbana.

Convenciones

s [rQzg Urbana reticular

e [raza urbana radial

—" et

e i

;H édaptadg de Anexos Cartografia Acuerdo 028 del 2014 Plan de

-

Nota: Fuente pfopia

Ordenamiento Territorial de Palmira.



5.8 Imagen urbana

Figura 29. Imagen urbana.

Convenciones
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Nota: Fuente propia, adaptado de Anexos Cartografia Acuerdo 028 del 2014 Plan

Ordenamiento Territorial de Palmira.
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Figura 30. Imagen urbana

HITOS

BORDES

Nota: elaboracion popia, tripadvisor.

5.9 Sistema vial

Palmira en su zona urbana ya cuenta con un plan parcial de renovacion urbana como lo delimita
la figura 16 de tratamientos urbanisticos que pretende en una proyeccién a mediano plazo
revitalizar el centro historico y la zona galerias. Este plan parcial esté alineado al modelo territorial
de largo plazo donde se presupuesta la expansion del centro de forma longitudinal y transversal

como lo muestra la figura 17 modelo territorial a largo plazo.
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Figura 31. Sistema de movilidad Palmira.
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Nota. Adaptado de Anexos Cartografia Acuerdo 028 del 2014 Plan de Ordenamiento Territorial

de Palmira.
5.10 Conclusion area intervencion

El area de intervencion se escoge porque palmira es el inico municipio con estacion del
ferrocarril con interés patrimonial y presenta una desarticulacion de la trama urbana por la linea
férrea, ademas por tener relacion con proyectos como el plan zonal centro, la reactivacion de la

via férrea, el tren de cercanias y la ciudadela deportiva dando asi un valor importante para este

punto de la ciudad.
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Figura 32. Poligono de intervencion.
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Nota: elaboracion propia, adaptado de Anexos Cartografia Acuerdo 028 del 2014 Plan de

Ordenamiento Territorial de Palmira.



5.11 Plano de Nolli.

El area de intervencidn cuenta con un gran vacio urbano y puede ser de gran potencial ya que a

sus lados se encuentran equipamientos de referencia para el municipio.

Figura 33. Plano Nolli (llenos y vacios).

Nota: elaboracion propia, adaptado de Anexos Cartografia Acuerdo 028 del 2014 Plan de

Ordenamiento Territorial de Palmira.
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5.12. Contexto

55

El poligono de investigacion se encuentra delimitado por el borde urbano conformado por el

parque lineal y delimitado por la carrea 28 que comunica el norte de la ciudad con el centro

administrativo conformados por los barrios central, Pomona, santa barba, olimpico y barrio

nuevo.

Figura 34. Poligono de contexto.

CIUDADELA DEPORTIVA
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BARRIO NUEVO

LINEA FERREA

BARRIO SANTA BARBARA

Nota: elaboracion propia, adaptado de Anexos Cartografia Acuerdo 028 del 2014 Plan de

Ordenamiento Territorial de Palmira.
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5.13 Equipamientos del area de intervencion

El area de estudio con una gran cantidad de equipamientos por ser el sector centro, pero
encontramos también que tiene un déficit de espacio publico como lo menciona el plan zonal

centro de palmira.

Figura 35. sistemas de equipamientos.
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Nota: adaptado de Anexos Cartografia Acuerdo 028 del 2014 Plan de Ordenamiento Territorial

de Palmira.
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5.14. Usos del suelo

Figura 36. usos del suelo area de influencia.
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Nota: adaptado de plan zonal centro palmira (p. 159) alcaldia de palmira, 2015, universidad del

valle.

6. DETERMINANTES NATURALES

6.1. Clima
Su temperatura media es de 23 grados centigrados y su altura promedio sobre el nivel del mar

es de 1,001 metros. En Palmira se distinguen dos zonas localizadas hacia la media ladera en las
cuales la precipitacion media anual alcanza valores de 2.000 mm y 2.100 mm, convirtiéndose asi
en las areas mas humedas del municipio. Dichas areas son: Cuenca media del rio Nima y parte alta

de la cuenca del rio Agua clara.
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Figura 37. Mapa climatologico valle del cauca.

LT

Nota. Adaptado de Wikipedia (s.f). mapa climatologico.

6.2. Sistema fisico natural

El territorio palmirano es una porcion de territorio que comprende cerca de 54.421 hectareas
de topografia plana. Se caracteriza por dos aspectos principalmente: ocupacion masiva en el
cultivo de la cafa de azlcar y el ahogamiento originado sobre los asentamientos de vivienda,
carentes de los equipamientos colectivos y de areas para su crecimiento y la cercania a Cali y el
proyecto de invias de desarrollo de la malla vial del valle de cauca y cauca, convierte el territorio
de palmira en epicentro que refuerza la tendencia a la aparicion de nuevos usos de caracter

metropolitano (sigan, 2017. P. 14).



6.3. Estructura ambiental paisajistica

Figura 38. Mapa geogréfico valle del cauca
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Convenciones

e Fstructura ecoldgica principal
Plazas y parques existentes

=== Fjes conectores de espacio publico

== Fstacion del ferrocarril

Nota: adaptado de plan zonal centro palmira (p. 159) alcaldia de palmira, 2015, universidad del

valle.

6.4. Hidrologia

El territorio municipal abarca lascuencas de los rios Nima, Amaine, Aguaclara y Bolo. Estas cuencas

son la reserva hidrol6-gicay productiva mas importante del municipio de Palmira.

A lo largo de cuatro décadas, el rio Nima favenido experimentando por accion delhombre un serio

proceso de degradacion de sus recursos naturales, amenazandocon ello la principal fuente de

recursoshidricos para la poblacion de Palmira.

Este deterioro se inici6 con el proceso colonizador, que a lo largo de los afios seacentlay

demuestra una explotacion pocoracional de sus bosques y de sus suelos:talas y quemas de arboles,

pastoreo enzonas no aptas para esta actividad, inadecuados sistemas de siembra.
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La intervencion estatal contribuy6 igualmente a este deterioro mediante la apertura de
carreteras que no han tenido luego un mantenimiento adecuado, generando erosion y
sedimentacion y contaminando el agua.

Figura 39. Plano de riesgo de inundabilidad.
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Nota: Adaptado de Anexos Cartografia Acuerdo 028 del 2014 Plan de Ordenamiento Territorial

de Palmira.

Debido a su problematica y crecimiento del municipio hacia el norte el rio se entamboré y

actualmente es hoy lo que conocemos como el parque lineal.
6.5 Vientos

La parte mas ventosa del afio dura 2,7 meses, del 8 de junio al 30 de agosto, con velocidades
promedio del viento de mas de 7,5 kilémetros por hora. El dia mas ventoso del afio en el 26 de

julio, con una velocidad promedio del viento de 9,5 kilometros por hora.
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El tiempo mas calmado del afio dura 9,3 meses, del 30 de agosto al 8 de junio. El dia méas
calmado del afio es el 11 de abril, con una velocidad promedio del viento de 5,6 kildmetros por

hora.

Figura 40. Velocidad de vientos, plantilla de direccién.
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Nota: datos meteoroldgicos historicos disponibles de la fuerza del viento mensual.

6.6 Floray fauna

A pesar de que el municipio de Palmira, especialmente en la zona urbana, tiene un alto déficit
en areas verdes, aun se encuentran relictos boscosos de importancia, los cuales albergan fauna
silvestre. Entre estas areas se destacan el Bosque Municipal, La Universidad Nacional y en pocos

barrios se encuentran zonas con aceptable cobertura vegetal.



Figura 41. Sistema ambiental palmira.

Nota: elaboracién propia.
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7. MARCO PROYECTUAL

7.1 Flujo vial
Figura 42. Vias y sentido de las vias.
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Nota: elaboracion propia.
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Figura 43. Perfiles viales.
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7.2 linea de tiempo de talleres del ferrocarril

Figura 44. Linea de tiempo.
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Nota: elaboracion propia

Figura 45. Planta y visuales del area de influencia.
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Nota: elaboracion propia.
7.3 levantamiento arquitectonico

Figura 46. Plano de la Estacion de Palmira.
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Figura 47. Plano de Los talleres del ferrocarril,

1032 6 98 7.33 739

£).

~
| AREA DE RODANTE b=
3811
| o | AREADE INvECCION N
& 5|
w = |
| 13.83 429 [773 16.96
LT " | | |
—L lg MAQUINAS ¥ EQUIPO I
B o
o 3|
1445 | 760 731 740 <
| o 0 P
Q
3
| <
o L AmAcEN ALMACEN
o o o
| g g
\ T [~ 255 28 sa7 M g 286
- g il O O 0
b= o u] a o o
<|
1 T O O - Do o o |
T 385 | 376 | 376 | 376 | 758 | 383 | 366 | 376 | 298
m o CARCAMO PISO SUBTFRRANFQ o
| p ] o O o o o o o ul EE
d o
‘ o ul 0 0 0 =
11.20 38.11

Planta arquitectonica
Esc: 1:100

R

P lele q

F achada sur

Nota: elaboracion propia.

1 f 124 | 77'ﬂ

Fachada sur ”

i

67



68

8. MARCO NORMATIVO

Plan Especial de Manejo y Proteccion (PEMP): Instrumento de gestion de los bienes de interés
cultural mediante el cual se establecen acciones necesarias para garantizar la proteccion, la

conservacion y la sostenibilidad de los BIC o de los bienes que pretendan declararse como tales.

Ley 76 de 1920 Decreta Articulo 4°. No podra hacerse plantaciones de arboles a una distancia

menor de doce metros (12 m) del eje de la via férrea.

Articulo 3°. No podra ejecutarse a una distancia de menos de veinte metros (20 m) a partir del

eje de la via, obras que perjudiquen la solidez de esta.

Articulo 2.4.1.17 decreto 2358 de 2019: zona de influencia: estd comprendida por 100 metros
lineales contados a partir de la finalizacion del &rea afectada, por cada una de sus fachadas, hasta
formas un poligono, y toma de predios completos en los casos en que estos se vean afectados

parcialmente.

Figura 48. Zona de proteccion.
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8.1 POT.

Figura 49. sector normativo 1y 16 de Palmira.

Usos principales 5 ) :

Vivienda e e - Equipamiento

Vivienda unifamiliar Comercio grupo 2 Equipamientos recreativos
Vivienda bifamiliar Industria Equipamientos educativos
Vivienda de interes social Industria artesanal Equipamientos de salud
Equipamientos Servicios Equipamientos culturales
Equipamientos recreativos  Servicios grupo 1 Equipamientos de asistencia
Equipamientos educativos  Servicios grupo 2 y proteccion social
Equipamientos de salud Equipamientos de gestion de
Equipamientos culturales riesgo

Equipamientos de asistencia Equipamientos gubernamentales

y proteccion social

Usos compatibles
Comercio grupo 1
Comercio grupo 2
Servicios

Servicios grupo 1
Servicios grupo 2
Vivienda

Vivienda unifamiliar
Usos condicionados
comercio especializado
Servicio

Servicio grupo 3
Servicio grupo 4

Nota. Adaptado del P.O.T de Palmira, ficha normativa acuerdo N° 028-2014 Ficha S1 y S16.

Articulo 243 categoria de intervencion en inmuebles sujetos a tratamiento de conservacion

Conservacion integral Clase de inmueble: inmueble que tienen valores artisticos y

arquitectdnicos, representativos en determinadas épocas del desarrollo de la ciudad.

Acciones permitidas: conservacion o recuperar su estructura original y todos sus elementos

caracteristicos.
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9. NECESIDADES DEL SECTOR

Acotar el desplazamiento para los barrios colindantes de la ciudadela deportiva hacia el centro

del municipio.

Figura 50. Desplazamiento hacia el centro de la ciudad.
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Nota: elaboracién propia.

Generar permeabilidad visual y fisica en los espacios publicos cerrados.

Figura 51. Espacios cerrados.

Nota: elaboracion propia.



Consolidar la trama urbana en el punto nodal de la antigua estacion del ferrocarril.

Figura 52. Continuacion de la traza urbana.
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Nota: elaboracion propia.

Debido a que en este punto tenemos una de las estaciones proyectadas por el tren de
cercanias se necesita generar una sub estacion que complemente las actividades.

Figura 53. Proyeccion de sub estacion en talleres del ferrocarril.
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Nota: elaboracion propia.
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Generar actividades que reactiven la zona en horarios pocos transitados.

Figura 54. Alternativas de materiales sostenibles.

<

Nota: Tactico, alternativas de materiales sostenibles en el urbanismo téctico (Garcia y Martinez).
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10. ESTRATEGIAS DE INTERVENCION

Figura 55. Estrategias de intervencion.

FISICO ESPACIAL

* Cambiando el uso de los talleres
para abrirlo al espacio publico
generando espacios de encuentro
parques ciclo rutas etfc.

Nota: elaboracion propia.
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Teniendo en cuenta el articulo de investigacién El Desarrollo sostenible por Campo, Souza,
2002, para lograr un mundo mas habitable nos hablan de 4 dimensiones importantes la culés son

economia, social, medio ambiente y fisico espacial

Lo econdmico es sustentado con su propio rendimiento sin impactar los recursos de la tierra

Asociandolo al proyecto implementando espacios de comercio para la agricultura del municipio

atrayendo la produccién campesina.

Lo social lo dividen en tres factores que son salud, movimiento de poblacion y raparto de consto

de transicion

Asociandolo al proyecto con espacios destinados a la recreacion, a la cultura e incentivar el

ejercicio fisico.

Medio ambiente, empleando medios sostenibles tales como la alternativas al plastico y el papel,

energia sustentables etc.

Asociandolo al proyecto protegiendo los individuos arbdreos existentes, implantando

mobiliario urbano con materiales asociados al plastico y generando espacios seguros para habitar.

Fisico espacial esta la relacionan con realidades y potencialidades del espacio publico, como

equipamientos vias movilidad vivienda y servicios publicos

Asociandolo al proyecto cambiando el uso de los talleres para abrirlo al espacio publico

generando espacios de encuentro parques ciclo rutas etc.



Figura 56 Estrategias de intervencion, dimension de desarrollo.
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como en el exterior.

3. flexibilidad: generar espacios
con la capacidad de ocupar
diferentes areas con el fin de
adaptarse a cada tipo de
actividad.

4. penetrabilidad: generar
perforaciones en los espacios con
el fin de afravesar los espacios
tanto visual como espacialmente.
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Tabla 2. Matrix Dofa.

76

AMENAZA

DEBILIDADES

FORTALEZAS

OPORTUNIDAD

Debido a que 1os locales comereiales v
bancarios cierran a tempranas horas ¢l scotor
se vuelve soliturio generando asi una

las actividades de comercio en la zona de
estudio, solo se efectian en horarios diurnos.

Cereania de los cquipamicnios v drcas
comerciales, bancos almacenss cle.

Debida a que cs la zona centrar de la ciudad la
mayoria de los visitanios de otros lagares llegan
asuplirsus necesidades

FACTOR ECONOMICO percepcion de inseguridad
-desarticulacidnurbana.
- Diéficit de espacio publico.
- La nermaliva amenaza la prevalencia
FACTOR URBANO ambiental Ya que el drea de cesion impide

implantacion arborea

- Incidenciasolardirecta.

- Mayor desplazamiento para los barrios
colindantes de la ciudadela deportiva hacia
eleentro del municipio.

- Cerrumientos de  las bodegas del
ferrocarril y del parque Santander.

- Conectividad regional por el tren de
cercanias

- Reactivacion de Ta via férrea

- Por su ubicacién nos gencra una alta
posibilidad de alluencia de peatones, lo cual
debe ser apro do de munera que
podamos generar distintos espacios de
permanencia enriqueciendo el espacio
publico

- Llsectorcuenta conun CAlde policia

- Aprovechar la kensién pencrada entre los
equipamientos para complementar las
actividades que se realizan en ellas con espacios
de permanencia que pueden ser culturales.

- Generar permeabilidad entre los
cquipamienios climinando barreras lisico
visuales, y hacer dindmico ¢l cspacio para que
c1a en Lodos los horarios, disminuyendo
asi los indices de inseguridad

- Inactividad cn horas nocturnas,
- Al llujode ruide
Por el ren y la ciudadela

FACTOR SOCTAL

Por ser un drea de cesion se facilita el alo
flujo de habitante de calle.

- El comercio existente en el sector motive el
alto Alujo de personas.

- Los edificios patrimoniales existentes nos
sirven come punies de encuentro cn la
ciudad.

- Aprovechar los espacios a intervenir para
que respondan a los diferentes usos de la
7ona

- Crear Iugares que complementen los ya
existentes, para que ciertas zonas no queden
inactivas.

- La estacion del ferrocarril ¥ la ciudadela
deporliva son lugares de identidad para la
ciudad,

- Elcomercio gue tiene una fuerte presencia en
el sector.

- Debido a que la primera causa de muerte son
los infartos, este lugar a intervenir debe
promover laactividad fisica.

Nota: elaboracion propia

11. MARCO PROYECTUAL

Tabla 3. Programa urbano.

PROGRAMA URBANO
AREA M2 CNATIDAD | AREA M2 TOTAL
ESPACIO DE CONTEMPLACION 4100 1 4100
ZONA DE ENCUENTRO 3000 5 15000
TEATRINO 2000 1 2000
ESPACIO PUBLICO ARTE PUBLICO 500 1 500
BAHIA 500 2 1000
ESTACIONAMIENTO 12,5 40 500
PARQUES 4000 3 12000
CICVLOVIA 500 1 500
AREA TOTAL E.P 35600
BARES 750 2 1500
RESTAURANTES 750 2 1500
COMERCIO CAFETERIA 750 2 1500
ARTESANIA 20 7 140
COMIDA RAPIDAS 20 7 140
AREATOTAL C. 4780
COMPLEMENTO
SUBESTACION 2000 1 2000
EMENTOS EXISTENT CENTRO DE CONVENCIONES 1642,7 1 1642,7
ANTIGUA ESTACION F. 602,82 1 602,82
AREA TOTAL PROGRAMA 44625,52

Nota: elaboracion propia.




Figura 57 Conservacion de lo existente.
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Figura 58. Propuesta de volumenes para conformar el espacio.
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Figura 59. Organizacion espacial.
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Figura 61. Flujograma.
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Nota: elaboracién propia.



80

Figura 62. Memoria Grafica
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Nota: elaboracion propia.



Figura 63. Propuesta.
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Nota: elaboracion propia.
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Figura 64. Corte transversal.
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CORITE E-E
ESC 1:500

CORTE F-F
ESC 1:500

CORIE G-G
ESC 1:500

Nota: elaboracion propia.



Figura 65: Detalles

Nota: elaboracion propia.
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Figura 64: Perspectivas
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12. ANEXOS
Anexo 1. Andlisis urbano.

Articulacién urbano arq ible paralac
espacial de la antigua estacion del ferrocarril de Palmira

Valle del cauca

Infraestructura Férrea A Nivel Nacional

Localizacién e
o
Palmira rural > om i
Colombia H @ * L
Palmira rural
, -
Valle del :auca < = -
. s e ©
Red Férrea del Pacifico
~ Tiene potencial de canalizar gran parte de la carga
Pty D e &% movilizada por el puerto de buenaventura y
conectar los departamentos del valle del cauca

Rede férrea nacional -plan maestro ferroviario

Estaciones del pacifico

NOUSHE 6L FROVECT: '
R - S ﬂ

estacion del ferrocarril de Palmira
= : G Leonardo Fabio Marin Martinez BUE varas A 07/03/2022
Leonardo Fabio Marin Martinez Steven Carlosama Ospina
Steven Carlosama Ospina

Nota: elaboracion propia.

Anexo 2. Dindmicas urbanas a lo largo de la via férrea.

Articulacién urbano 6ni ible parala ividad
ial de la anti ién del ferrocarril de Palmira
Dindmicas urbana a lo largo de la via férrea Estaciones declaradas bien de interés cultural (BIC) de la Nacién .

YUMBO

BUENAVENTURA- CALI

declarado Monumento Nacional mediante Ley 014 del 16 de declarado Bien de Interés Cultural (BIC) de la Nacion
2gosto de 1994, por el Ministerio de Cultura por el Ministerio de Cultura. segln la Ley 163 de 1959:

BUGA
// CARTAGO
~ 4
TAs g
~
?ﬁ S
e ‘>f\‘ ‘ f
| /
HIJ m |r* g

,.

para la conectividad espacial de Ia antigua

‘estacion del ferrocarril de Palmira
BUIL varias  FG 07/03/2022

Aractecfsns

NOMEAE DEL ESTUOLANTE: COVTER:  Leonardo Fabio Marin Martinez
Leonardo Fabio Marin Martinez Steven Carlosama Ospina
Steven Carlosam:

a Ospina

Nota: elaboracién propia.
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Anexo 3. Imagen urbana.

A P

Articulacién urbano arquif parala
ial de la anti ion del ferrocarril de Palmira

Imagen Urbana

Cultura - Identidad bl

A POE para la conectividad espacial de la antigua PLANCHA 7S
estacién del ferrocarril de Palmira
i e CNOE  LeonardoFabioMarinMartinez A varias  FB - 07/03/2022 3 g
g stevencalosama Osina %
Nota: elaboracién propia.
Anexo 4. Densificacion urbana.
Articulacién urbano arquitecténico ible parala ividad
ial de la antig; i6n del ferrocarril de Palmira

Localizacién

Demografia 9 ctocien
Segun anuario estadistico 2020 la ciudad de Palmira contaba con @ rimorpko. Perfiles urbanos
349.294 habitantes para ese afio, cuyo comportamiento proyectado @ segundo piso
hasta el 2023 indica crecimiento poblacional del 3%, la zona a :vmf« péo
intervenir abarca barrios como Pomona santa bérbara barrio central o ‘Q”:T[”‘;""::
olimpico y barrio nuevo vl
BARROS. POMONA  SANIA  BARKO  OUMMCO  BARNIO
BARBARA  CENTRAL Neve
ERAL 2v5 1-2v3  2-3v4 2 2v3
'NOMBRE DEL PROVELTD:
para la conectividad espacial de la antigua %
estacion del ferrocarril de Palmira 2
Lo GNIDE  Leonardo Fablo Marin Martinez BUIE varias S 07/03/2022 Agt
Leonardo mw; Martinez ‘Staven cad 2
Steven ma Ospina o

Nota: elaboracién propia.
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Anexo 5. Equipamientos y sistemas viales.

v e cprper
Artic urbano paralac
ot : ”
dela del ferrocarril de Palmira
Economia T
Equipamientos
La economia de la cludad en su drea urbana tiene varios usos como fa S—
industria, a construccién, el comercio, de servicios, administratives, de %) L
transporte, financiero y culturales .
SR e o —
oLl ORAZON DE JESUS BETHLEMITAS  NCTARIA PRIMERA
(o IALDE NOTERIA SEGUNDA
n COUCATIVASAGRADA FAMILLA NOIARIA IEACERA
TEATHO MATEHON NOTARIA CURTA
@ courmmmosaccreamos CAMAKA b€ COMKACO
PLAZA 9E HOLAR ALCADIA
ESTADIORVERA ESCOBAR £OIFCIO BBVA
@ covpwmeno e secumon BANCO AGRARO
o ounpco ANTIGUA ALCALOIA
@ rovrmmenosoesawd PALACID DE USTICA

CLINCA 2ALMIRA

WINDUSTRIA  COMERCIO & SERVICIO COMUN
CLINCA NUESTRA SERORA DEL PALMAR

FINANZAS WTRANSPORTE & CONSTRUCCION

€l drea de influencia cuenta con gran cercania a los equipamientos y
dreas comerciales por estar cerca a la zona centro, esto conlleva a
tener una gran poblacion circulando en el drea de intervencion, se
pueden espacios de v de a
los va existentes.

Ruta 1 tupal Ruta 2 tupal

Transporte en el Sector
Ruta 1 Tupal, Ruta 2 Tupal , Montebello, Taxi, Motorraton, Uber, Bus Palmira-cali, Bus Palmira Pradera Florida,
para la conectividad espacial de la antigua Bus Palmira-candelaria, Bus Palmira-aeropuerto PLANCHA
‘estacion del ferrocarril de Palmira
S —-— ONIIE  Leonardo Fabio Marin Martinez - varias " 07/03/2022 5
Leonardo Fabio Marin Martinez Steven Carlosama Ospina
Steven Carlosama Ospina

Nota: elaboracidén propia.
Anexo 6. Movilidad.

Articulacién urbano parala
espacial de la antigua estacion del ferrocarril de Palmira

Movilidad En que se transporta los Palmiranos

Oficiales  Particulares

$ ™ ] 1 A pesar de que Palmira fue

: ; P T . ’ ° conocida como la capital

3 = L de las bicicletas, pocas

g i s +

¢ E s ' ‘ personas hacen uso de

s i3 o este medio de transporte

s ¢ t

§ g i

o i v

s ! : ,

) ] 3 La mayoria de los
T ) EC) ] Palmiranos se transportan
Fuente : secretaria de transito y transporte municipal, 2020 4 A

S e a sus destinos por medio

¥

del transporte de taxi o el

Tipos de Accidentes transporte informal como

cl e accidente &
Gopeieinks u s " lo es moto-ratén

Aopeio 3 ” e

Actualmente el Palmira no
cuenta con un sistema de

transporte urbano debido
a la pandemia.

Velamento 0 ‘ o
Gogue semorkate ' [ o

Fuente : secretaria de transito y transporte municipal, 2020

£160,19% de los lesionadas en accidentes de transito en el afio 2020
corresponden a conductores de motoy el 19,81%

NOMBAE DEL PROYECTO:
para la conectividad espacial de la antigua pLANCHS RS
estacion del ferrocarril de Palmira g
NOMBRE EL ESTUDINTE: [MEE  Leonardo Fabio Marin Martinez UL varlas B 07/03/2022 6
Leonardo Fabio Marin Martinez Steven Carlosama Ospina
Steven Carlosama Ospina

Nota: elaboracién propia.
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Anexo 7. Sistema ambiental.
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Articulacion urbano arquitectdnico sostenible para la conectividad
espacial de la antigua estacién del ferrocarril de Palmira

Arborizacién

Elparque de [a Factoriaes.
reconacido es punto de
encuentro y cuenta con gran
capa vegetal

_| ElParqueobrerocuenta con otras
§  especies arboreas de vital
importancia para la cludad.

Samén Los Abuelos ( La estacion)
Reconocemos |a importancia
historica y ambiental que tienen
estos dos samanes ubicados en la
cra 332 con cll 30.

La Plazade Bolivar hace parte
de la estructura Ambiental
encontrando especies arboreas

Parque Lineal hace parte de la
estructura Ambiental

URRESELFSIECIL: e Ia conectividad espadis] de In antigus:
estacién del ferrocarril de Palmira

'NOUIBRE DEL ESTUDIANTE:
Leonardo Fabio Marin Martinez
Steven Carlosama Ospina

Nota: elaboracidén propia.

Anexo 8. Marco normativo.

(omene  Leonardo Fabio Marin Martinez

Andlisis estructura ecolégica

A pesar de que el municipio de Palmira especialmente en la zona
urbana, tiene un alto déficit en dreas verdes, aun se encuentran
relictos boscosos de importancia, los cuales albergan fauna silvestre .

ESULL varias ficH: 07/03/2022
Steven Carlosama Ospina

Articulacién urbano arquitectdnico sostenible para la conectividad
espacial de la antigua estacién del ferrocarril de Palmira

Articulo 243 categaria de intervencién en inmuebles sujetos & tratamiento de
consenacién

Conservacién integral

Clase de Inmueble: inmueble que tienen valores artistico y arquitectonicos,
representativos en determinadss épocas cel desarrollo de la ciudad.

Acciones permitidas: conservacion o fecuperar Su estructura original y todo sus.
elementos caracteristicos.

NOMBRE DEL PROYECTD:
para la conectividad espacial de la antigua
estacion del ferrocarril de Palmira
INOMBRE DEL ESTUDMNTE:
Leonardo Fabio Marin Martinez
Steven Carlosama Ospina

Nota: elaboracién propia.

Estilos arquitectdnico en el contexto

e
U maT

T —

i s o s
UG TR IRE

P
b T R

PLANCHA

ESCAL varias

COMEE  Leonardo Fabio Marin Martinez
Steven Carlosama Ospina

%
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Anexo 9. Sistema ambiental.

Articulacion urbano arquitectdnico sostenible para la conectividad
espacial de la antigua estacion del ferrocarril de Palmira

localizacién

Visuales

MUBRCIELMOTENE: - ara fa conectividad espacial de la antigua pLanca [I°S
estacién del ferrocarril de Palmira :i

NOMBRE CEL ESTUDANTE: e Leonardo Fabio Marin Martinez B varias  fec 07/03/2022 9 'S
Leonardo Fabio Marin Martinez Steven Carlosama Ospina g

Steven Carlosama Ospina .?

Nota: elaboracion propia.

Anexo 10. Referente proyectual.

Corredor Cultural Chapultepec, Ciudad de
Meéxico

Cortes Referente

piimiianomis < - Permeabilidad Terrazasverdes  Espacios ludicos
= T N verticaly alaire libre
transversal

o Conclusion
=\ o El proyecto nos muestra como aborda la
N problemdtica de conectividad espacial entre unos

sectores, incentivando el espacio publico destinado
ala cultura, transformando el lugar para recuperar
no solo el espacio publico si no también su
vocacién histérico

para la conectividad espacial de la antigua

PLANCHA e

estacién del ferrocarril de Palmira ‘a.

[NSE e ESTI B Leonardo Fabio Marin Martinez DX varias IOk 07/03/2022 10 £
Leonardo Fabio Marin Martinez Steven Carlosama Ospina g

Steven Carlosama Ospina %



Complejo Ferroviario y Natural de San Rosendo : rehabilitacion
patrimonial del Ex Conjunto Ferroviario de San Rosendo

Propuesta Urbana

S sl
wanietsc s i

'NOMERE DEL PROYECTD: s s 0
tigua
estacién del ferrocarril de Palmira
'NOMBRE DEL ESTUDIANTE:
Leonardo Fabio Marin Martinez
Steven Carlosama Ospina

Referente

Punton de conlicto

Perfiles

CONTENE  Leonardo Fabio Marin Martinez
Steven Carlosama Ospina

Museo Subterraneo Joanneumsviertel De Nieto Sobejano

Propuesta Urbana

Referente

“la propuesta se limita a construir un nuevo pavimento, una
alfombra mineral que ocupa todo el espacio exterior entre
edificios y oculta en su interior los nuevos espacios”. Este
pavimento esté perforado por profundas intersecciones conicas
que introducen luz natural en el edificio. La reordenacion de los
espacios se realiza a través de una conexion subterranea que
une los diferentes edificios.
TIPOLOGIA isajismo/
Cultural/ Ocio

Fecha 2006 - 2012

Ciudad Graz PLANCHA [
Pais Australi

'NONBRE DEL PROVECTD:
L tigua
estacién del ferrocarril de Palmira
SR ot CATBE Leonardo Fabio Marin Martinez v vede
Leonardo Fabio Marin Martinez ienpmani by
Steven Carlosama Ospina

Nota: elaboracién propia.

UM 07/03/2022 12
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Anexo 11. Sistema ambiental

Permeabilidad arquitecténica como solucion de integracién urbana

CARACTERISTICAS
d. atraer algo para incorporarlo o
b\ consumirlo, la absorbancia
B SS I depende de la concentracién y

D %’JJ 5 (J/ 8 el grosor del objeto. ¥
Absorbencia =i
Posibilidad o susceptibilidad [
de ser exterminado o también =
que se puede penetrar, meter,
empotrar, introducir o hincar

[ B~ |
ERICS

La permeabilidad “Sutil transicion entre lo
exterior e interior......Espacios imperceptibles
de transicion entre el interior y exterior, una
inefable sensacion de lugar, sostenidos por
el espacio... un juego entre lo individual y lo
publico, entre las esferas de lo privado y lo
publico, la arquitectura trabaja con ello”

alguna cosa o elemento.

Penetrabilidad

la condicién de plegarse
segun la voluntad de otros y
la susceptibilidad para
adaptarse a los cambios de
acuerdo a las circunstancias.

o7l
Flexibilidad

Alta disponibilidad es una

En este contesto urbano donde el problema
es reunir bajo el mismo techo varios
programas, Generado a través varias piezas
actividades, publicas y privadas. aqui el
elemento predominante es la conexion, el

..‘.L R Tl

= cualidad de un sistema o de un problema  principal era generar un
5 ‘ ( dispositivo que garantiza alto ecosistema urbano en el interior del edificio
| perativo durante " involucrando en un disefio bioclimatico y
e j; un periodo de tiempo P
% e 3 LS W T i 4% N que todos estos elementos fueran
D b I d d determinado. PR PSRV S S PO SR T Y s
Isponipiliaa conectados entre ellos simultaneamente.
NOMUGRE DEL PROVECTE: b
para la conectividad espacial de la antigua
estacion del ferrocaril de Palmira
DU L e RN CNEE  Leonardo Fabio Marin Martinez Bk varias  FEM: - 07/03/2022
Leonardo Fabio Marin Martinez Steven Carlosama Ospina
Steven Carlosama Ospina

Nota: elaboracién propia.

Anexo 12. Dimension de desarrollo.

Nota: elaboracién propia.

Dimension de desarrollo sostenible

Las dimensiones del desarrollo
sostenible, se integran con la
finalidad de crear sistemas de
desarrollo continuo que no afecten
la vida humana en el futuro.

FISICO ESPACIAL

ECONOMIA J

NOMERE DEL PROYECTD:
para la conectividad espacial de la antigua PLANCHA e
estacion del ferrocarril de Palmira E
L_icbu i3 CNTDE  Leonardo Fablo Marin Martinez BAA varias M 07/03/2022 1 4 5
Leonardo Fabio Marin Martinez Steven Carlosama Ospina g
Steven Carlosama Ospina »%

Social: Se divide en tres factores importantes:
salud, movimiento de la poblacién y reparto de
costos de transicion.

Econémico: Es sustentada con su propio
rendimiento, sin afectar o impactar los recursos
d_ella tierra que han sido explotados durante
siglos.

Fisico espacial: Es el campo tematico
relacionado con las realidades y potencialidades
del espacio fisico de cada territorio. Esta
constituido por los componentes de espacio
publico, equipamiento, vias y movilidad,
vivienda y servicios publicos.

Ambiental: Empleando medios sostenibles tales
como Alternativas al pldstico y papel, energias
sustentables, Automaviles eléctricos.

—ARaoiEconra
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Figura 57 Conservacion de lo existente.

Figura 58.
Figura 59.
Figura 60.
Figura 61.
Figura 62.
Figura 63.
Figura 64.
Figura 65:

Figura 64:

Propuesta de volumenes para conformar el espacio.
Organizacion espacial.

Desvio de la via férrea para abrir espacios.
Flujograma.

Memoria Grafica

Propuesta.

Corte transversal.

Detalles

Perspectivas
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13.1 listado de tablas.

Tabla 1. Cantidad de poblacién por estratos y barrios.

Tabla 2. Matrix Dofa.

Tabla 3. Programa urbano.



14. Anexos

Anexo 1. Analisis urbano.

Anexo 2. Dindmicas urbanas a lo largo de la via férrea.

Anexo 3. Imagen urbana.

Anexo 4. Densificacion urbana.

Anexo 5. Equipamientos y sistemas viales.
Anexo 6. Movilidad.

Anexo 7. Sistema ambiental.

Anexo 8. Marco normativo.

Anexo 9. Sistema ambiental.

Anexo 10. Referente proyectual.

Anexo 11. Sistema ambiental.

Anexo 12. Dimension de desarrollo.

102



