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Resumen

Este documento contiene el desarrollo de la Auditoria Seguridad, tramo Pereira - Alcala
abscisas Km: 5+200 - Km: 11+200 a las variables: barreras, disefio geométrico de la via 'y
sefializacion, para establecer su condicién frente a los actores viales que por ella circulan, para su
ejecucion se utilizd como metodologia. La cuantitativa - descriptiva., se investigo y planteo el
estado del arte, marcd tedrico y el conceptual. Se efectuaron trabajos de campo para cumplir los
objetivos propuestos y del andlisis de los resultados obtenidos de ellos se puede concluir que:

Existen fallas estructurales, no cumpliendo con las normas y poco o nulo mantenimiento
en las variables auditadas. El valor riesgo del tramo, es no tolerable cuya intervencion
requerida es a corto plazo y las acciones recomendadas son: analisis de las variables de disefio,
medidas correctivas de acuerdo al analisis y reingenieria de los procesos de educacion vial. No
hay coherencia del disefio en cuanto a lo que se encontrd en la via y lo que se indica en los
informes del software Sefales.

En cuanto a determinar que las variables auditadas son causas de los siniestros de dicha
via o por el contrario existen otros factores desencadenantes de ella, se pudo constatar que a
pesar de que estas presentan fallas no son la causa de los siniestros viales, por lo tanto, otras
causas externas son el origen de ellos.
Palabras claves: Auditorias Seguridad Vial, barreras, disefio geométrico, demarcacion

horizontal fallas estructurales, sefiales de velocidad
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Abstract

This document contains the development of the Safety Audit, section Pereira - Alcalé
abscisas Km: 5+200 - Km: 11+200 to the variables: barriers, geometric design of the road and
signage, to establish its condition against the road actors that they circulate through it, for its
execution they were taken as a methodology. The quantitative - descriptive., The state of the art
was investigated and raised, marked theoretical and conceptual. Field work will be carried out to
meet the proposed objectives and from the analysis of the results obtained from them, it can be
concluded that:

There are structural flaws, they do not comply with the standards and little or no
maintenance in the audited variables. The risk value of the section is tolerable and requires long-
term intervention and the recommended actions are: road safety education and preventive
maintenance. There is no design consistency as to what was found on the road and what is
reported in the Signals software reports.

As for determining that the audited variables are causes of accidents on said road or, on
the contrary, there are other triggering factors for it, it was found that despite the fact that they
present failures, they are not the cause of road accidents, therefore , other external causes are the
origin of them.

Keywords: Road Safety Audits, barriers, geometric design, horizontal demarcation,

structural failures, speed signs
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Introduccion

La auditoria en seguridad Vial a un tramo de la via, Pereira - Alcala abscisas Km: 5+200
- Km: 11+200, fue desarrollada, teniendo en cuenta algunos de los elementos constitutivos de
una carretera como lo son: barreras, disefio geométrico de la via y sefializacion, para establecer
su condicion frente a los actores viales que por ella circulan, en el tramo.

Inicialmente y antes del proceso de la ASV, los investigadores procedieron a investigar el
marco tedrico y legal que justifica y sustenta la realizacion de este tipo de trabajo. Por lo cual y
de acuerdo con las recomendaciones dadas por la Organizacion Mundial de la Salud. OMS
(2012), se toma como modelo tedrico el epidemioldgico, cuyo referente mas importante es el
desarrollado por el medico William Haddon, cuyo nombre es la Matriz de Haddon, y que parte
de la base que los siniestros tienen momentos, antes al momento y después de su desenlace. En
cuyo caso se ofrecen en cada momento acciones que permiten al menos, evitarlo, disminuir la
gravedad del siniestro o corregir y en casos criticos la atencion después de su aparicion.

La matriz permite que ciencias diferentes y diversas disciplinas pero vinculadas entre si,
puedan interconectarse de tal forma que en su estudio, se tengan en cuenta aspectos de la
siniestralidad vial de acuerdo a cada una de ellas, asi por ejemplo el ingeniero civil realizara el
aporte de acuerdo a la caracteristicas de la infraestructura, grados de amenazas, afectacion, a que
usuarios vulnerables afecta y en qué grado, los médicos realizaran su aporte de acuerdo a los
protocolos de atencidn en una emergencia vial, pre y pos hospitalaria e igual los psicélogos, en la
afectacion mental, la empresas aseguradoras investigaron el hecho y cuantificaran los valores de
pagos de prima , incapacidades, indemnizaciones ocasionadas por estos ,l0s economistas
cuantificaran los costos derivados de los siniestro viales para los paises personas y empresas, 10s

organismos publicos velaran por que se tengan politicas publicas claras la hora de implementar
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un plan de seguridad vial y sobre los mecanismos y herramientas que se deben utilizar cuya
finalidad sea evitar y / o mitigar la siniestralidad vial.

Colombia como miembro adjunto de la ONU, acata sus disposiciones y para ello el
(Congreso de Colombia. Ley 1503, 2011) Emite el Plan Estratégico de Seguridad Vial PESV,
documento guia y modelo requerido para cumplir los mandatos y preceptos de la Asamblea
General de las Naciones Unidas. (ONU, 2021), que declar6 en la resolucion 74/299 un Decenio
de Accidn para la Seguridad Vial 2021-2030, con el objetivo de reducir las muertes y
traumatismos debidos al transito en todo el mundo, hasta en un 50%.

El trabajo consta de preliminares, estado del arte (antecedentes), marco teérico y
conceptual, metodologia, conclusiones y recomendaciones. Las conclusiones mas importantes de
la ASV efectuada establecieron que la via presenta serias fallas como: existen fallas
estructurales, no cumpliendo con las normas y poco o nulo mantenimiento en las variables
auditadas de: Barreras, entradas perpendiculares, cabezales de alcantarillado, entradas
perpendiculares, sefializacion horizontal y sefializacion vertical.

Se pudo establecer también en el km 5+580 un riesgo de 8.1 y km 8+275, del lateral
derecho con riesgo de 8.1, son dos puntos con un alto riesgo de siniestralidad, se identificd
ademas que el valor riesgo de todo el tramo auditado, no es tolerable cuya intervencion
requerida es a corto plazo y las acciones recomendadas son: andlisis de las variables de disefio,
medidas correctivas de acuerdo al analisis y reingenieria de los procesos de educacion vial.

En cuanto a la coherencia del disefio encontrado en campo de las variables: demarcacion
horizontal, sefiales de velocidad, sitios especiales. Y lo que indica en los informes del software

Sefiales, no hay coherencia en el disefio.
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Finalmente, en cuanto a determinar que las variables auditadas son causas de los
siniestros de dicha via o por el contrario existen otros factores desencadenantes de ella, se pudo
constatar que a pesar de que estas presentan fallas, no cumplen la normatividad y falta
mantenimiento, no son la causa de los siniestros viales, por lo tanto, otras causas externas son la

causa de ellos posiblemente el comportamiento agresivo de los actores viales.
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1. Antecedentes

Para realizar el planteamiento entorno a las Auditorias en Seguridad Vial (ASV), se
recurrio a investigar literatura existente y congruente con los objetivos y delimitacion del
propuesto en este trabajo.

Para recolectar la informacion se procedio a utilizar los recursos de las bibliotecas
virtuales, repositorios de los caules se analizaron algunas tesis, libros, paginas gubernamentales
y articulos cientificos y posteriormente se seleccionaron dos trabajos por cada categoria ,

internacional, nacional y regional.

1.1 Internacional

a) Los autores (Rodriguez, Hijar, & Villaveces, 2014), realizaron una auditoria, en
Cuernavaca, México, cuyo objetivo era determinar y inspecionar algunas zonas potenciales de
siniestralidad . Segun los resultados observaron deficiencia de elementos fisicos como, sefiales,
algunas de ellas deterioradas, poca visibilidad del tramo ocasionado por la vegetacion proxima a
la via , vehiculos estacionados indebidamente, paradas no autorizadas de transporte publico, no
uso de puentes peatonales y seméaforos en deficiente estado.

b) (Ricci, Galone, Rivera, & Matias, 2019), autores argetinos, presentaron un
articulo cuyo objtivo fue el examinar las caracteristicas, de las barreras longitudinales, los
principales inconvenientes en los extremos de calzada y los defectos en el disefio geométrico
que definen la colocacidn o no de estas. El estudio de las barreras longitudinales tiene como
marco de comparacion las listas de chequeo empleadas por las Austroads Road Safety Audit y
las listas de chequeo empleadas por la Direccion Nacional de Vialidad de Argentina. En su

estudio identificaron los principales elementos de barreras encontradas segun los siguientes
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lineamientos: lugares de aplicacion, materiales, disposiciones, métodos constructivos y

empalmes.

1.2 Nacional

a) El autor, (Pérez, 2016), mediante metodos estadisticos evalud espacial y
temporalmente la siniestralidad vial en la Avenida Boyaca, (Bogota), mediante la estimacion de
la funcion de Kernel, identifico nucleos de siniestralidad de diferente intensidad y relacion a los
eventos que registraron heridos, encontrd que los siniestros de transito presentan una tendencia al
ascenso, no presentan autocorrelacion temporal como tampoco siguen una distribucion de
Poisson, en el tiempo.

b) (Secretaria Distrital de Movilidad, Bogota, 2015), realizo la guia de Auditorias de
Seguridad Vial en vias urbanas de la ciudad de Bogota, la cual contiene todo la normatividad y
procedimientos técnicos para identificar problemas en la infraestructura vial y de transporte, que
permitan a los ejecutores de obras mitigar los riesgos de siniestralidad identificados en cada una
de las etapas de los proyectos de infraestructura vial. Su aplicabilidad esta orientada para ser
ejecutada por profesionales técnicos adscritos a las obras y por quienes realizan auditorias

internas cuando las condiciones del proyecto o esquema a implementar lo requieran.

1.3  Regional

a) El autor (Mejia, 2018), desarrollo una Auditoria en Seguridad Vial de la via
concesionada Armenia Pereira K 0+000 — K 36+700, donde sus objetivos basicamente fueron los
de detectar los sitios criticos de siniestralidad, revisar especificaciones geométricas de la via,
sefializacion, entorno y condiciones de operacion de la misma, realizar estudios de control.

Concluyo que la auditoria en seguridad vial es demasiado util e importante para mejorar la
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seguridad en las vias urbanas y carreteras, el investigador menciona que el corredor objeto de
estudio fue construido sin criterio de seguridad vial, por lo cual es causante de gran nimero de
siniestros viales.

b) El autor (Londofio, 2017) desarrollo en la ciudad de Manizales, una investigacion
orientada a explicar una metodologia que permitiese realizar auditorias de seguridad vial a partir
de un andlisis cualitativo, para ello aplico como metodologia la investigacion descriptiva y como
herramienta para la recoleccion de datos empleo el trabajo de campo en donde selecion6 28
puntos de una red vial que se consideraban criticos debido al registro frecuente de siniestros
viales. Cada punto se priorizo, de acuerdo a los resultados del anélisis de variables como:
amenazas, vulnerabilidades presentes y el calculo del riesgo para cada punto. Los resultados
obtenidos permitieron establecer frente a la metodologia aplicada que las variables analizadas
pueden ser incorporadas en diferentes estudios, que existe una especificada en cada tramo que se
quiere analizar, se debe realizar una priorizacion con anterioridad, a partir de las variables
originales incluyendo los puntos adicionales.

El resumen sobre los puntos afines que los trabajos investigados en los antecedentes tienes con

esta auditoria se muestran en latabla 1.

Tabla 1.
Resumen sobre los puntos afines

Tema a fin Temano afin

Senfiales Seméforos, andenes
Barreras longitudinales
Disefio geométrico

Internacional

Metodologia de densidad de Kernel

Nacional Actores viales
Procedimientos Zona urbana
Disefio geométrico

Local Actores viales
Mapas de riesgo Zona urbana

Fuente. Elaboracion propia,(2022).
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Finalmente sobre el problema que este trabajo abordara se puede plantear y formular que

el crecimiento tecnoldgico del parque automotor y la implementacion de nueva infraestructura

vial a nivel mundial, han generado la capacidad de desarrollar altas velocidades vehiculares, lo

que ha permitido acortar los tiempos de conexién entre dos localizaciones y a su vez se ha traido

graves problemas de salud publica, donde segun el informe mundial de la seguridad vial
realizado por la (Organizacion Mundial de la Salud. OMS, 2018) , destaca que el numero de

muertes anuales por siniestros de trafico ha alcanzado los 1,35 millones, siendo ahora la

principal causa de muerte de jovenes entre los 5 a 29 afios de edad. También cabe destacar que

segun la misma Organizacion , la mayoria de los siniestros recae sobre l0s usuarios mas

vulnerables de la via: peatones, ciclistas y motociclistas, en particular los que viven en los paises

mas pobres y vulnerables. Para la region de las Americas las cifras actuales cuentan con 150.000

fallecidos. Ver figura 1.

Figura 1.
Infograma de la siniestralidad en el mundo

En América Latina y el Caribe, mas del 50% de los muertes por el transito ocurren entre los usuarios vulnerables.
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fallecidos son D) Caribe de habla transito en
hispana son de Mesoamérica
automoviles motociclistas son peatones

ocupantes de

. 23 - 8% son ocupantes de autos (’\/ .@ 1

Fuente. (Organizacion Panamericana de la Salud. OPS, 2021)
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De acuerdo con el infograma de la siniestralidad en el mundo, emitido por la OPS, el 27%
de todos los fallecidos corresponden a peatones, el 23.8% a ocupantes de autos, 20% son
motociclistas y un 3.7% corresponde a ciclistas.

A nivel nacional el numero de fallecidos segun la (Agencia Nacional de Seguridad Vial.
ANSV, 2022) paso de 6.424 en el afio 2019 a 5.320 fallecidos en el afio 2020 y a 7.104
fallecidos en el afio 2021. ver figura 2, estas cifras corresponden a los usuarios mas vulnerables
de la via que corresponen a: conductores de autos, peatones, motociclistas y ciclistas y que son el
91.3% de todos los siniestros, no se tuvo en cuenta conductores de trasporte de carga, pasajero
de autos, Sin informacion siniestro y otro tipo de usuario y / 0 pasajero ( carros amarillos), pues
su porcentaje fue minimo, ver figura 3.

Figura 2.
Siniestralidad Colombia y Risaralda (Pereira) afios 2019 al 2021

Siniestralidad Colombia y Risaralda ( Pereira) afios 2019 al 2021

Colombia Risaralda

m2019 ®m2020 =2021

Fuente. (Agencia Nacional de Seguridad Vial. ANSV, 2022)




Figura 3. Siniestralidad Colombia y Risaralda (Pereira) afios 2019 al 2021

Fallecidos por siniestros de transito en Colombia 2019 - 2021

59%

520 53%

25%
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6% °% 6%

Ciclistas

Fuente. (Agencia Nacional de Seguridad Vial. ANSV, 2022)
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Los motociclistas son los usuarios mas afectados y en cada uno de los tres afios de analisis

2019 con 52% , 2020 con 53% y 2021 con 59% presentan el doble de fallecimientos de acuerdo

con los otros actores viales pues el 2do lugar lo ocupan los peatones con 2019 con 25% , 2020

con 20% y 2021 con 21%.

El caso de siniestralidad en el municipio de Pereira, capital del departamento de Risaralda

guarda la misma tendencia de crecimiento al pasar de 71 siniestros en el afio 2019 a 75 en el afio

2021, el afo 2020 sufre una disminucion, se presentaron 57 desesos pero, la posible causa es

debido a las diversas cuarentenas ocasionadas por el Covid 19, periodos de cesacion de trafico

en el pais que permitieron dichos descensos ocasionados por las medidas para combatir dicha

enfermedad, figura 4.



Figura 4.
Siniestralidad Pereira (Risaralda) afios 2019 al 2021
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Siniestralidad Pereira (Risaralda ) afios 2019 al 2021
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Fuente. (Agencia Nacional de Seguridad Vial. ANSV, 2022)

Los motociclistas son los primeros en las cifras de siniestros con 99 el 54% de todos,

seguido de los peatones con 68, el 37% de personas, luego se encuentran los conductores de

autos con 16 fallecidos el 9% en carreteras del municipio de Pereira. Ver figura 3

Mientras que en el municipo de Alcala de acuerdo con las cifras de la misma agencia la

siniestralidadad paso de 2 fallecidos en el afio 2019 a 1 en el afio 2020, 3 para el afio 2021 y a

junio 31 del afio 2022 ya se presentaron 2 fallecidos . ver figura 5.

Figura 5.

Siniestralidad Alcala (\Valle del Cauca) afios 2019 al 2022

Siniestralidad Alcala ( Valle del Cauca) aiios 2019 al 2022
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Fuente. (Agencia Nacional de Seguridad Vial. ANSV, 2022)
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El municipio de Alcala con una poblacion de 4.900 personas, cuenta con un bajo indice de
siniestralidad vial, cuatro peatones, cuatro motociclistas y un ciclista, presentados en los ultimos
cuatro afios, aungue aparentemente la cifra es pequefia no deja de ser procupante. Es por ello que
se realizard una Auditoria en Seguridad Vial en el tramo desde el Km: 5+200 al Km: 11+200
entre los municipios de Alcala y Pereira, donde dicha auditoria permitira analizar la situcion
fisica de las variables; sefializacion, disefio geométrico, barreras de seguridad y velocidad, para
asi lograr determinar la influencia de estas en la siniestralidad vial del tramo.

Por lo anterior se puede entonces formular la siguiente pregunta a resolver en esta auditoria
¢Al realizar una Auditoria en Seguridad Vial de la sefializacion, barreras de contencion vehicular
y disefio geométricos, al sector Alcala y Pereira Km: 5+200 al Km: 11+200 ¢si se podré
determinar que estas variables son causas de los siniestros de dicha via o por el contrario existen

otros factores desencadenantes de ella?
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2. Objetivos

2.1. General

Realizar una Auditoria en Seguridad Vial (ASV) de las variables de disefio geométrico
que componen el tramo Pereira - Alcala abscisas Km: 5+200 - Km: 11+200, para determinar su

condicion frente a los actores viales que por ella circulan.

2.2. Especificos

o Describir las variables: barreras de contencion vehicular, sefiales y entradas
perpendiculares que existen en el tramo.

o Establecer los puntos criticos de siniestralidad que existen en el tramo y que
permitan posteriormente elaborar las matrices y mapas de riesgo.

o Establecer la coherencia del disefio, mediante la informacion obtenida en campo y

software Sefiales.
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3. Justificacion

La intervencion del tramo entre los municipios de Pereira y Alcala, pertenecientes a los
departamentos de Risaralda y Valle del Cauca, se justifica debido a que las auditorias estan
orientadas a la evaluacion de las vias con el fin de identificar si la infraestructura vial tiene en
cuenta las necesidades de todos sus usuarios y esté disefiada de acuerdo a los requerimentos y
normas acutales de tal forma que propicien comportamientos seguros de sus usuarios.

La realizacion de la Auditoria en Seguridad Vial al tramo Pereira - Alcala abscisas Km:
5+200 - Km: 11+200, permitira analizar y ubicar por medio del mapa de riesgo los puntos
criticos, generando un gran aporte para la empresa encargada del mantenimiento
correspondiente, ya que podran ubicar con facilidad donde se requiere la intervencion de mano
de obra calificada, permitiendo salvar vidas.

La poblacion beneficiada son todas las personas que viven en torno al tramo a intervenir y
en especial todos los usuarios que hacen uso de este corredor vial, sea para transportar productos
o llegar al destino de sus trabajos, etc., al obtener el mapa de riesgos, la empresa encargada del
mantenimiento podra mejorar el estado de la superficie de rodadura y sefiializacion,

diminuyendo la probabilidad de ocurrecia de un siniestro vial.
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4. Marco teérico

Se resumen las diferentes teorias, leyes y disposiciones de los organismos
internacionales, las politicas publicas de Colombia frente a la seguridad vial y la definicion de

los conceptos mas importantes que se desarrollaran en la Auditoria Seguridad Vial.

4.1. Teoria de la seguridad vial (Paradigmas)

De acuerdo con lo expuesto por (Tabasso, 2012), cuatro paradigmas sobre seguridad vial
se presentaron en el siglo XX, estos se han transformado siguiendo sus propia reglas,
identificando sus problemas, posibles soluciones y metodologias , la (Organisation de
Coopération et de Développement Economiques, OCDE., 1997), publico un resumen de los
paradigmas sobre seguridad vial, presentadas por periodos y subdivididos por tipo de

paradigma, ver figura 6.



Figura 6.

Resumen de los paradigmas de la seguridad vial

Sintesis de los paradigmas de la seguridad vial
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Reduccion continua de los
siniestros graves

Fuente. Adaptacion propia, (Tabasso, 2012)

(Tabasso, 2012) , citando a (Hollnagel, 2003); (Huang, 2005), realiza un ordenamiento

que estos dos autores ya habian agrupandolos en cuatro modelos;

a) Modelos secuenciales.

b) Modelos epidemiolégicos.

c) Modelos sistémicos.

d) Modelos predictivos.

Cada uno con sus caracteristicas y principios de investigacion y prevencion, los cuales

(Tabasso, 2012), Resumid en el siguiente cuadro (figura 7).

30



31

Figura 7.
Modelos de causacion de siniestros (Conceptos)

Modelos de causacion de siniestros( Conceptos)

El operador y/o la falla de la maquina Mejoramiento del operador y de la fiabilidad de

Secuencial .
0 componentes la maquina o componentes

Epidemioldgica Falta o debilidad de barreras Instalacion y fortalecimiento de barreras

Apoyos para el mantenimiento del control del

Pérdida del control del sistema .
sistema

Sistémica

Familia o0 modelo
!
1
Principios de la investigacién
L
Principios de la prevencion

Identificacion de factores de riesgo Actuacioén proactiva para modificar la
Predictiva comunes a conjuntos significativos incidencia de los factores de riesgo
- de siniestros =3 |identificados

Fuente. Adaptacion propia, ('T'abasso, 2012); (Hollnagel, 2003)

4.1.1. Modelo epidemiolégico

Se caracteriza por el simil presentado con las enfermedades de tipo epidemioldgico que,
para poder infectar un usuario, requieren un huésped en este caso el ser vivo, un agente
transmisor por ejemplo el mosquito que trasmite la enfermedad, y un ambiente propicio para ello
aguas estancadas, a estos tres elementos se le ha denominado triangulo o Triada epidemioldgico,
ver figura 8.

De la misma manera, un siniestro vial, en forma analdgica esta constituido por una triada
compuesta por: el conductor o usuario de la via, vehiculo es el vector o intermediario, la
carretera y su entorno el (ambiente) el vehiculo es el generador de la energia la cual causa la

muerte o las heridas al usuario (huésped).



Figura 8.
Triada de la enfermedad Vs siniestralidad vial

Vector o intermediario: Quien es el huesped
que alberga el agente { zancudo, mosco, awre),

Huésped: Ser humano

Fuente. (Tabasso, 2012)

Este modelo considera que las causas mas importantes de los siniestros son las fallas
activas ( ejemplo decisiones o acciones equivocadas por parte del conductor ) y latentes,
(Ejemplo aprendizaje defectuoso del conductor, fallas o ausencia de legislacion, falta de
controles de los dispositivos de seguridad activa de los vehiculos, ineficacia del sistema de
sefializacion, decisiones de gestion irrealistas, ambiguas o contradictorias, normas, etc.); si las
fallas latentes no son detectadas y corregidas permanecen “dormidas” hasta que alguna falla
activa las dispara haciendo emerger el siniestro.

El modelo propone como estrategia para prevenir los siniestros viales (fallas latentes),
implementar defensas o barreras que puedan prevenirlas, cuya naturaleza puede ser material,
humana, de procesos o simbolica, como se puede apreciar en la figura 9.

Tomando en cuenta la misma analogia de la triada epidemiolégica en medicina, por

ejemplo, las vacunas eliminan o mitigan la enfermedad trasmisible por algun animal patogeno,
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en seguridad vial las inspecciones y auditorias a los vehiculos y de puntos negros o criticos de las



vias permiten la prevencion, controlando eventos adversos que conduzcan al desarrollo de

siniestros en las carreteras.

Figura 9.
Barreras activas y pasiva en y la conduccion
| Barreras activas y pasiva en y la conduccion
Licenciade Estructura i .
conducir deformable Superficie de lavia
Normativade Distribucion de
transito frenado eléctrico
Air - Bag Cinturones
Frenos ABS Sefalesviales

Proteccionlateral Disefio Geométrico Control dindmico de
de impactos de la vial

estabilidad y traccion

Fuente (Tabasso, 2012)
a) Niveles de prevencion modelos epidemiologicos

La figura 10 presenta del modelo epidemioldgico sus niveles de proteccién en la

ocurrencia del siniestro.



Figura 10.

Niveles de prevencion modelos epidemiologicos

Organizacion de la prevencionmo delos epidemioldgicos

\ )
|
También llamada activa o proactiva, enfocada a la actuacion sobre las causas
latentes y activas para evitar que los eventos dafiosos ocurran, p. €j., instalacion de
Prevencién primaria — |divisores estructurales infranqueables en las vias para suprimir las colisiones

frontales, establecimiento de estandares minimos de eficiencia obligatorios para los
sistemas de frenos, etc.

Prevencién secundaria

También llamada pasiva o reactiva, dirigida a mitigar o neutralizar el dafio cuando el
siniestro ocurre efectivamente, p. ej, cinturon de seguridad, dispositivos de
retencion infantiles, air-bag, paragolpes anti-empotramiento, casco motociclista, etc.

Prevencién terciaria

Que apunta a la conservacion de la vida y la integridad de las victimas mediante
traslado, atencion médica inmediata y hospitalizacion de extrema urgencia durante la
llamada “Hora de Oro” posterior al siniestro, p. ¢j., aprendizaje obligatorio de
técnicas de reanimacion cardiopulmonar, casetas de teléfono de emergencia al
borde de las rutas, nimeros tipo 911, alarma radial automética de siniestro,
transporte urgente de los lesionados, centros especializados en trauma, etc.

Fuente. (Tabasso, 2012)

4.1.2. Modelo clinico matricial

El medico estadunidense William Haddon Jr., es el creador de dicho modelo el cual

34

propuso que todo siniestro vial estd acompafiado de momentos el antes de prevencion el ahora de

actuacion o el después de paliacion de este, para ello mediante la aplicacion de una matriz

secuencial estos momentos y sus acciones podrian servir de prevencién de las lesiones causadas

por los siniestros viales, dicha herramienta fue denominada matriz de Haddon que se puede
apreciar en la tabla 2. El punto de partida de la concepcion fue un modelo de transferencia de

energia, el cual viene de la idea del modelo epidemiolégico del tridngulo o traida ya explicado

anteriormente. (ver figura 11)
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Figura 11.
Modelo de transferencia de energia

Energia Barrera Victima
Térmica, Guimica, (Blanco wulmerable)

Eléctrics. Radiarte,

Cirition

Fuente. (Tabasso, 2012)

Segun Haddon, la causa de un siniestro vial reside en que en el transito presenta una
conjuncién de tres elementos asi: hombre — maquina — via - ambiente, cuyo elemento méas débil
es el hombre y su limitada capacidad para soportar el impacto de energia cinética. el modelo
Haddon apuesta a la prevencion de lesiones por lo que se le suele denominar como clinico,
Haddon planteo una lista de estrategias activas y pasivas que se deben tener en cuenta en su
prevencion (Ver tabla 2).

Tabla 2.
Estrategias activas y pasivas para la prevencion de los siniestros viales

Estrategias activas y pasivas para la prevencion de los siniestros viales
Prevenir la creacion de agentes potencialmente causantes de lesiones.
Reducir la cantidad del agente.

Prevenir la liberacion de energia por el agente potencialmente causante de
lesiones.
Modificar la liberacion del agente o de la energia producida por este.
Separar al agente de la victima en el tiempo y el espacio.
Separar al agente de la victima mediante barreras fisicas.
Modificar las cualidades bésicas del agente.
Aumentar la resistencia de la victima.
Reducir la injuria fisica causada y/o sus consecuencias.
10  Estabilizar, reparar y rehabilitar a la victima cuando es lesionada

Fuente. (Tabasso, 2012); (Haddon, 1964)
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Tabla 3.
Matriz de Haddon
Matriz Haddon
Factores
Fase - - -
Ser humano Vehiculos y equipos Ambiente
Informacion - -
) Buenas condiciones técnicas - .
Actitudes Luces Disefio y trazado de la via
Antesdel  Prevencion primaria Conduccion bajo los efectos del alcoholy Frenos plblica
choque (evitar que el siniestro ocurra)  otras drogas Maniobrabildad Limites de velocidad
Ap!lc,auon de la reglamentacion por la Control de la velocidad Vias peatonales
policia
Prevencion secundaria Dispositivos de sujecion para los Objetos protectores contra
Choque (evitar o minimizar las lesiones  Uso de dispositivos de sujecion ocupantes choques al lado
cuando el siniestro ocurre) Otros dispositivos de seguridad de la acera
, Prevencion terciaria . - Facilidad de acceso al .
Después del - . Primeros auxilios . Servicios de socorro
choque (conservacion de la vida y i Acceso a la atencion médica cubiculo Congestion
4 integridad) Riesgo de incendio o

Fuente. (Haddon, 1964)

Segun (Tabasso, 2012), la matriz fue redisefiada por su creador distinguiendo entre dos
tipos de ambiente el social y el fisico, . El ambiente fisico incluye las caracteristicas del
escenario en el que el siniestro tiene lugar, mientras que el ambiente social refiere a las normas
sociales y legales y a las préacticas culturales. En 1998 Runyan, de acuerdo con Tabasso. (2012),
introdujo en la matriz una tercera dimension constituida por algunos criterios de decision, asi por
ejemplo situd en esta categoria, efectividad, costo econémico, libertad, equidad, estigmatizacion,
preferencias, factibilidad y otros.

El modelo de Haddon y su acogida en la investigacion de siniestro viales, y en la
reduccion de siniestros por la misma causa, fue razén para la Organizacién Mundial de la Salud
en su Informe Mundial del afio 2004 recomendara la adopcién del modelo sistémico a sus paises
miembros, lo cual se realiz6 en la mayoria de ellos. En el caso de Colombia dicha matriz y los
conceptos de Tabasso fueron asumidos como marco Teorico - Conceptual para el desarrollo del
Plan estratégico de Seguridad Vial PESV, documento guia y modelo del pais para cumplir los

propositos de la (Organizacion Mundial de la Salud. OMS, 2021), que en su Plan mundial para el
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decenio de accion para la seguridad vial 2021-2030, Insta a la reduccién de la siniestralidad en
un 50% PESV, es de caracter obligatorio su implementacion para empresas de caracter publico y
privado que tengan al menos 10 vehiculos en su planta. Ver figura 12.

Colombia adopta las recomendaciones de la ONU y mediante, la Ley 1503 de 2011,
inicia el proceso de dicha gestion mediante el desarrollo del Plan Estratégico de Seguridad Vial,
como documento guia y rector de la seguridad vial en el pais y el Ministerio de Transporte se
designa para su realizacidn, implementacion, seguimiento y control, el PESV, fue actualizado
mediante la Ley 2050 del 2020, que modifico la Ley 1503, buscando la consolidacion y difusion
de los PESV. (Congreso de Colombia. Ley 1503, 2011); (Congreso de Colombia. Ley No 2050,
2020), (Alzate, 2013)

Figura 12.
Pilares estratégicos del PNSV 2011 —2021.

:VPLAH NMNACIONAL DE SEGURIDAD VIAL 2011 - 2021;
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la conformidad

para un parque
automotor mas

segurn
Auditorias.
La licencia de G evaluacian y
Fortalecimiento = Atenciin
= [—= conduccidn como =™ segumienio de
otros sectores. privilegio hospitalaria seguridad vial en Ia

Transporte mas

infraestructura vial St

w Acompafamiento a ~
— T Mormatividad y
= ] victimas § .
— FO L= Medidas ¥ A especificaciones
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= politicas para la control efectivas Inclusian a personas e straachara
== seguridad vial en condicidn de g
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social sobre
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Fuente: (Ministerio de Transporte. Resolucion 2273, 2014)
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4.2. Marco conceptual

4.2.1. Auditoria de Seguridad Vial (ASV)

Realizando una generalizacion de los términos, las auditorias se realizan desde el punto
de vista de la gestion del riesgo, buscando mitigar la probabilidad de ocurrencia de siniestros
viales , permitiendo reducir su frecuencia, gravedad, costos personales y sociales en que incurre
una comunidad por la pérdida de vidas humanas, costos de atencidn hospitalaria, como también
cabe destacar que las auditorias al permitir la mitigacion de los impactos negativos, generan
ambientes mas seguros para los usuarios y habitantes entorno al corredor al que se le realiza este
examen formal. (Dourthé & Salamanca, 2003)

Para (Diaz, 2011) Procedimiento sistematico por el que un profesional cualificado e
independiente comprueba las condiciones de seguridad de un proyecto, de una carretera nueva,
de una carretera existente o de cualquier evento que pueda afectar a la seguridad de la via o a los
usuarios. Mediante las auditorias se pretende garantizar que las carreteras, desde su primera fase
de planeacion, se disefien con los criterios 6ptimos de seguridad para todos los usuarios,
verificando gue se mantengan dichos criterios durante las fases de proyecto, construccion, puesta
en servicio y su vida posterior.

a) Que no es una ASV
e Redisefio de un proyecto.
e Reuvision de seguridad.
e Un chequeo del cumplimiento de las especificaciones.

e Una evaluacion o critica del trabajo de disefio. (Diaz, 2011)
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4.2.2. Actor de la via

(Congreso de Colombia. Ley 1503, 2011), son actores de la via, todas las personas que
asumen un rol determinado, para hacer uso de las vias, con la finalidad de desplazarse de un
lugar a otro, por lo tanto se consideran actores de trénsito y de la via los peatones, los
transeuntes, los pasajeros y conductores de vehiculos automotores y no automotores, los

motociclistas, los ciclistas, los acompafantes, los pasajeros, entre otros.

4.2.3. Agencia Nacional de Seguridad Vial. ANSV

(Congreso de Colombia. Ley 1702, 2013) Es la maxima autoridad para la aplicacion de las
politicas y medidas de seguridad vial nacional. Coordina los organismos y entidades publicas y
privadas comprometidas con la seguridad vial e implementa el plan de accion de la seguridad

vial del Gobierno; su mision es prevenir y reducir los accidentes de transito.

4.2.4. Educacion vial

(Congreso de Colombia. Ley 1503, 2011) Consiste en acciones educativas, iniciales y
permanentes cuyo objetivo es favorecer y garantizar el desarrollo integral de los actores de la via,
mediante actuaciones legales y pedagdgicas, implementadas de forma global y sistémica, sobre

todos los &mbitos implicados y utilizando los recursos tecnolégicos mas apropiados.

4.2.5. Siniestro vial

(Congreso de Colombia. Ley 769, 2002) es un Evento generalmente involuntario,
generado al menos por un vehiculo en movimiento, que causa dafios a personas y bienes
involucrados en él e igualmente afecta la circulacion normal de los vehiculos que se movilizan

por la via o vias comprendidas en el lugar o dentro de la zona de influencia del hecho.
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4.2.6. Seguridad vial
(Congreso de Colombia. Ley 1702, 2013) El conjunto de acciones y politicas dirigidas a

prevenir, controlar y disminuir el riesgo de muerte o de lesion de las personas en sus

desplazamientos ya sea en medios motorizados o0 no motorizados.

4.2.7. Victima
(Ministerio de Hacienda y Crédito Pablico. Decreto 3990, 2007) La persona que ha sufrido

dafio en su integridad fisica como consecuencia directa de un accidente de transito, un evento

terrorista o una catastrofe natural.
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5. Disefio metodoldgico

5.1. Tipo de investigacion

5.1.1. Cuantitativa - Descriptiva

La investigacién cuantitativa TOMA como punto de referencia el analisis deductivo, en
base a la descripcidn de variables intervinientes en el proceso investigativo, es decir, asocia
parametros cuantificables cuyo objetivo es analizar un problema. (Hernandez, Fernandez, &
Baptista, 2018)

Los autores, dicen que un estudio descriptivo es aquel en que se seleccionaron una serie
de variables y conceptos y se midieron cada una de ellas independientemente de las otras, con el
fin, de describirlas, buscando especificar las caracteristicas importantes encontradas en cada una
de ellas. Ver figura 13.

Figura 13.
Investigacion: cuantitativa - descriptiva

La investigacién cuantitativa, toma como
punto de partida la deduccion, en base a analisis
de variables, es decir, asocia parametros
cuantificables cuyo objetivo es analizar una
teoria.

Métodos utilizados
- Fuentes documentales y estadisticas
- Medicién y observacion sisteméatica
- Encuesta
- Observacion participante
- Entrevista

El objetivo de la investigacién descriptiva
consiste conocer las actividades, objetos,
procesosy personas como se muestran en la
naturaleza pero sin manipular las variables,

observary analizar los hechos a partir del uso de

métodos definidos, como formularios y
herramientas como las presentadas en las
matemaéticas y estadisticas.

Fuente. Elaboracion propia, (2022).



5.2. Fases del proyecto

Figura 14.
Fases del proyecto
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Fases del proyecto

|

v

|

1. Fase de planeacion

11. Fase exploratoria

|

|

a) La idea. Realizar auditoria

a) Operacionalizar las variables

b) El problema.
i. Siniestralidad presentada en la via.

ii. No existe evidencia realizacion de Auditoria en Seguridad Vial de dicha via.

b) Seleccionar fuentes que se utilizaran.
i. Fuentes primarias. Observacion (trabajo de campo).
ii. Fuentes secundarias. Anélisis bibliogréfico.

¢) Antecedentes

d) Teoria.
i. Seguridad Vial.
ii. Conceptualizacion. Auditoria en Seguridad Vial.

e) Objetivos y Justificacién. Razones y fundamentos para realizar una
auditoria.

c) Seleccionar los instrumentos y herramientas que se utilizaran:
i. Listas de chequeo.
ii. Formatos para tomas de velocidades.
ii. Formatos para tomas de velocidades.

1V. Fase de anélisis y evaluacion

111. Fase de ejecucién

!

|

b) Analisis tramo auditado

a) Realizar vista preliminar al tramo auditado.

¢) Analisis: Siniestralidad de la vida.

b) Gestionar en visitas de campo las listas de chequeo

d) Andlisis matrices y mapas de riesgo

c) Recoleccion de informacion de siniestralidad.

e) Andlisis coherencia del disefio de la via campo Vs software Sefiales

d) Realizar en campo inventario fotogréafico de las variables a auditar.

f) Anélisis de los hallazgos del inventario fotografico.

e) Realizar en campo toma de velocidades.

g) Conclusiones. De los objetivos.

h) Recomendaciones. De los hallazgos encontrados.

f) Seleccionar y estructurar amenazas y vulnerabilidades para
estructura la matriz de riesgo

Fuente. Elaboracion propia, (2022).
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5.3. Procedimientos metodoldgicos

Tabla 4.

Procedimiento Metodoldgico

Procedimiento Metodoldgico

Objetivo especifico 1
Describir las
variables de disefio
que existen en el
tramo auditado

1. Visitar tramo para analizar las variables geométricas, diligenciar lista de
chequeo
2. Andlisis siniestralidad.
Tabulacién, Analisis de # de siniestros
i Km
ii. Afo
iii. Posible hipotesis del siniestro.
3. Inventario fotografico.
i. Barreras de contencion vehicular
ii. Cabezales de alcantarilla
iii. Entradas perpendiculares
iv. Sefiales verticales, horizontales
V. Riesgos fisicos.
Vi. Comportamientos agresivos de los actores viales.
4. Seleccionar hallazgos del registro fotografico

Objetivo especifico 2
Establecer los puntos
criticos de
siniestralidad

1. Mediante formato predeterminado se diligencian las matrices de acuerdo con
tablas de calificaciones de amenazas y vulnerabilidades.

. Andlisis de las matrices de acuerdo con resultados de calificaciones.

. Ver en forma grafica los puntos criticos del tramo auditado, (mapas de riesgo).

Objetivo especifico 3
Establecer la
coherencia del disefio
geomeétrico

. Operativo de velocidad.

. Tabulacion y analisis de resultados del operativo de velocidad.

. Digitalizar informacion del operativo de velocidad en software Sefiales.
. Digitalizar informacion de planos de la via en software Sefales.

. Obtener resultados de software Sefiales.

. Andlisis de los resultados obtenidos del software Sefiales.

OO WNERWN

Fuente. Elaboracion propia, (2022).



5.4. Operacionalizacion de variables.

Tabla 5.
Obijetivo Especifico 1 Describir las variables de disefio.

Objetivo Especifico 1. Describir las variables de disefio que existen en el tramo auditado. A

Tipo de

: Dimensiones
variable

Variable Operacionalizacion

Definicién

Choque.
Indica un caso fortuito
acaecido en carreteras en
los cuales se involucra
vehiculos y personas y en
el cual se presenten
heridos y fallecidos

Atropellamiento.
Siniestralidad

. Dependiente.
vial

Volcamiento.

Caida de ocupante.

Se presenta cuando colisiona un auto con persona en las
carreteras.

Accion en la que uno o varios usuarios de la vida son
lesionados por un auto.

Cuando un vehiculo por cualquier causa pierde contacto con

la superficie de la via.

Si el usuario copiloto o acompafante sufre debido a un
siniestro vial una expulsion del interior de un vehiculo hacia la
carretera

Fuente. Elaboracion propia, (2022).

Continuacion tabla 5. Objetivo Especifico 1 Describir las variables de disefio. B

Objetivo Especifico 1. Determinar los puntos criticos de siniestralidad. B

. . L . . £ Fuente o L,
Indicador Nivel de medicion Unidad de medida Indice Valor . Técnica recoleccién
recoleccion
No de siniestros Agencia Nacional  Revision
viales en un . . No de veces % de la . de Seguridad bibliografica.
. . De razo6n o proporcion. . Variable. .
periodo de tiempo presentados. ocurrencia. Vial.

determinado

Fuente. Elaboracion propia, (2022).



Tabla 6.

Obijetivo Especifico 2 Establecer los puntos criticos de siniestralidad.

Objetivo Especifico 2. Establecer los puntos criticos de siniestralidad que existen en el tramo. A

. Tipo de . L, . . S
Variable PO Operacionalizacion Dimensiones Definicion
variable
, . e . Valor de multiplicar una amenaza por una
Método mediante el cual se puede calificar el Riesgo vulnerabilidadp P
. riesgo al que estan expuestos los actores : _
Matriz de . . S Compuesta por los elementos constitutivos de una
- Dependiente. vulnerables de la via por condiciones Amenaza .
riesgos . vida o carretera
ocasionadas por las amenazas representadas .
S . - Corresponde a los actores viales, elementos
en los elementos constitutivos de la via Vulnerabilidad . .
fisicos y materiales adyacentes.
Mapas de Dependiente. Gréficamente presentar las matrices de riesgo | Software de libre | Aquel en el cual el usuario puede copiar,
riesgos y sus resultados gestion distribuir y hacer cambios del software sin

autorizacion previa sin costo para el usuario.

Fuente. Elaboracion propia, (2022).

Continuacion tabla 7. Objetivo Especifico 2. Establecer los puntos criticos de siniestralidad. B

Objetivo Especifico 2. Establecer los puntos criticos de siniestralidad que existen en el tramo. B

Indicador Nivel de medicién Unidad de medida Indice Valor Fuente L Técnica recoleccion
recoleccion

Promedio del Trabajo de Trabajo de campo
R=AXV De razén o proporcion ~ Numérica . Variable campo. Revision

riesgo AT

bibliogréfica.

PR, Kmo Nominal Numérica Mapa Variable Software grafico Trabajo de campo
coordenadas Revisién

bibliogréfica

Fuente. Elaboracion propia, (2022).




Tabla 7.

Objetivo Especifico 3. Establecer la coherencia del disefio geométrico.

Objetivo Especifico 3. Establecer la coherencia del disefio geométrico, mediante la informacion obtenida en campo y software Sefiales. A

Dimensiones

Definicién

. Tipo de . o
Variable PO Operacionalizacion
variable
Permite a través de la
geometria de la via, contar un
Disefio modelo tridimensional que
geométrico Dependiente. represente los alineamientos

verticales y horizontales y las
secciones transversales de una
via.

Alineamiento vertical

Alineamiento
Seccion transversal
Velocidad del

Velocidad de

Velocidad genérica
Velocidad adoptada

Proyeccién del eje de proyecto en una carretera sobre un plano
horizontal. Sus elementos son tangentes y curvas horizontales

Compuesto por dos elementos principales: rasante y perfil.

Lineas de niveles que se realizan de forma perpendicular al eje
del proyecto

velocidad en la cual el 85% de los autos fluyen libremente

velocidad que tiene en cuenta las caracteristicas geométricas
de disefio de las carreteras

velocidad maxima permitida

velocidad que asume el conductor, en la via o carretera.

Fuente. Elaboracion propia, (2022).

Continuacion tabla 9. Objetivo Especifico 4. Establecer la coherencia del disefio geométrico. B

Objetivo Especifico 4. Establecer la coherencia del disefio geométrico, mediante la informacién obtenida en campo y software Sefiales. B

Indicador Nivel de medicion Unidad de medida Valor Fuente Teécnica recoleccion
recoleccion

Localizacién en Software Trabajo de campo

PR, Kmo Nominal Numeérica Variable Revision

coordenadas bibliogréfica

Fuente. Elaboracion propia, (2022).
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6. Resultados y analisis de resultados

6.1. Descripcion via Pereira - Alcala abscisas Km: 5+200 - Km: 11+200

En vista efectuada por Juan Sebastian Salazar Triana y Jhon Edgar Benjumea Alzate en
compafiia del tutor Ing. Alvaro Mauricio Mejia Ramirez, se llevé a cabo el reconocimiento del
tramo vial, donde se realizaron algunas labores de campo como el diagnostico inicial; inventario
de sefializacion horizontal y vertical, barreras de contencidn, entradas perpendiculares al eje de la
via, riesgos potenciales para los usuarios del corredor vial, diligenciamiento de lista de chequeo,
determinacion de puntos criticos o especiales para la toma de velocidades por medio de radar de
punto entre otras.

Se evidencio falta de mantenimiento preventivo y correctivo en algunas sefiales
verticales, algunas barreras de contencion vehicular se encuentran obstaculizadas por la
vegetacion, como también se observé ausencia de estas en todo el tramo recorrido. El tramo
presenta puntos donde existen diferencias de nivel de méas de 1 m entre la calzada y las zonas
adyacentes a la via, la sefializacion horizontal se encuentra en su mayoria deteriorada, asi por
ejemplo desde k 9+607 hasta el k 11+166 las lineas centrales y lineas de borde de pavimento no
son visibles y se evidencio la superficie de rodadura totalmente deteriorada.

Se identificaron obras de drenaje conformadas por: cabezotes y aletas, ausentes de
demarcacion (pintura amarilla), convirtiéndose asi en un potencial riesgo de siniestralidad para
los usuarios del corredor vial. Todos los puntos expuestos anteriormente generan amenazas y
hacen vulnerables tanto a los usuarios que hacen uso del corredor vial, como a los habitantes que

viven en los sectores aledaros al tramo auditado.



La figura 15 presenta una vista panordmica y satelital y la tabla 8 describe las
caracteristicas mas importantes del tramo.

Figura 15.
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Fuente. Adaptacidn propia segun Google Earth pro, (2022).

Tabla 8.

Descripcion corredor vial Pereira - Alcala: K 5+200 — K 11+200
Item Caracteristicas

Denominacion Primer orden

Carretera Primaria

Tramo K 5+200 - K 11+200

Red vial Ruta nacional 29Q

Administrador Gobernacion Risaralda

Tipo de terreno Ondulado, montafioso, escarpado

Tipo de carpeta Asfaltica

PR inicial K 5+200

PR final K 11+200

Pendiente terreno Entre 3% y mayor a 8%

Calzadas 1 sencilla

Carriles 2

Ancho calzada 6.80 m

Longitud tramo 6000 m

Velocidad promedio de 60 km/h

operacion

Puente K 10+217 — K 10+231

Intersecciones perpendiculares  40. No poseen carriles de desaceleracion

Fuente. Adaptacion propia segun INVIAS, (2022).
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6.1.1. Descripcién tramo 1, K 5+200 al K 6+400

Tabla 9.

Descripcion tramo 1, K 5+200 al K 6+400

Item Caracteristicas
Abscisa inicial K 5+200
Abscisa final K 6+400
Longitud 6000 m
Pendiente longitudinal -4.35% y 10.44%
Calzada Sencilla
Carriles 2
Ancho calzada 6.80m (doble sentido)
Bermas No cuenta en laterales externos de los carriles

Intersecciones perpendiculares
Cabezotes (obras de drenaje)
Barreras de contencion vehicular

Sefiales verticales
Sefalizacion horizontal
Lineas centrales y laterales
Capa de rodadura asfaltica

40, sin carriles de desaceleracion

14. Expuestos sin pintura amarilla ni reflectividad
4 metélicas. (no abatidas) y 3 en concreto (no
abatidas)

13 preventivas y 1 de limite velocidad

Carece de tachas reflectivas

Falta de manteniendo correctivo

Optimas condiciones

Fuente. Adaptacion propia, (2022).

Figura 16.
Vista en plano y satelital del tramo 1, K 5+200 al K 6+400
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Fuente. Adaptacion propia egl]n Google Earth pro, (2022).
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6.1.2. Descripcion tramo 2, K 6+400 al K 7+600

Tabla 10.
Descripcion tramo 2 K 6+400 al K 7+600
item Caracteristicas
Abscisa inicial K 6+400
Abscisa final K 7+600
Longitud 1.200 m
Pendiente longitudinal -5.85% y 9.03%
Calzada 1
Carriles 2
Ancho calzada 6.80 m (doble sentido)
Bermas No cuenta en laterales externos de los carriles

Intersecciones perpendiculares 8. Sin carriles de desaceleracion
Cabezotes (obras de drenaje) 14. Expuestos de obras de drenaje, sin pintura amarilla y reflectividad

Barreras de contencion 2 metélicas. (no abatidas)
vehicular

Sefiales verticales 12. Preventivas

Sefalizacion horizontal Carece de tachas reflectivas
Lineas centrales y laterales Falta de manteniendo correctivo
Capa de rodadura asfaltica Optimas condiciones

Fuente. Adaptacion propia, (2022).

Figura 17.
Vista en plano y satelital del tramo 2, k 5+200 al k 6+400

Fuente. Adaptacion propia segin Google Earth pro, (2022).
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6.1.3. Descripcion tramo 3, K 7+600 al K 8+800

Tabla 11.

Descripcion tramo 3, K 7+600 al K 8+800

Item Caracteristicas
Abscisa inicial K 7+600
Abscisa final K 8+800
Longitud 1.200 m
Pendiente longitudinal -4.98% y 8.83%
Calzada 1
Carriles 2
Ancho calzada 6.80 m (doble sentido)
Bermas No cuenta en laterales externos de los carriles

Intersecciones perpendiculares
Cabezotes (obras de drenaje)

Barreras de contencién vehicular
Senales verticales
Sefalizacion horizontal

Lineas centrales y laterales
Capa de rodadura asfaltica

7. Sin carriles de desaceleracion

7. Expuestos de obras de drenaje, sin pintura amarilla y
reflectividad

3. 2 metélicas (no abatidas), 1 en concreto (sin pintura amarilla ni
reflectividad)

13. 10 sefiales preventivas, 2 sefiales restrictivas y 1 sefial de limite
de velocidad

Carece de tachas reflectivas

Falta de manteniendo correctivo

Optimas condiciones

Fuente. Adaptacion propia, (2022).
Figura 18.
Vista en plano y satelital del tramo 3, K 7+600 al K 8+800
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Fuente. Adaptacion propi segun Google Earth pro, (2022).
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6.1.4. Descripcion tramo 4, K 8+800 al K 10+000

Tabla 12 .

Descripcion Tramo 4, K 8+800 al K 10+000

Item Caracteristicas
Abscisa inicial K 8+800
Abscisa final K 10+000
Longitud 1.200 m
Pendiente longitudinal -7.06% y 7.66%
Calzada 1
Carriles 2
Ancho calzada 6.80 m (doble sentido)
Bermas No cuenta en laterales externos de los carriles

Intersecciones perpendiculares
Cabezotes (obras de drenaje)

Barreras de contencién vehicular

Sefiales verticales
Sefializacion horizontal
Lineas centrales y laterales
Capa de rodadura asfaltica

6. Sin carriles de desaceleracion

16. Expuestos de obras de drenaje, sin pintura amarilla 'y
reflectividad

9. 7 metélicas (no abatidas), 1 de pretil, 1 en concreto (sin pintura
amarilla y sin reflectividad)

9. Sefiales preventivas

Carece de tachas reflectivas

Falta de manteniendo correctivo y a partir de k9+607 no hay lineas
Optimas condiciones y a partir de k9+607 superficie de rodadura
totalmente deteriorada.

Fuente. Adaptacion propia, (2022).

Figura 19.

Vista en plano y satelital del tramo 4, K 8+800 al K 10+000
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Fuente. Adaptacion propia segun Google Earth pro, (2022).
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6.1.5. Descripcion tramo 5, K 10+000 al K 11+200

Tabla 13.

Descripcion tramo 5, K 10+000 al K 11+200

Item Caracteristicas
Abscisa inicial K 10+000
Abscisa final K 11+200
Longitud 1.200 m
Pendiente longitudinal 5.80% y 11.38%
Calzada 1
Carriles 2
Ancho calzada 6.80 m (doble sentido)
Bermas No cuenta en laterales externos de los carriles

Intersecciones perpendiculares
Cabezotes (obras de drenaje)

Barreras de contencion vehicular
Sefales verticales

Sefializacion horizontal

Lineas centrales y laterales

Capa de rodadura asfaltica

11. Sin carriles de desaceleracion

7. Expuestos de obras de drenaje, sin pintura amarilla y
reflectividad

1. metélicas (no abatidas)

5. Sefiales preventivas

Carece de tachas reflectivas

No hay demarcacion horizontal

Superficie de rodadura totalmente deteriorada.

Fuente. Adaptacion propia, (2022).

Figura 20.

LA PAEMILLA

Vista en plano y satelital del tramo 5, K 10+000 al K 11+200

Fuente. Adaptacion propia segin Google Eart pro, (2022).
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6.2. Siniestralidad, via Pereira - Alcald abscisas Km: 5+200 - Km: 11+200

La siniestralidad de la via presento 7 muertos en los ultimos tres afios se encuentra
plasmada en la figura 21

Figura 21.
Siniestralidad, Pereira - Alcala abscisas Km: 5+200 - Km: 11+200. Acumulados afios 2019-
2021

Siniestralidad Pereira - Alcala
Ao 2019 - 2020

35
3 2019; 3 2021; 3
25
2
15
1 2020; 1
05

0
2019 2020 2021

Fuente. (Observatorio Nacional de Seguridad Vial. ONSV, 2022), (Instituto de Movilidad. 2022)

De acuerdo con las cifras suministradas por Observatorio Nacional de Seguridad Vial.
ONSYV sobre la siniestralidad presentada en la via Pereira - Alcala, 2019 y 2021 fueron los de
mayor siniestralidad con 3 fallecidos respectivamente, finalmente se encuentra el afio 2021 con
1.

Figura 22. Siniestralidad Pereira - Alcala (actor vial)

Siniestralidad Pereira - Alcala (actor vial)
Afo 2019 - 2021

57%

45 60%
4
35 50%
3 40%
25 29%
) 30%
15 4% 20%
1
0 0%

Usuario de moto Peat6n Usuario de V. Individual

Fuente. (Observatorio Nacional de Seguridad Vial. ONSV, 2022), (Instituto de Movilidad. 2022)
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Sobre los fallecimientos para los tres afios de acuerdo con el actor vial el peatdn con 4,

que representa el 57% seguido del motociclista con 2 fallecidos que corresponde al 29% y en

tercer lugar el usuario pasajero con 1y el 14%.

6.3. Lista de chequeo

La lista de chequeo permitié que en la visita preliminar se lograra gestionar de acuerdo

con los hallazgos encontrados y las caracteristicas propias del tramo auditado, una base para la

planificacién del resto de trabajo de campo, en este capitulo se presenta una de las gestionadas, la

lista chequeo del Alineamiento y seccidn transversal (tabla 18). Todas las listas se encuentran en

anexos, Anexo A

Tabla 14.
Lista chequeo Alineamiento y seccion transversal

Lista chequeo Alineamiento y seccion transversal

item Definicion No Observaciones
1  Control de Acceso
. . Hay 40 entradas perpendiculares al
2 ¢Existen terrenos con acceso directo a la ruta? 1ay p perp
eje de la via.
. L Es inapropiada porque no hay carril
3 ¢Esapropiada la ubicacion de los accesos? propiada porq nay |
X de desaceleracion ni previo aviso.
4 Anchos
5 ¢Los anchos de las pistas y de las calzadas son adecuadas Las calzadas tienen un ancho
para el volumen y composicion del transito? adecuado para un libre transito.
Cuando la via tiene dos 0 mas pistas por sentido ¢ estan los . .
- (o . El tramo vial solo tiene una calzada
6  sentidos de transito separados por medio de una barrera en la - .
- con 2 carriles en dos sentidos.
mediana? X
7  Pendiente transversal
El bombeo en gran parte del tramo
8 ¢La pendiente transversal (calzada y berma) permite vial es el adecuado. Pero donde la
adecuado drenaje de la superficie? superficie de rodadura esta en mal
estado hay estancamiento de agua.
9  Drenaje
. . Los cabezales de las obras de drenaje
¢ Los canales de drenaje al borde de la via y las paredes de las L L .
- son un potencial riesgo de siniestros,
10 alcantarillas pueden ser atravesadas en forma segura por los o
. por falta de reflectividad y por su
vehiculos? L .
X exposicion al borde de los carriles.
13 Animales
14 ¢La via esta libre de la presencia de animales (por ejemplo, A lo largo del corredor vial hay
bovinos, ovejas, cabras, etc.)? X presencia de animales sobre la via.

Fuente. Adaptacion propia. (Dourthém, Salamanca, Speier, & Soto, 2003)
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6.4. Matriz de riesgos

Para diligenciar la matriz de riesgo se debe tener en cuenta la forma en que se debe calificar cada una de las celdas, ver figura
22 (Estructura matriz de riesgo).

1) Calificar cada uno de los elementos de la estructura vial: Amenazas, primera columna de la figura.

2) Luego de realizar la calificacion de todas las variables de la via, se califica cada una de las vulnerabilidades de acuerdo
con cada amenaza, primera fila de la vulnerabilidad, ver figura 23. Teniendo en cuenta las calificaciones dadas para cada
una de ellas, el cueles 1 de color verde es el minimo riesgo y grado de severidad, mientras que 3 con color rojo sera el
mayor riesgo y grado de severidad figura 24

Figura 23. Estructura matriz de riesgo

Seguridad actores viaks Seguridad elementos del entorno de  via®

5

srens deportivas)

Redes de servida
Elementos jos adyacenies

Feawn
Ciclistn (vehiculo no
automator)
Motociclista
. Autowdvi
Bus y vehiculo de carg
Acceso a predios ¥
urbanizaciones
. | Usos dd sudo adyacente(

Comercio, prrquenderas,

| Elensentos visuales (valas,

E
4
i
c
:
=

v

Fuente. (Lopez. 2022)
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Figura 24. Calificacion y niveles del riesgo

Calificacion del riesgo de toda la Matriz
Minimo 0 Maximo 9

Riesgo medianamente tolerable

M -

Fuente. (Lopez. 2022)

6.4.1. Resumen de la Matriz de riesgo Pereira - Alcald Km 5+200 al Km 11+200
La figura 25, presenta el resumen de las matrices de riesgos para cada uno de los siete tramos en el cual se dividi6 el sector

auditado.



Figura 25. Resumen de la Matriz de riesgo Pereira - Alcala Km 5+200 al Km 11+200
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Riesgo = A*V

Riesgo medianamente tolerable| 3,01 - 6,00

Rango |Plazos de intervencion ( meses)
0,00 - 3,00 Largo <3
Mediano >3< 6
6.01- 9,00 Corto >6

1. analisis de las variables de disefio

2. medidas correctivas de acuerdo al analisis

3. reingenieria de los procesos de educacion vial.

Resumen matriz de riesgo Pereira - Alcala Km5+200 al Km11+200

. M1 M2 M3 M4 M5 Me M7 .
Riesgo=A™*V Promedio
km5+200 km6+200 km7+200 km8+200 km9+200 km10+200 km11+200
Valor riesgo lateral derecho 8.1 8.1 8.1 8.1 8.1 8.1 8 8.1
Valor riesgo lateral izquierdo 7.8 7.7 7.8 7.9 7.9 7.9 7.9 7.8
Resumen matriz de riesgo
8.2
81 4
8
7.9 4 —
7.8 4 —  mValor riesgo lateral derecho
7.7 A — Valor riesgo lateral izquierdo
7.6 - —
7.5 A T T T
Q N N N
O O
& ¢ & £
s RS Ru s

Fuente. Elaboracion propia, (2022).
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La Figura 25, presenta los valores calificados de la matriz de riesgo Pereira - Alcala Km
5+200 al Km 11+200 y sus principales hallazgos, asi:

El valor riesgo del lateral izquierdo y derecho son riesgos no tolerables cuya
intervencion requerida es a corto plazo y las acciones recomendadas son: analisis de las variables
de disefio, medidas correctivas de acuerdo al andlisis y reingenieria de los procesos de educacion
vial.

Se pudo establecer que en el km 5+580 el riesgo es no tolerable con una calificacion de
8.1 yen el km 8+275 el riesgo es no tolerable con una calificacion de 8.1, son dos puntos con un
alto riesgo de siniestralidad, se identific6 ademas que el valor riesgo de todo el tramo auditado,
es no tolerable cuya intervencién requerida es a corto plazo.

El maximo valor de las vulnerabilidades recae en el peaton con un riesgo tolerable la
accion recomendada es educacion vial.

Los méaximos valores de las amenazas se presentan en barreras de contencién vehicular,
Sefalizacion horizontal, vertical, reflectividad, lluminacion, visibilidad de sefializacion y
demarcacion (dia y noche) que presentan un riesgo tolerable con intervencion y requieren

Mantenimiento preventivo.
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6.5. Mapas de riesgo

Figura 26. Mapa de riesgo k 5+200 a k 6+200
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Figura 27. Mapa de riesgo k 6+200 a k 7+200
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Figura 28. Mapa de riesgo k 8+200 a k 9+200
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Figura 29. Mapa de riesgo k 8+200 a k 9+200

La ponderosa l’

glesiael contento /—\
\‘ iy "‘/BARANOVA

% Cafém Snack

( 5 J' BEREIRAGE
Y ;f‘:'

!)’ K9L:¥200

MAPAVD EJRIESG

Riesgo medianamente tolerable

U NIV ER S
ANTONIO NA

POYECTO:
ASV TRAMO PEREIRA - ALCALA
1:4.000 KM 5+ 200 A KM 11 + 200
AUDITORES:

JUAN SEBASTIAN SALAZAR
JHON EDGAR BENJUMEA

D A D
RINO

Fuente. (Qgis. 2022)



64

Figura 30. Mapa de riesgo k 9+200 a k 10+200
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Los resultados de las matrices de riesgo se presentan en forma grafica y permite apreciar

que son consistentes a la informacion de las matrices de riesgo.

6.6. Registro fotografico

El inventario fotogréafico realizado en visita de campo permitié hallar las inconsistencias
encontradas, fallas estructurales y por lo tanto su incumplimiento de normas, se tuvo en cuenta
que dependiendo del grado de severidad del dafio se tendré en cuanta en las recomendaciones de

los hallazgos los plazos de reparacion, restitucion o instalacion de dichas variables (ver tabla 19).

La estructura del registro fotografico se puede ver en la figura 31. EI registro fotografico

completo se encuentra al final de este documento en el Anexo D.

Figura 31.Estructura registro fotografico

L - o Altura-i Altura-!  Carrile - . o
Tipo-de: : Abscisa-: Abscisa-: Long-| inicial- final- No* Evidencia- | Observacioness

barrera=: imicialz! finale | (m)= (m)o (m)e | Ders Izgs fumgra'lﬁi.:zmir i

Contencid B batida-ni
o lateral- arrerano-abatidani-

L K5+272= K5+344m  72= 040= | 0.40= Ko %o 1= enterrada. -Si-cumple-con-
(metalica) PP

. reflectividad =
Contencid Obstaculizada-por-vegetacion, -
wlateral | ps 4300 K5+4822 522 071= 071= . = X= 2= barrera 110 abatida-ni
(metalica) enterrada.-Si-cumple-con-

=i reflectividad =
Contencié - g Barrera-en-buen-estado, no-
n lateral- abatida-ni-enterrada.-la-altura-

K3+438% E5+474= 16z 033z 033z 3z %) 3w no-es-suficiente-para-proteger-

{concreto)

al-usuario-del-abismo_ -No-
cumple reflectividad =

=

Falta-barrera-de-contencion, -

Contencio i i . -
n-lateral- 9 o va-que-el-desnivel--es-mayor-a-
(metilica) K5+5352 K5+625z O = = He | o= 4= un-metro-convirtiéndose-en-
o -5 - potencial riesgo-para-los-
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Fuente. Elaboracién propia
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Tabla 15.
Plazos de intervencion (meses)

Plazos de intervencion (meses)

Corto plazo <3
Mediano plazo >3<6
Largo plazo >6

Fuente. Elaboracion propia

6.6.1. Hallazgos barreras de contencion vehicular

Figura 32. Resumen registro fotografico de: Barreras

Resumen registro fotografico de: Barreras

de contencion vehiculas

0,
25 76% 80%

20 -

60%
15 +

40%

10 -
20%

0%
Barreras no Abatidas falta barreras de contencion

Fuente. Elaboracion propia, (2022).

El total de las barreras de contencion vehicular existentes no estan desviadas ni abatidas,
donde 11 de ellas se encuentran obstaculizadas por la vegetacion, 10 se encuentran vandalizadas
y faltan 7 barreras de contencion.

Tabla 16. Hallazgos relevantes Barreras. Ficha #1

Hallazgos Barreras Ficha #1
Fotografia Localizacion
M ,',ff‘- Km 5 + 535 a Km 5+625 - carril derecho - lateral
# derecho
Diagnostico

Ausencia de barrera de contencién vehicular en curva
con desnivel entre la via y el terreno natural mayor a 1
metro.

Recomendacion



A mediano plazo se debe instalar barrera de
contencion vehicular. Ya que es un potencial riesgo
para el usuario del corredor vial.

Fuente. Elaboracién propia, (2022).

Tabla 17. Hallazgos relevantes Barreras. Ficha # 2

Hallazgos Barreras
Fotografia

Ficha # 2
Localizacion
Km 5+ 800 a Km 5+850 - carril izquierdo - lateral
izquierdo
Diagnostico
Barrera de contencion paralela al flujo vehicular,
terminal tipo; cola de pez, potencial riesgo de siniestro
vial. Terminal no abatida ni enterrada.
Recomendacion

A corto plazo se debe de abatir barrera de contencién
que cumpla lo establecido en la guia técnica para el
disefio, aplicacién y uso de sistemas de contencion
vehicular.

Fuente. Elaboracion propia, (2022).

Tabla 18. Hallazgos relevantes Barreras. Ficha# 3

Hallazgos Barreras
Fotografia

Ficha # 3
Localizacién
Km 6+ 359 a Km 6+383 — carril derecho - lateral
derecho
Diagnostico
Barrera de contencidn en concreto paralela al flujo
vehicular, terminal en concreto no abatida, potencial
riesgo de siniestro vial.
Recomendacion

A corto plazo se debe de abatir barrera de contencion
que cumpla lo establecido en la guia técnica para el
disefio, aplicacién y uso de sistemas de contencion
vehicular.

Fuente. Elaboracion propia, (2022).
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Tabla 19. Hallazgos relevantes Barreras. Ficha #4

Hallazgos Barreras Ficha # 4
Fotografia Localizacién

- ' P Km 6+ 380 a Km 6+416 — carril izquierdo - lateral
izquierdo

Diagnostico
Barrera de contencion obstaculizada por vegetacion
paralela al flujo vehicular, terminal tipo; cola de pez,
potencial riesgo de siniestro vial. Terminal no abatida ni
enterrada.
Recomendacion

A corto plazo se debe hacer mantenimiento rutinario y
abatir barrera de contencion que cumpla lo establecido
en la guia técnica para el disefio, aplicacion y uso de
sistemas de contencion vehicular.

Fuente. Elaboracion propia, (2022).
Tabla 20. Hallazgos relevantes Barreras. Ficha #5

Hallazgos Barreras Ficha # 5
Fotografia _ _ Localizacion
- i Km 6+ 645 a Km 6+814 — carril izquierdo - lateral
izquierdo
Diagnostico

Ausencia de barrera de contencién vehicular en curva
con desnivel entre la via y el terreno natural mayor a 1
metro.

Recomendacion

A mediano plazo se debe instalar barrera de contencion
vehicular. Ya que es un potencial riesgo para el usuario
del corredor vial.

Fuente. Elaboracion propia, (2022).



6.6.2. Hallazgos sefializacion horizontal

Figura 33. Resumen registro fotogréafico de: Sefializacion horizontal

Resumen registro fotografico de: Sefializacion horizontal

Las lineas centrales que separan los flujos
opuestos no cumplen la reflectividad 12%
establecida en el manual de sefializacion.

No existe ningln tipo de demarcacién
horizontal, como lo establece el manual de
sefializacion vial (2015).

32%

Fuente. Elaboracion propia, (2022).

El 56% de las lineas de borde de pavimento se encuentran deterioradas y obstaculizadas

69

por la vegetacion, las lineas centrales que separan los flujos opuestos no cumplen la reflectividad

establecida en el manual de sefializacion, como también se puede evidenciar la falta de

demarcacién elevada (tachas).en el 32% No existe ningun tipo de demarcacion horizontal, como

lo establece el manual de sefializacidn vial (2015) y en un 12% las lineas centrales que separan

los flujos opuestos no cumplen la reflectividad establecida en el manual de sefializacion.



Tabla 21. Hallazgos relevantes sefiales horizontales. Ficha # 1

Hallazgos sefiales
horizontales
Fotografia

Ficha # 1

Localizacién

Km 9+ 604 — K9+759 - Carril izquierdo y derecho

Diagnostico

No existe ningln tipo de demarcacion horizontal, como
lo establece el manual de sefializacién vial (2015).

Recomendacién

A mediano plazo se debe generar una nueva superficie de
rodadura y posteriormente se debe aplicar la demarcacion
horizontal cumpliendo los parametros establecidos en el

manual de sefializacion vial (2015).
Fuente. Elaboracion propia, (2022).
Tabla 22. Hallazgos relevantes sefiales horizontales. Ficha # 2

Hallazgos sefiales horizontales
Fotografia

Ficha # 2
Localizacion

K9+759 - Km 9+ 999 - Carril izquierdo y derecho

Diagndstico

No existe ningln tipo de demarcacién horizontal,
como lo establece el manual de sefializacion vial
(2015).

Recomendacion
A mediano plazo se debe generar una nueva
superficie de rodadura y posteriormente se debe
aplicar la demarcacion horizontal cumpliendo los
parametros establecidos en el manual de
sefializacion vial (2015).

Fuente. Elaboracion propia, (2022).
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Tabla 23. Hallazgos relevantes sefiales horizontales. Ficha # 3

Hal_lazgos sefales Ficha # 3
horizontales
Fotografia Localizacion

Km9+999 — K10+179 - Carril izquierdo y derecho

Diagndstico
No existe ningln tipo de demarcacion horizontal, como lo
establece el manual de sefalizacion vial (2015).
Recomendacion

A mediano plazo se debe generar una nueva superficie de
rodadura y posteriormente se debe aplicar la demarcacion
horizontal cumpliendo los pardmetros establecidos en el

: manual de sefalizacion vial (2015).
Fuente. Elaboracion propia, (2022).
Tabla 24. Hallazgos relevantes sefiales horizontales. Ficha # 4

Hallazgos sefiales horizontales Ficha # 4
Fotografia Localizacion

K10+ 529 — K10+587 - Carril izquierdo y derecho

Diagnostico

No existe ningun tipo de demarcacion horizontal,
como lo establece el manual de sefializacion vial
(2015).

Recomendacion
A mediano plazo se debe generar una nueva superficie
de rodadura y posteriormente se debe aplicar la
demarcacién horizontal cumpliendo los parametros
establecidos en el manual de sefializacion vial (2015).
Fuente. Elaboracion propia, (2022).
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Tabla 25. Hallazgos relevantes sefiales horizontales. Ficha # 5

HaI_Iazgos sefales Ficha # 5
horizontales
Fotografia Localizacion

Km10+ 710 — K10+920 - Carril izquierdo y derecho

Diagnostico
No existe ningln tipo de demarcacion horizontal, como lo
establece el manual de sefializacion vial (2015).
Recomendacion

A mediano plazo se debe generar una nueva superficie de
rodadura y posteriormente se debe aplicar la demarcacion
horizontal cumpliendo los parametros establecidos en el
manual de sefializacion vial (2015).

Fuente. Elaboracion propia, (2022).

6.6.3. Hallazgos sefializacion vertical

Figura 34. Resumen registro fotografico de: Sefializacion vertical

Resumen registro fotografico de: Sefializacién vertical
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0%
Sefal preventiva cumple con Sefial obstaculizada por vegetacion  Sefial preventiva con falta de
manual de sefializacion vial 2015. mantenimiento correspondiente, no
cumple altura requerida en el
manual de sefializacion vial 2015.

Fuente. Elaboracion propia, (2022).

El 62% de las Sefiales verticales cumplen con manual de sefializacién vial 2015, un 35%
se encuentran obstaculizadas por la vegetacion, mientras que un 4% no cumple ya que su altura

no es acorde con la requerida en el manual de sefializacion vial 2015.



Tabla 26. Hallazgos relevantes sefiales verticales. Ficha # 1

Hallazgos Sefiales
verticales
Fotografia

Ficha # 1

Localizacion

Km 5+ 519 — carril izquierdo - lateral izquierdo

Diagnadstico
Sefial preventiva. Cumple con manual de sefializacion vial
(2015), pero se encuentra obstaculizada por vegetacion,
generando poca visibilidad para el usuario del corredor vial.
Recomendacion

A corto plazo se debe realizar mantenimiento rutinario
podando las areas adyacentes.

Fuente. Elaboracion propia, (2022).
Tabla 27. Hallazgos relevantes sefiales verticales. Ficha # 2

Hallazgos Sefiales
verticales
Fotografia

Ficha # 2

Localizacion

Km 5+ 695 — carril izquierdo - lateral izquierdo

Diagndstico
Sefial preventiva. Cumple con manual de sefializacion vial
(2015), pero se encuentra obstaculizada por vegetacion,
generando poca visibilidad para el usuario del corredor vial.
Recomendacion

A corto plazo se debe realizar mantenimiento rutinario
podando las areas adyacentes.

é.z‘ g \
Fuente. Elaboracion propia, (2022).
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Tabla 28. Hallazgos relevantes sefiales verticales. Ficha # 3

Ficha # 3
oto_grafia Localizacion

j

e e

Km 5+ 779 — carril derecho - lateral derecho

Diagnostico
Sefial preventiva. No cumple altura establecida en el manual
de sefializacion vial (2015), se encuentra obstaculizada por
vegetacion.
Recomendacion

A corto plazo se debe realizar mantenimiento rutinario y
cumplimiento del manual de sefializacion vial.

Fuente. Elaboraci() propia, (2022).
Tabla 29. Hallazgos relevantes sefiales verticales. Ficha # 4

Hallazgos Sefiales
verticales
Fotografia -

Ficha # 4

Localizacion

Km 6+ 338 — carril derecho - lateral derecho
Diagnostico

Sefial preventiva. Cumple con manual de sefializacion vial
(2015), pero se encuentra inclinada por inestabilidad del
terreno. Obstaculizada por vegetacion.

Recomendacion

A corto plazo se debe realizar mantenimiento rutinario y
estabilizar la sefial preventiva.

-

Fuente Elaboracion propia, (2022).



Tabla 30. Hallazgos relevantes sefiales verticales. Ficha # 5

Hallazgos Sefiales
verticales
Fotografia Localizacion
N, B “‘.‘. g ' e

Km 9+ 806 — carril izquierdo - lateral izquierdo
Diagnostico

Sefial preventiva. No cumple con manual de sefializacion
vial (2015), no se logra identificar el tipo de sefial, se
encuentra vandalizada.

Recomendacién

A corto plazo se debe cambiar la sefial preventiva,
cumpliendo el manual de sefializacion vial (2015).

Fuente. Elaboracién propia, (2022).

6.6.4. Hallazgos comportamiento usuarios

Hallazgos relevantes Comportamiento agresivo.
Tabla 31. Hallazgos relevantes Comportamiento agresivo. Ficha # 1

Hallazgos Comportamiento agresivo. Ficha #
Fotografia Localizacion

Km 8+ 823 — carril derecho

Diagnostico
Se evidencia motociclista sin proteccion. Vulnerable
ante colision.

Recomendacién

A corto plazo, se debe implementar educacion vial y
colocacion de vallas restrictivas.

Fuente. Elaboracion propia, (2022).

Ficha # 5

75



Tabla 32. Hallazgos relevantes Comportamiento agresivo. Ficha # 2

Hallazgos Comportamiento agresivo. Ficha # 2

Fotografia Localizacion
Km 9+ 090 - carril izquierdo — lateral izquierdo

Diagnostico
Se evidencia motocicleta mal estacionada potencial
riesgo colision y obstaculizando el flujo vehicular.

Recomendacién

A corto plazo, se debe implementar educacion vial y
colocacion de vallas restrictivas.

L
‘R &)

Fuente. Elaboracion propid, (2022).
Tabla 33. Hallazgos relevantes Comportamiento agresivo. Ficha # 3

Hallazgos Comportamiento agresivo. Ficha # 3
Fotografia Localizacion

12

Km 0+ 000 - carril derecho — lateral derecho

Diagnostico
Se evidencia motocicleta mal estacionada potencial
riesgo colision.

Recomendacién

A corto plazo, se debe implementar educacion vial y
colocacion de vallas restrictivas.

Fuenfé. Elaboracion propia, (2022).
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Tabla 34. Hallazgos relevantes Comportamiento agresivo. Ficha # 1

Hallazgos Comportamiento agresivo. Ficha # 1
Fotografia Localizacién

Km 0+ 000 - Carril derecho - lateral derecho

Diagnostico
Se evidencia Automovil comercializando productos
agricolas. Potencial riesgo de colision en curva,
presencia de habitantes del sector.
Recomendacion

A corto plazo, se debe implementar educacion vial y
colocacion de vallas restrictivas.

B il S22 ‘e
Fuente. Elaboracidn propia, (2022).

6.6.5. Hallazgos Entradas perpendiculares al eje de la via

Figura 35. Resumen registro fotogréfico de: Entradas perpendiculares al eje de la via

Resumen registro fotografico de:
Entradas perpendiculares al eje de la via

40
30
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1

m Potencial riesgo de siniestralidad por limitacion de
visibilidad y no implementacion de carril de
desaceleracion.

Fuente. Elaboracion propia
El 100% de las entradas perpendiculares registran un alto riesgo de siniestralidad por

limitacidn de visibilidad y no implementacion de carril de desaceleracion.



Tabla 35. Hallazgos relevantes Entradas Perpendiculares. Ficha # 1

Hallazgos Entradas — Entradas Perpendiculares Ficha # 1
Fotografia Localizacion

Km 6+ 215 — carril derecho - lateral derecho

Diagndstico

Entrada perpendicular al eje de la via, Potencial riesgo de
siniestralidad por limitacion de visibilidad y no
implementacién de carril de desaceleracion.

Recomendacién

A largo plazo se debe implementar sefializacion y carril de
desaceleracion para evitar siniestros viales.

Fuente. Elaboracion propia, (2022).
Tabla 36. Hallazgos relevantes Entradas Perpendiculares. Ficha # 2

Hallazgos Entradas — Entradas Perpendiculares Ficha # 2
Fotografia Localizacion

Km 6+ 416 — carril izquierdo - lateral izquierdo
Diagndstico

Entrada perpendicular al eje de la via, Potencial riesgo de
siniestralidad por limitacién de visibilidad y no
implementacién de carril de desaceleracion.

Recomendacién

A largo plazo se debe implementar sefializacion y carril de
desaceleracion para evitar siniestros viales.

Fuente. Elaboracion propia, (2022).
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Tabla 37. Hallazgos relevantes Entradas Perpendiculares. Ficha # 3

Hallazgos Entradas — Entradas Perpendiculares Ficha # 3
Fotografia ’ » Localizacion

Km 8+ 992 — carril derecho - lateral derecho

Diagndstico
Entrada perpendicular al eje de la via, Potencial riesgo de
siniestralidad por presencia de peatones en zona de
urbanizacion y no implementacion de carril de
desaceleracion.
Recomendacion

A largo plazo se debe implementar sefializacion y carril de
desaceleracion para evitar siniestros viales.

Fuente. Elaboracién prdpia, (2022).
Tabla 38. Entradas perpendiculares. Ficha # 4

Hallazgos Entradas — Entradas Perpendiculares Ficha # 4

Fotografia Localizacion

1 v'\- L e
\ 7».

Km 5+ 200 — carril izquierdo - lateral izquierdo
Diagndstico

Entrada perpendicular al eje de la via, Potencial riesgo de
siniestralidad por limitacion de visibilidad y no
implementacion de carril de desaceleracion.

Recomendacion

A largo plazo se debe implementar sefializacion y carril de
desaceleracion para evitar siniestros viales.

Fuente. Elaboracion propia, (2022).
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6.6.6. Hallazgos Obstaculos en la via.

Figura 36. Resumen registro fotografico de: obstaculos

Resumen registro fotografico de: Obstéculos en la via.
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la visibilidad delavia  bordo de la via pintura bordo de via  viviendas a
por vegetacion borde de la via

Fuente. Elaboracién propia

El 50% de riegos estan en que se encuentra obstaculizada la visibilidad por vegetacion, el
30% estéa representado por poste a bordo de la via y un 5% lo comparten sardinel a bordo de la
via, poste sin pintura, escaleras a bordo de via y muro de viviendas a borde de la via.

Tabla 39. Hallazgos relevantes Obstaculos — Obstaculos en la Via. Ficha # 1

Hallazgos Obstaculos — Obstaculos en la Via Ficha # 1
Fotografia Localizacion

A

Km 7+ 874 — carril izquierdo - lateral izquierdo

Diagndstico
Arbol de gran tamafio a bordo de via. Potencial riesgo de
siniestro vial.
Recomendacion

A corto plazo se debe instalar un marcador de obstaculo
vertical, como se indica en el manual de sefializacion vial
(2015)

Fuente. Elaboracion propia, (2022).
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Tabla 40. Hallazgos relevantes Obstaculos — Obstaculos en la Via. Ficha # 2

Hallazgos Obstaculos — Obstaculos en la Via Ficha # 2
Fotografia

Localizacién

Km 8+ 374 — carril izquierdo - lateral izquierdo

Diagndstico
Arbol de gran tamafio a bordo de via. Potencial riesgo de
siniestro vial.
Recomendacion

A corto plazo se debe instalar un marcador de obstaculo
vertical, como se indica en el manual de sefalizacion vial
(2015).

Fuente. Elaboracién propia, (2022
Tabla 41. Hallazgos relevantes Obstaculos — Obstaculos en la Via. Ficha # 3

Hallazgos Obstaculos — Obstaculos en la Via Ficha # 3
Fotografia Localizacion

Km 8+ 926 — carril derecho - lateral derecho

Diagndstico
Escalera de concreto a bordo de via. Potencial riesgo de
siniestro vial
Recomendacion

A corto plazo se debe instalar un marcador de obstaculo
vertical, como se indica en el manual de sefializacion vial
(2015).

Fuente. Elaboracion propia, (2022).



82

Tabla 42. Hallazgos relevantes Obstaculos — Obstaculos en la Via. Ficha # 4

Hallazgos Obstaculos — Obstaculos en la Via Ficha # 4
Fotografia Localizacion

Km 8+ 926 - Carril derecho - lateral derecho

Diagndstico
Escalera metalica a bordo de via. Potencial riesgo de

siniestro vial.
Recomendacién

A corto plazo se debe instalar un marcador de obstaculo
vertical, como se indica en el manual de sefializacion vial
(2015)

Fuente. Elaboracion propia, (2022).

6.6.7. Hallazgos de: Obras de drenaje en la via

Figura 37. Resumen registro fotografico de: Obras de drenaje en la via

Resumen registro fotografico de: Obras de drenaje en

lavia
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cumple reflectividad.

Fuente. Elaboracion propia
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El 82% de los hallazgos corresponden a cabezales de alcantarillado que no cuenta con
captafaros, pintura, ni cumple reflectividad, el 11% no cuenta con sefializacion y presentan poca
visibilidad y el 7% estan sin terminar.

Tabla 43. Hallazgos relevantes Cabezotes — Cabezales de alcantarilla. Ficha # 1

Hallazgos Cabezotes — Cabezales de alcantarilla Ficha # 1
Fotografia Localizacion

Km 6+ 340 — carril derecho - lateral derecho

Diagndstico
Cabezal de drenaje que presenta inseguridad para los
usuarios del corredor vial, porque no cuenta con material y
elementos reflectivos como pintura y captafaros estipulado
en la cartilla de sefializacion horizontal capitulo 3.5 marcas
de objetos.
Recomendacion

A corto plazo aplicar material y elementos reflectivos
como pintura y captafaros a todo el cabezal.

Fuente. Elaoraci()n propia, (2022).



Tabla 44. Hallazgos relevantes Cabezotes — Cabezales de alcantarilla. Ficha # 2

Hallazgos Cabezotes — Cabezales de alcantarilla Ficha # 2
Fotografia Localizacion

Km 6+ 947 — carril derecho - lateral derecho

Diagndstico
Cabezal de drenaje que presenta inseguridad para los
usuarios del corredor vial, porque no cuenta con material y
elementos reflectivos como pintura y captafaros estipulado
en la cartilla de sefializacion horizontal capitulo 3.5 marcas
de objetos.
Recomendacion

A corto plazo terminar el cabezal de drenaje, aplicar
material y elementos reflectivos como pintura y captafaros
a todo el cabezal.

o N "’,’Q % m'\:i
Fuente. Elaboracién propia, (2022).
Tabla 45. Hallazgos relevantes Cabezotes — Cabezales de alcantarilla. Ficha # 3

Hallazgos Cabezotes — Cabezales de alcantarilla Ficha # 3
Fotografia Localizacion

Km 7+ 051 — carril derecho - lateral derecho

Diagnostico
Cabezal de drenaje que presenta inseguridad para los
usuarios del corredor vial, porque no cuenta con material y
elementos reflectivos como pintura y captafaros estipulado
en la cartilla de sefializacién horizontal capitulo 3.5 marcas
de objetos.
Recomendacion

A corto plazo terminar el cabezal de drenaje, aplicar
material y elementos reflectivos como pintura y captafaros
a todo el cabezal.

o S

ute. Elaboracién prpia, (2022).
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Tabla 46. Hallazgos relevantes Cabezotes — Cabezales de alcantarilla. Ficha # 4

Hallazgos Cabezotes — Cabezales de alcantarilla Ficha # 4
Fotografia Localizacion

Km 7+ 610 —carril derecho - lateral derecho

Diagndstico
Cabezal de drenaje que presenta inseguridad para los
usuarios del corredor vial, porque no cuenta con material y
elementos reflectivos como pintura y captafaros estipulado
en la cartilla de sefializacion horizontal capitulo 3.5 marcas
de objetos.
Recomendacion

A corto plazo terminar el cabezal de drenaje, aplicar
material y elementos reflectivos como pintura y captafaros
a todo el cabezal.

Fuente. Elaboracion propia, (2022).
Tabla 47. Hallazgos relevantes Cabezotes — Cabezales de alcantarilla. Ficha # 5

Hallazgos Cabezotes — Cabezales de alcantarilla Ficha # 5
Fotografia Localizacion

Km 7+ 610 —carril izquierdo - lateral izquierdo

Diagndstico
Cabezal de drenaje que presenta inseguridad para los
usuarios del corredor vial, porque no cuenta con material y
elementos reflectivos como pintura y captafaros estipulado
en la cartilla de sefializacion horizontal capitulo 3.5 marcas
de objetos.
Recomendacion

A corto plazo terminar el cabezal de drenaje, aplicar
material y elementos reflectivos como pintura y captafaros
a todo el cabezal.

: |
Fuente. Elaboracion propia, (2022).
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6.7. Consistencia del disefio, analisis velocidad Vs software Sefales

6.7. 1. Analisis velocidad (software Sefiales)

Al efectuar la auditoria y realizar el anélisis de los informes arrojados por el Software
sobre operativos de velocidad, sitios especiales y velocidades por sector para los tramos
auditados se pudo determinar el percentil 85, velocidad adoptada por los conductores, y constatar

la ubicaciéon real en la via de las sefiales verticales y horizontales

Para el andlisis de los operativos de velocidad se tuvo en cuenta la Resolucién 5443 de
2009 promulgada por el Ministerio de Transporte, sobre la categorizacion de los vehiculos en
diferentes grupos, los cuales el software Sefiales agrupan en tres A, B 'y C, como se puede

apreciar en la tabla 20:

Tabla 48.
Clasificacion autos

Clasificacion autos
# Categoria de Tipo auto

Auto
1) A Moto
Campero
Buses
2) B Busetas
3) C Camiones

Tractocamiones

Fuente. Adaptacion propia a partir del, Ministerio de Transporte Resolucién 5443 de 2009

6.7.2. Operativos de velocidad (Percentil 85%)

De acuerdo con el aforo vehicular realizado en el tramo en el cual se midieron mediante
radar, las velocidades generadas por una muestra representativa de 50 tomas en cinco puntos

estratégicos de los vehiculos que se desplazaron por ella se procedieron a digitar esta
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informacion en el programa Sefiales, el cual arrojo un informe (ver anexo B) y del cual se realizd

un gréafico, ver figura 38.

Figura 38.
Operativos de velocidad. Percentil 85%.

Operativos de velocidad.
Percentil 85%.
Pereira Alcala Km 5+200 A Km 11+200
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Fuente. Elaboracién propia

La Figura 38, representa el Percentil 85% que corresponde a la velocidad en que el 85%
de los vehiculos se desplazan y muestra que en el Pr 8+900 al 8+950 se registro la maxima
velocidad con 50 km / h, mientras que en el Pr 11+100 a 11+150 se registré la menor con 30 km

/h.

En cuanto al promedio percentil 85%, por Pry tipo de vehiculo, la figura 24 registra su

comportamiento. informe (ver anexo B)
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Figura 39.
Promedio percentil 85%, por Pry tipo de vehiculo
Promedio por Pr Promedio por tipo de vehiculo
Percentil 85%. Percentil 85%.
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384
480 5 A;382
46,0 382 =
- meme_ B:380
44,0 380 ""b‘ Total tramo 3
420 i . 378
40,0 37.8 \‘ e
380 iTé L /’
e . N -
36,0 37.4 \\ 'f
340 372 c;3m1”
32,0 : N
37.0
30,0
3+200 &l 5+300 al 8+330 al &+400 al §+850 al 8+000 al 9+300 al 9+330al 11+ 100 11+ 15[] 36.8
54300 5+400 8+400 8+450 B+900 B+950 9+5350 94600 166
11+ 150 11+ ﬂoo =6
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Fuente. Elaboracidn propia

Promediando las velocidades por Pr en los Pr 8+900 y 11+150 se presentaron las
mayores velocidades con 46 km / h, mientras que en el Pr 11+100 al 11+150 se registr6 la menor

velocidad con 32,7 km / h.

El promedio por tipo de vehiculo muestra que los de tipo a recorrieron la via a 38.2 km /
h, los de categoria C a 38 km / h, mientras que los de categoria D lo hicieron a 37.12 km / h.
finalmente el tramo tuvo un promedio de velocidad ‘para todas las categorias de 37.8 km / h.

informe (ver anexo B)

6.7.3. Velocidades por sector

La informacion registrada en el software Sefiales, genera un informa con la velocidad

adoptada por los conductores Vs la velocidad genérica

La Velocidad genérica se determina de acuerdo con la tabla velocidad genérica segun el

tipo de carretera de (INVIAS, 2008) en el Manual de Disefio Geométrico de Carreteras.



Mientras que la velocidad en sitios especiales, se seleccion de la tabla presentada en el
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Método para establecer limites de velocidad en carreteras colombianas. (Universidad del Cauca,

2010), ver Figura 25. informe (ver anexo B)

Figura 40.
Velocidades por sector

Velocidades por sector.
Pereira Alcala Km 5+200 A Km 11+200
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Fuente. Elaboracion propia

La Figura 25, representa la velocidad por sector del tramo auditado, su velocidad

genérica es de 40 km/h, (representada en la linea azul) y la velocidad adoptada por conductores

de la via representada en la linea naranja muestra que la maxima se presento en el Pr 9+300 al

10+700, con 40 km / h, mientras que minima se registro en el Pr 10+700 con 30 km / h.

La velocidad en sitios especiales (zonas escolares y zonas urbanas y semiurbanas), que

no debe sobrepasar los 30 km / h, fue respetada por todos los conductores
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6.7.4. Comparativos hallazgos del registro fotografico Vs Informe Software Sefiales

Pendiente

a) Demarcacion

Figura 41. Demarcacion horizontal Lateral izquierdo. tramo km 5+200 — k11+200.

Demarcacion horizontal Lateral izquierdo. tramo km
5+200 — k11+200.
ASV Pereira-Alcaléa desde el Km (5 + 200 al Km 11 +
200)
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’ 20%
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Fuente. Elaboracion propia

De 13 sefiales (Demarcacion horizontal Lateral izquierdo), analizadas no existen en la via

7 (54%) mas de la mitad de las evaluadas por el software Sefiales, en el cual si estan todas.



Figura 42. Demarcacion horizontal Lateral derecho. tramo km5+200 — k11+200

Demarcacion horizontal Lateral derecho. tramo
km5+200 — k11+200
ASV Pereira-Alcala desde el Km (5+ 200 al Km 11 +
200)

Existe No existe Existe

Registro fotogréafico Software Sefiales

140%
120%
100%
80%
60%
40%
20%
0%

Fuente. Elaboracidn propia

(47%) menos de la mitad de las evaluadas por el software Sefiales, en el cual si estan todas.

b)

Figura 43. Sefiales de velocidad. Lado izquierdo tramo km5+200 — km11+200 ASV Pereira-
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De 15 sefiales (Demarcacion horizontal Lateral derecho) analizadas, no existen en la via 7

Sefiales de velocidad

Alcala desde el Km (5 + 200 al Km 11 + 200)

14
12
10

o N B O ©©

Sefiales de velocidad. Lado izquierdo tramo km5+200 —
km11+200 ASV Pereira-Alcala desde el Km (5 + 200 al
Km 11 + 200)

100% 100%

No existe Existe

Registro fotografico Software Sefiales

120%
100%
80%
60%
40%
20%
0%

Fuente. Elaboracion propia

De las sefiales de velocidad, lado izquierdo el 100% 12 no existen fisicamente



Figura 44. Comparativos hallazgos del registro fotografico Vs Informe Software Sefales.

Sefiales de velocidad. Lado derecho tramo km5+200 — km11+200
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O N B O

Comparativos hallazgos del registro fotografico Vs
Informe Software Sefialesm Sefiales de velocidad.
Lado derecho tramo km5+200 — km11+200 ASV
Pereira-Alcala desde el Km (5 + 200 al Km 11 +
200)

87% 87% 100%
80%

Existe No existe Existe No existe

Registro fotogréafico Software Sefiales

60%
40%
20%
0%

Fuente. Elaboracién propia

existen en forma similar 2 no se registran en Sefiales

c)

Sefiales de sitios especiales

De las sefiales de velocidad, lado derecho el 87% 13 no existen fisicamente, y solo 2
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Figura 45. Sefiales de sitios especiales tramo km 5+200 — k11+200 ASV Pereira-Alcalé desde
el Km (5+ 200 al Km 11 + 200)
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Comparativos hallazgos del registro fotografico Vs
Informe Software Sefiales Sefiales de sitios especiales
tramo km 5+200 — k11+200 ASV Pereira-Alcala desde
el Km (5 +200 al Km 11 + 200)

100%
33%
0go
Existe No existe Existe No existe
Registro fotografico Software Sefiales

120%
100%
80%
60%
40%
20%
0%

Fuente. Elaboracion propia



Seriales de sitios especiales el 67% no existen en la via, Sefiales registra todas 3
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7. Conclusiones

Realizar una Auditoria en Seguridad Vial de la sefializacién, barreras de contencién

vehicular y disefio geométricos, a la via Pereira - Alcala abscisas Km: 5+200 - Km: 11+200

a)

El primer objetivo describir las variables de disefio que existen en el tramo

auditado:

El 100% de las barreras existentes no estdn desviadas ni abatidas; 11 se
encuentran obstaculizadas por la vegetacion. y falta la instalacién de 7 barreras
de contencién vehicular.

El 100% de las entradas perpendiculares registran un alto riesgo de siniestralidad
por limitacion de visibilidad y no implementacion de carril de desaceleracion.

El 50% de los obstaculos en la via estan en que se encuentra obstaculizada la
visibilidad por vegetacion, el 30% esta representado por poste a bordo de la via 'y
un 5% lo comparten sardinel a bordo de la via, poste sin pintura, escaleras a
bordo de via y muro de viviendas a borde de la via.

El 82% de los hallazgos de obras de drenaje corresponden a cabezales de
alcantarillado que no cuenta con captafaros, pintura, ni cumple reflectividad, el
11% no cuenta con sefializacion y presentan poca visibilidad y el 7% estan sin
terminar.

El 62% de las Sefales verticales cumplen con manual de sefializacion vial 2015,
un 35% se encuentran obstaculizadas por la vegetacion, mientras que un 4% no
cumple ya que su altura no es acorde con la requerida en el manual de
sefializacion vial 2015.

El 56% de la sefializacion horizontal; las lineas de borde de pavimento se
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encuentran deterioradas y obstaculizadas por la vegetacion, las lineas centrales
que separan los flujos opuestos no cumplen la reflectividad establecida en el
manual de sefializacion, como también se puede evidenciar la falta de
demarcacion elevada (tachas).en el 32% No existe ningun tipo de demarcacion
horizontal, como lo establece el manual de sefializacion vial (2015) y en un 12%
las lineas centrales que separan los flujos opuestos no cumplen la reflectividad
establecida en el manual de sefializacion.

b) Para el segundo objetivo de establecer los puntos criticos de siniestralidad
gue existen en el tramo y que permiten estructurar las matrices de riesgo; se pudo
establecer que en el km 5+580 el riesgo es no tolerable con una calificacion de 8.1 y en
el km 8+275 el riesgo es no tolerable con una calificacion de 8.1, son dos puntos con un
alto riesgo de siniestralidad, se identifico ademas que el valor riesgo de todo el tramo
auditado, es no tolerable cuya intervencion requerida es a corto plazo y las acciones
recomendadas son: analisis de las variables de disefio, medidas correctivas de acuerdo al
andlisis y reingenieria de los procesos de educacion vial.

C) El tercer de establecer la coherencia del disefio, mediante la informacion
obtenida en campo y software Sefales, se puede asegurar que no hay coherencia pues
en cada variable analizada se presentaron inconsistencias asi:

De demarcacion horizontal no existen en la via 7 (47%) menos de la mitad de las
evaluadas por el software Sefales, en el cual, si estan todas, de las sefiales de velocidad,
lado izquierdo el 100% 12 no existen fisicamente, sobre sefiales de sitios especiales el

67% no existen en la via.
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En cuanto a la pregunta problema ¢ Al realizar una Auditoria en Seguridad Vial si se
podré determinar que las variables aauditadas son causas de los siniestros de dicha via o por el
contrario existen otros factores desencadenantes de ella? . se pudo constatar que a pesar que estas
presentan fallas, no cumplen la normatividad y falta mantenimiento, no son la causa de los
siniestros viales, por lo tanto otras causas externas son la causa de ellos posiblemente el

comportmiento agresivo de los actores viales.
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8. Recomendaciones

e Corto plazo
Se deben realizar acciones que permitan mitigar las incongruencias encontradas en
el corredor vial, teniendo asi la colaboracion de las entidades de la ciudad de Pereira
Risaralda, para implementar una cultura de educacion vial que permita la reduccion de

siniestro viales.

v" Efectuar mantenimiento de las sefiales vandalizadas o cambiar las sefiales si es necesario.

v Demarcar las sefiales horizontales faltantes en el corredor vial.

v’ Realizar sefializacion preventiva en las entradas perpendiculares al eje de la via.

v" Instalar capta faros en los cabezales de obras de drenaje.

v" Aplicar pintura requerida a los cabezales de obras de drenaje.

v’ Corregir y a batir las barreras de contencion segun la guia técnica para el disefio,
aplicacion y uso de sistemas de contencion vehicular.

v' Instalar barreras de contencion en los desniveles mayores a un metro en el terreno, para
evitar el potencial riesgo de siniestros viales.

v Mejorar la iluminacién en el corredor vial, aplicando el reglamento técnico de
iluminacion y alumbrado publico de retilap.

e Largo plazo

v’ Construir corredores peatonales o andenes en las zonas urbanas.

v Generar un bici carril para evitar el potencial riesgo de siniestro vial.

Debido a que en el tramo auditado se determind un riesgo no tolerable, se debe realizar de

nuevo el disefio geométrico y construccién del corredor vial, que permita un flujo seguro para los

usuarios.
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Las visitas preliminares (diurnas y nocturnas) permitieron recolectar datos in situ y

generacion de un inventario de los elementos constitutivos del tramo Pereira - Alcala abscisas

Km: 5+200 - Km: 11+200, posteriormente se procedio a generar y llenar el formato de la lista de

chequeo, con el fin de que el grupo auditor obtuviera una mayor claridad del comportamiento

positivo o negativo de los elementos constitutivos analizados en el desarrollo de la auditoria en

seguridad vial.

Tabla 49.
Listas de chequeo

Lista chequeo Barreras

item Definicion Observaciones
1  Zonadespejada
. TS Algunos postes y &rboles de gran tamafio estan
5 ¢Estan todos los postes de energia eléctrica, arboles, der?wasiad% cercgde la parte e?xterior de los
etc., a una distancia segura del transito vehicular? . adelap o
carriles (potencial riesgo de siniestro).
3 Barreras de contencion
Cumplen en gran parte la guia técnica para el
. N . L disefio, aplicacion y uso de sistemas de
¢Podrén contener y/o redirigir un vehiculo liviano los - 8p on y uso .
4 . ! contencion vehicular. Sin embargo, ninguna
sistemas de contencién? - .
barrera se encuentra abatida y en su mayoria
obstaculizadas por vegetacion.
L, L Es necesario instalar mas barreras de
¢Las barreras de contencion estan instaladas donde son - - . ’
5 necesarias? contencién Vehicular debido a la topografia
' cambiante del terreno.
- . En ocasiones no es suficiente la longitud
6  ¢Essuficiente la longitud de las barreras? . g
asignada.
. ., . La mayoria se pueden observar desde una
¢Son visibles las barreras de contencién tanto de dia distan():/ia rudeene ero alqunas se encuentran
7 como de noche mediante reflectores, captafaros o 1ap » PET0 alg
similar? vandalizadas y obstaculizadas por la
’ vegetacion.
8  Transiciones y conexiones
9 ¢Estan correctamente conectadas barreras de puentes No hay barreras de contencion en los extremos
con las barreras de sus accesos? del puente.
10  Terminales de barreras de contencion
1 ¢Existen terminales de barrera tipo cola de pato o cola En el corredor vial la mayoria de las terminales
de pez? instaladas son de esta tipologia.
12 ¢Existen terminales abatidos de barrera en tramos de Ninguna de las barreras de contencion vehicular
mas de 60 km/h? instaladas se encuentra abatida.
. . . Al no tener abatimiento se convierten en
13 ¢Son aptos para la velocidad operativa de la via? S L
potencial riesgo de siniestros.
14 ¢ Estan orientadas correctamente para amortiguar el Estan bien orientadas, pero no existen

impacto?

amortiguadores de impacto.
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¢Son notables tanto de dia como de noche mediante
elementos retrorreflectivos?

Se observan con buena precision desde una
distancia prudente en horas de la noche, sin
embargo, algunas no son visibles por
obstaculizacion de vegetacion.

Fuente. Elaboracién propia



Lista chequeo bermas
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Lista chequeo Bermas

item Definicion Si No Observaciones
1  Berma, (dimensiones y condicion)
2 ¢Es el ancho de la berma suficiente para detener un vehiculo con . En el corredor vial no hay bermas
averias? debido a la limitacién topogréfica.
) . En el corredor vial no hay bermas
3 ¢Se mantiene el ancho de berma en puentes y sus accesos? X - S P
debido a la limitacién topogréfica.
) . En el corredor vial no hay bermas
4 Las bermas se encuentran pavimentadas? X - S P
debido a la limitacién topogréfica.
5 ¢La superficie de la berma esta resistiendo las cargas a la cual esta x En el corredor vial no hay bermas
sometida? Comente los desperfectos que se observan. debido a la limitacion topogréafica.
6 ¢Las bermas son transitables para todos los vehiculos y usuarios de la x En el corredor vial no hay bermas
via? debido a la limitacién topogréfica.
s . En el corredor vial no hay bermas
7  ¢Essegura la transicion desde la calzada hacia la berma? X - or vial no hay berm
debido a la limitacién topogréfica.
8  Berma (seccion lateral)
- . . . En el corredor vial no hay bermas
9  ¢Hay suficiente pendiente en las bermas para garantizar su drenaje? X - or vial no hay berm
debido a la limitacién topogréfica.
. . . En el corredor vial no hay bermas
10  ¢Existen desniveles entre el pavimento y la berma? X - or vial no hay berm
debido a la limitacién topogréfica.
. . . En el corredor vial no hay bermas
11  ¢Existen desniveles al costado exterior de las bermas? X y

debido a la limitacién topogréfica.

Fuente. Elaboracion propia



Lista chequeo delineacion
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Lista chegueo Delineacion

item Definicién Si No observaciones
1  Delineadores
. - . ., . La delineacién cumple con el manual
2 ¢Existe suficiente delineacién para conocer el trazado de la via? X - Ineaclon cump
de sefializacion vial.
Debido a la falta de mantenimiento
. . rutinario, la vegetacion no permite una
3 ¢Los delineadores son claramente visibles? ), 1 Veg op
buena visibilidad de las lineas laterales
en algunos puntos del corredor vial.
4 ¢Se incluyen delineadores en todas las barreras de contencién No hay delineacién, carecen de esta
incluyendo tuneles, puentes, muros, etc.? caracteristica.
Si existen, pero debido a la falta de
. .. . . . . mantenimiento rutinario, la vegetacion
5 ¢Existen suficientes delineadores para advertir y guiar al usuario de N0 permite una buena visibilidad de las
cualquier singularidad del camino? 10p
lineas laterales en algunos puntos del
corredor vial.
6  Delineadores direccionales en curvas
¢Estan delineadas las curvas con delineadores direccionales (tipo No hay delineacion tino chevrén
7  chevrdn), colocadas de tal manera que el conductor pueda ver por lo y po cn '
- ; carecen de esta caracteristica.
menos 3 en cualquier momento, tanto de dia como de noche?
8 ¢Se utilizan los delineadores direccionales solo para delinear las No hay delineacion, carecen de esta

curvas?

caracteristica.

Fuente. Elaboracion propia
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Lista chequeo lluminacién

item Definicion Si No Observaciones
1  Efectividad de la iluminacion
En el corredor vial no hay
ningdn tipo de iluminacion, solo
2 ¢Esta la carretera adecuadamente iluminada? X esvisible cuando encienden
luminarias los predios paralelos
al corredor vial.
Debido a la falta de
3 ¢Es la distancia de visibilidad nocturna adecuada para la velocidad de X mantenimiento rutinario la
transito que esta usando la ruta? vegetacion obstaculiza la
visibilidad.
Debido a la falta de
4 ¢Es adecuada la distancia de visibilidad provista para intersecciones y X mantenimiento rutinario la
cruces? (Por ejemplo, peatones, ciclistas, ganado, ferrocarril, etc.) vegetacion obstaculiza la
visibilidad.
5  ¢Genera un efecto de encandilamiento alguna luminaria? X E{:\;Lﬁi:&dg; \illljrlnri]r?at?gn.
Las sefiales no estan iluminadas,
6  ¢Estan iluminadas las sefiales aéreas? X son visibles ya que cumplen con
la reflectividad.
La visibilidad de las luminarias
7 ¢ Se limita la efectividad de las luminarias por efecto de vegetacion, x de los predios paralelos al
estructuras o similar? corredor vial no es efectiva por
la vegetacion.
8 ¢Es suficientemente uniforme el nivel de iluminacion a lo largo de cada En el corredor vial no hay
sector iluminado? X ningun tipo de iluminacién.
9 La dotacion de luminarias y proporcion de iluminacion ¢mejora la X En el corredor vial no hay
visibilidad en cruces? ningun tipo de iluminacion.
10 ¢Se encuentran las areas de ciclistas y peatones convenientemente X En el corredor vial no hay
iluminadas? ningun tipo de iluminacion.
12 Sistema de iluminacién
Existen postes de iluminacidn,
13 ¢Existen postes de luminarias cercanos a la calzada que puedan . pero estan fuera de servicio, son
constituir un elemento de riesgo? un potencial riesgo para los
usuarios de la via.
Debido a que estan fuera de
14 Especialmente en accesos e intersecciones, ¢la ubicacion de los postes x servicio en la noche son un
dificulta la vision de los conductores? potencial riesgo de siniestros
viales.
15  ¢Lailuminacion es mediante luces LED? X En el corredor vial no hay

ningun tipo de iluminacion.

Fuente. Elaboracién propia
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Lista chequeo Intersecciones

item Definicion Si Observaciones
1  Emplazamiento y disefio de las intersecciones
No tienen carril de
2 ¢ Todas las intersecciones son localizadas en forma segura respecto del desaceleracion y son
alineamiento vertical y horizontal? perpendiculares al eje de la
via.
. . . - . En el corredor vial no existen
3 ¢El alineamiento de las islas de transito es obvio y correcto? - P
islas de transito.
. . . - En el corredor vial no existen
4 (El alineamiento de las medianas es obvio y correcto? - -
medianas de transito.
El corredor vial tiene poca
5 ¢ Todos los probables tipos de vehiculos pueden realizar maniobras de viaje visibilidad por la vegetacién,
seguras? el usuario no se siente
seguro.
. - s . Lo La sefializacion de limitacion
6 ¢ Esta claramente sefializada, o influida por el disefio, una disminucion de " de velocidad esta instalada
velocidad en los tramos en que sea requerido? ’
en los puntos requeridos.
;Son los ramales lo suficientemente amplios y disefiados para permitir una Debido a Ia topografia del
! ?naniobra segura a los vehiculos esadog’) Y Perap terreno limitada es poca la
9 P ' oportunidad de maniobra.
8 Para los accesos desde las vias secundarias ¢;existe adecuada distancia de No hay sefializacion
visibilidad? informativa.
¢Se han tenido en cuenta la presencia de ciclistas en el disefio de las En ninguna parte del
11  intersecciones? corredor vial se tuvo en
cuenta el ciclista.
10  Visibilidad; distancia de visibilidad
1 ¢La distancia de visibilidad de detencion es adecuada? La vegetacion obstaculiza en
el tramo vial la visibilidad.
12 ¢La distancia de visibilidad es adecuada para advertir a los vehiculos que La vegetacion obstaculiza en
van entrando o saliendo? el tramo vial la visibilidad.
13 ¢ Existe adecuada visibilidad desde las vias transversales para entrar en el La vegetacion obstaculiza en
flujo de la via principal? el tramo vial la visibilidad.
14  Regulacion y delineacion
15 ¢La demarcacion del pavimento y sefiales que regulan la interseccion son No hay sefializacion
satisfactorias? horizontal de desvid.
. . o . o . Cumple con el manual de
16  ¢Existen conflictos entre las sefiales verticales y las sefiales horizontales? Imple con el
sefializacion vial.
17 ¢La trayectoria de los vehiculos en las intersecciones es delineada No hay sefializacion
satisfactoriamente? horizontal de desvid.
Existe demarcacion lateral y
18  ¢Son todas las pistas demarcadas correctamente? (incluyendo flechas) central, pero no existen

flechas de orientacion.

Fuente. Elaboracion propia
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Lista chequeo Pavimento

item Definicion Si

No

Observaciones

1 Defectos en el Pavimento

¢Esta el pavimento relativamente libre de defectos, surcos, ondulaciones y/o
similares, que podrian generar situaciones de riesgo?

3 ¢ Se percibe condiciones de deformacién, ahuellamiento o similar? X

4 Resistencia al Deslizamiento

¢Existe una resistencia adecuada al deslizamiento, particularmente en
curvas, pendiente pronunciadas, y acercamiento a intersecciones?

¢Se observan indicaciones de frenado abrupto?

7  Drenaje de la superficie

8  ¢El pavimento estd libre de zonas de estancamiento o capas de agua?

9  ¢Esadecuado el peralte y bombeo de la calzada? X

10  ¢Es uniforme el peralte y bombeo? X

11  Irregularidades de la superficie

12 (Esta el pavimento libre de piedras u otro material suelto?

En un tramo del corredor vial
no hay una superficie de
rodadura segura, esta
totalmente deteriorada.

En un tramo del corredor vial
no hay una superficie de
rodadura segura, esta
totalmente deteriorada.

En la mayor parte del
corredor vial hay resistencia
al deslizamiento, pero hay un
tramo que cuenta con la
superficie de rodadura
totalmente deteriorada.

Se observan cuando el
usuario del corredor vial
excede la velocidad de
disefio.

Debido al total deterioro de
la capa de rodadura de un
tramo, se producen grandes
estancamientos y
empozamientos de agua.

en el tramo vial en dptimas
condiciones si es adecuado,
pero hay un tramo en total
deterioro que no es
adecuado.

En el tramo vial con una
capa de rodadura en buen
estado, se observa un buen
comportamiento.

Debido a la falta de
mantenimiento rutinario hay
con frecuencia obstaculos en
el corredor vial.

Fuente. Elaboracion propia
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Lista chequeo Usuarios Vulnerables

item Definicion Si Observaciones
1  Alcances generales
Debido a la falta de
mantenimiento de las sefiales
2 ¢Lasrutasy cruces peatonales son adecuados para peatones y ciclistas? y obstaggllzacmn por
vegetacion, los peatones y
ciclistas son altamente
vulnerables.
El corredor vial solo cuenta
con zonas peatonales en los
3 ¢Estan claramente definidas las zonas de flujo peatonal y/o ciclista? centros educativos y estan
deterioradas por falta de
mantenimiento.
4 Usuarios vulnerables, a lo largo de la via
5 ¢Existe un espacio longitudinal a lo largo de la via para el desplazamiento Debido a la limitacion de
seguro de peatones y ciclistas (Usuarios Vulnerables)? terreno por su topografia
Se ven obligados a transitar
6 ¢Es suficiente ancho el espacio para los usuarios vulnerables, o se ven " por el pavimento asfaltico
obligados a transitar en el pavimento? debido a la limitacion de
terreno.
7 Usuarios vulnerables, cruzando la via
Hay sefalizacion existente,
8  ¢Estan adecuadamente sefializados los cruces para los usuarios vulnerables? pero sin previo
mantenimiento.
9  ¢Hay un adecuado nimero de pasos peatonales a lo largo de la ruta? fé)rl](;shzé/cg?;:)essPeatonales en
12 Transporte Publico y paraderos de buses
1 ¢Existen actividades que crean altos flujos peatonales, como colegios, EI mayor flujo ocurre en la
6 S - ST institucion educativa la
centros turisticos, centros comerciales, en lados opuestos de la via principal? palmilla
20  ¢Se detienen los buses sobre la berma para tomar o dejar pasajeros? X Se detiene en el borde de la

via.

Fuente. Elaboracién propia
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Lista de chequeo Varios

item Definicion Si Observaciones
1  Actividades al Borde de la Via
En el tramo con superficie de
. . . - rodadura totalmente
¢Existen al borde de la via actividades que puedan distraer a los .
2 X destruida, se observan
conductores?
personas tapando los
pronunciados huecos.
Debido a la falta de
mantenimiento rutinario, el
3  ¢Laviaesta libre de ramas y arbustos que sobre salgan hacia la calzada? corredor vial se encuentra
obstaculizado por la
vegetacion.
4 ¢ Se observa la presencia de publicidad de ventas que se realicen en la Se observan vallas de ventas
berma? dentro de algunos predios.
En algunas viviendas sacan
5  ¢Existe puntos de venta al borde de la calzada o sobre la berma? X sus productos agricolas a la
venta.
6  Teléfonos de emergencia
. , - En el corredor vial no hay
7  Deexistir, ¢Estan adecuadamente sefializados? . -
¢ teléfonos de emergencia.
. En el corredor vial no hay
8 ; Son suficientes? . -
¢ teléfonos de emergencia.
Como la topografia del
. terreno es muy limitada. No
9  ¢Hay un lugar seguro para detener el vehiculo? y

hay espacios para detener
apropiadamente el vehiculo.

Fuente. Elaboracién propia
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Lista chequeo Puentes

item Si Observaciones
1  Caracteristicas del Disefio de Puentes de la via
El puente coincide con el
2 ¢Es el ancho de puentes y alcantarillas consistente con el ancho de la ancho de la calzada, pero las
calzada? alcantarillas tienen mal
proyectados los cabezales.
. . . . . En el puente ubicado
¢La alineacion de acercamiento a puentes es compatible con la velocidad de P .
3 L . K10+217 no hay previa
operacion de la via? e
sefializacion.
4 ¢Existen restricciones de galibo, producto de la estructura del puente? El puente no cuenta con
(Puente con sobre estructura). sobre estructura.
Debido a la falta de
. . - mantenimiento correctivo el
5  ¢Existen desperfectos importantes en la superficie de la losa del puente? X
puente permanece con agua
en los huecos.
6  Barreras de Contencion del Puente
No hay barreras de
7 ¢Existen barreras de contencion en puentes y alcantarillas, ademas de sus contencion existentes en el
proximidades o accesos? puente ni en sus
proximidades.
8 ¢Son adecuadas las conexiones y transiciones entre las barreras de accesos y
las del puente mismo?
9  Varios
No hay un corredor peatonal,
10  ¢Existen facilidades peatonales adecuadas y seguras sobre los puentes? los individuos deben pasar
sobre el carril vehicular.
En el Unico puente ubicado
¢Existen lugares donde se podria acumular agua en la superficie de los x K10+217 la superficie de

puentes?

rodadura esta totalmente
deteriorada.

Fuente. Elaboracion propia
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Lista chequeo Visibilidad y velocidad

item Definicion Si No Observaciones
1  Visibilidad y distancia de visibilidad
Debido a la falta de
- . . . . mantenimiento rutinario la
2 ¢Son visibles a una distancia adecuada las intersecciones? ! .
vegetacion obstaculiza la
x  visibilidad.
Debido a la falta de
. . . mantenimiento rutinario la
3 ¢Son visibles las salidas y entradas desde otras vias? L .
vegetacion obstaculiza la
X visibilidad.
Debido a que la entrada y
salida de predios es
4 ¢Es adecuada la distancia de visibilidad entre las calzadas y los accesos a perpendicular al eje de la via
propiedades privadas? y a la presencia de
vegetacion. Es muy limitada
x  lavisibilidad.
Todas las barreras de
5  ¢Existen barreras de contencion que limitan la distancia de visibilidad? contencidn estan bien
X ubicadas.
Cuando los vehiculos llevan
- . . - . las luces altas activadas, se
¢Se limita la distancia de visibilidad nocturna por cualquier fuente de . L
6 S disminuye la visibilidad para
encandilamiento? A -
el individuo que usa el carril
X opuesto.
7 ¢Son visibles a una distancia adecuada los cruces formales e informales Hace falta la sefializacion
entre calzadas? x  adecuada.
¢Existe en la via alguna sefializacion publicitaria que limita la distancia de Los avisos publicitarios estan
8  visibilidad? ubicados dentro de los
X predios.
9  Velocidad
- . . - . Son muy pocas las sefales de
10  ¢Estéindicado a lo largo de la via, la velocidad méxima permitida? on muy p ;
x  limitacion de velocidad.
Debido a la variabilidad de la
11 ;Se mantiene en el tramo una velocidad maxima consistente? topografia del terreno la
x  velocidad no es constante.
. - Son acordes a los elementos
12 ¢Las velocidades sefializadas en curvas son adecuadas? . .
X geométricos de la via.
13 Legibilidad de la via
. - - En el tramo vial se pueden
¢La via esté libre de elementos que puedan causar alguna confusion? Por P
14 . . . . observar postes, cabezales y
ejemplo, lineas de arboles, postes, o similar. . -
X arboles de gran tamafio.
15 ¢La via esta libre de curvas engafiosas o combinaciones de curva (horizontal El tramo vial se encuentra
y vertical)? X libre de curvas engafiosas.

Fuente. Elaboracion propia
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Lista chequeo Alineamiento y seccion transversal

item Definicion Si No Observaciones
1  Control de Acceso
Hay 40 entradas
2 ¢Existen terrenos con acceso directo a la ruta? perpendiculares al eje de la
X via.
Es inapropiada porque no
3 ¢Esapropiada la ubicacion de los accesos? hay carril de desaceleracién
X niprevio aviso.
4 Anchos
) . Las calzadas tienen un ancho
¢Los anchos de las pistas y de las calzadas son adecuadas para el volumen y .
5 S o adecuado para un libre
composicion del transito? -
X transito.
e . . . . El tramo vial solo tiene una
Cuando la via tiene dos 0 mas pistas por sentido ¢estan los sentidos de h
6 . . . calzada con 2 carriles en dos
transito separados por medio de una barrera en la mediana? :
X sentidos.
7  Pendiente transversal
El bombeo en gran parte del
. . . tramo vial es el adecuado.
;La pendiente transversal (calzada y berma) permite adecuado drenaje de la -
g ¢-apent ( y )P J Pero donde la superficie de
superficie? )
rodadura estd en mal estado
X hay estancamiento de agua.
9  Drenaje
Los cabezales de las obras de
drenaje son un potencial
10 ¢ Los canales de drenaje al borde de la via y las paredes de las alcantarillas riesgo de siniestros, por falta
pueden ser atravesadas en forma segura por los vehiculos? de reflectividad y por su
exposicion al borde de los
x  carriles.
13 Animales
) . - . . . . . A lo largo del corredor vial
¢La via esté libre de la presencia de animales (por ejemplo, bovinos, ovejas, ) :
14 hay presencia de animales
cabras, etc.)? P
X sobre la via.

Fuente. Elaboracién propia
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Lista chequeo Sefiales Verticales

item Definicion Si No Observaciones
1  Generalidades de las Sefiales Verticales
Las sefiales verticales si
¢Son visibles y entendibles con sélo una mirada todas las sefiales verticales, cumplenlla.altura requerida y
2 ~ - x  lareflectividad, pero se
incluyendo las sefiales variables? -
encuentran obstaculizadas
por vegetacion.
Todas las sefiales verticales
3  ¢Existen sefiales verticales que puedan confundir? X son adecuadas a la
necesidad.
Son precisas en la entrega de
4 ¢Entregan mensajes claros y sencillos a los usuarios? Ej. iconos en vez de x informacion, pero la mayoria
textos. se encuentran obstaculizadas
por vegetacion.
Todas las sefiales instaladas
5  ¢Existen sefiales verticales que no son necesarias? X son necesarias en el corredor
vial.
6  ¢Existe concordancia entre las sefiales verticales y las sefiales horizontales? ~ x Ctimplen_gon ‘_al manual de
sefializacion vial.
Debido a la falta de
7 ¢Existen obstaculos (arboles, luminarias, sefiales, paraderos, etc.), que " mantenimiento rutinario el
impidan la vision de las sefiales verticales? corredor vial esta en gran
parte obstaculizado.
8  ¢Existe evidencia de vandalismo o pintado de grafitis? X Igstsi;?ar;a(l;snzticeigﬁlégntran en
9  (Existe evidencia de robo de sefiales verticales? X Todas las sefiales estan
completas.
¢Hay necesidad de colocar sefializacion vertical para ciclistas, motociclistas En algunos puntos
10  u otros? X estratégicos hacen falta;
colegios etc.
¢ Hay sefales verticales que limiten la visibilidad en accesos e Hay sefales que impiden la
1 intersecciones? X visibilid_ad de entrad_as
perpendiculares al eje de la
via.
12  Presenciay efectividad de las Sefiales Verticales Reglamentarias
Debido a la falta de
13 ;Se encuentran y son visibles todas las sefiales reglamentarias requeridas? X mantenimiento rytlnarlo el
corredor vial estd en gran
parte obstaculizado.
14 ¢ Estan ubicadas correctamente? (Altura, distancia de la bermay en el lugar Por falta de terreno se del
apropiado), X encuentran muy cerca de las
calzadas.
Debido a la falta de
15  ¢Son visibles de dia a una distancia adecuada? X mantenimiento rytlnarlo el
corredor vial estd en gran
parte obstaculizado.
Debido a la falta de
16  ¢Son visibles de noche a una distancia adecuada? X mantenlml_ento rytlnarlo el
corredor vial esté en gran
parte obstaculizado.
Debido a la falta de
17 ¢Son legibles de dia a una distancia adecuada? X mantenimiento rutinario el

corredor vial esta en gran
parte obstaculizado.

Fuente. Elaboracion propia
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Lista chequeo Sefiales Verticales

item

Definicion Si

No

Observaciones

19

20

21

22

23

24

25

26

27
28
29

30

31

32

33

Presencia y efectividad de las Sefiales Verticales Preventivas

¢Se encuentran y son visibles todas las sefiales preventivas requeridas?

¢ Estan ubicadas correctamente? (Altura, posicion con respecto a la berma y
a la distancia apropiada de la situacion que advierten).

¢Existen contradicciones entre el mensaje de la sefial y la situacién existente
en la ruta?

¢Son visibles de dia a una distancia adecuada?

¢Son visibles de noche a una distancia adecuada?

¢Son legibles de dia a una distancia adecuada?

¢Son legibles de noche a una distancia adecuada?

¢ Se aplican restricciones para alguna clase de vehiculos?

Presencia y efectividad de las Sefiales Verticales Informativas

¢Hay suficiente sefializacion informativa para que un conductor no familiar
con el lugar pueda informarse?

En los enlaces o salidas de la carretera, ¢se otorga informacion suficiente y
oportuna a los usuarios para encauzar y navegar a su destino?

Las sefiales informativas, ¢son inmediatamente visibles para todo usuario
que entre en la carretera desde cualquier acceso (vias colindantes)?

Soporte de la Sefalizacion Vertical

¢Son relativamente fragiles los sistemas de soporte de todas las sefiales
verticales?

Si hay presencia 'y
efectividad de las sefiales
preventivas, pero debido a la
obstaculizacién por
vegetacion disminuye la
efectividad.

La sefializacion es la
adecuada, pero debido a la
obstaculizacién por
vegetacion la visibilidad
disminuye.

Las sefiales cumplen con la
altura requerida pero no
cumplen la distancia minima
hasta el borde externo de la
calzada.

La sefial cumple las
necesidades del corredor
vial.

Debido a la falta de
mantenimiento rutinario el
corredor vial esta en gran
parte obstaculizado.
Debido a la falta de
mantenimiento rutinario el
corredor vial esta en gran
parte obstaculizado.
Debido a la falta de
mantenimiento rutinario el
corredor vial esta en gran
parte obstaculizado.
Debido a la falta de
mantenimiento rutinario el
corredor vial est4 en gran
parte obstaculizado.

En el corredor vial transitan
todo tipo de vehiculos.

La sefializacion es la
adecuada.

El direccionamiento en el
corredor vial es adecuado
para cualquier tipo de
usuario.

Debido a la falta de
mantenimiento rutinario el
corredor vial esta en gran
parte obstaculizada la
visibilidad.

Las sefales instaladas
cuentan con un bueny
adecuado soporte.

Fuente. Elaboracién propia
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Lista chequeo Sefiales Horizontales

item Definicion Observaciones
1  Demarcaciones Generalidades
La demarcacion de los bordes y
2 ¢Proporcionan las marcas viales el mas alto grado de seguridad centrales cumplen el manual de
a todos los grupos de usuarios de la via? sefializacion vial. Pero la vegetacion
disminuye la visibilidad.
- e No hay una continuidad constante en
¢ Se asegura una continuidad en la sefializacion entre las ay un:
- - la ubicacion K9+607 — K11+166, ya
3 secciones nuevas y antiguas de la carretera, o al menos una R
o o que no hay ningun tipo de
transicion adecuada® o -
sefializacién horizontal.
e - . La demarcacion existente es adecuada
4 ;Existen contradicciones entre demarcaciones? :
para el corredor vial.
. . El contraste es adecuado, pero poco
5  ¢Esadecuado el contraste de la marca vial con el pavimento? . s perop
visible por vegetacion.
7 ;Son del color correcto las demarcaciones? El color es el indicado permitiendo la
¢ ' visibilidad en la noche.
L . - . T, Hay sefializacion existente, pero con
9 ¢ Es facilmente identificable e interpretable la sefializacion oga visibilidad por falta d’ep
horizontal de canalizacion en una interseccion? P - P
mantenimiento.
10 Demarcaciones longitudinales planas
11  ¢Es lademarcacion longitudinal plana consistente y adecuada?
12 ¢Son visibles de dia las demarcaciones longitudinales? , pero en gran parte del tramo hay
(Central, borde y pistas de la via) obstaculizacién por vegetacion.
13 - . I~ Las demarcaciones son visibles, pero
¢Son visibles de noche las demarcaciones longitudinales? ;
(Central, borde y pistas de la via) faltan tachas reflectivas para una
' yp mejor visualizacion.
. . . . Las demarcaciones son apropiadas,
14 Las dimensiones de las demarcaciones horizontales, ;son cumplen con el manual dg P
adecuadas para la velocidad y transito previstos? mplen con €
sefializacion vial.
15 ¢Existe concordancia entre la sefializacion vertical y horizontal, La ubicacion de las sefiales es
en cuanto a las zonas de "No Adelantar"? adecuada y concuerdan.
Son seguros los adelantamientos, ya
16  ¢Los adelantamientos propuestos son oportunos y seguros? que estan en zonas adecuadas para
ello.
17  Demarcaciones Elevadas
18 ¢Son visibles de noche las Tachas y/o Tachones? (Casi toda via No existen tachas instaladas en el
requiere de tachas) corredor vial.
¢Son suficientes en nimero para complementar adecuadamente No existen tachas instaladas en el
19 |as demarcaciones planas? corredor vial.
20 ¢Existe concordancia de color entre las demarcaciones planas y No hay demarcaciones elevadas en el
las demarcaciones elevadas? corredor vial.
21  Eliminacién de demarcaciones obsoletas
El corredor vial tiene unas
22 ;Existen demarcaciones que deban ser removidas? x demarcaciones Optimas en gran

parte del tramo establecido.

Fuente. Elaboracion propia
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Matriz de riesgos: ASV Pereira - Alcalda Km 5+200 al Km 6+000 - Lateral derecho
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H H H H 3 i 3 3 ] 2 H xS
H H H H B | b b 4 H i

Fuente. Lopez. 2022
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Matriz de riesgos:

Riesgo

A*V

Amenazas

ASV Pereira - Alcala Km 9+000 al Km 10+000 - Lateral izquierdo

Vulnerabilidad

Seguridad actores viales

Infraestructura: Elementos constitutivos de la via,
autopista, carretera o via urbana

Calificacién

o
o
(o)
2 3
) 2
o b= =
& = 5

ERS 8 3 <

$ =82 S 5 > o

S
g s E g g =
G5 3 ] ] B Y
c
L b S 2
=] o S
() o
=
o
o
Calificacién Calificacion Calificacion Calificacion Calificacién

Promedio actores viales

| Accesos no controlados: ingreso perpendicular a la Wa, sitios especiales, establecimientos comerciales,
et e i 3 2 2,8
|Ancho e carril 2 2 2 26
il
Sardinel 3 3 30
)
Seccion transiersal 3 2 2 2 2 2 , 2
Desnivel entre la calzada, bermas, y cunetas 3 3 3 0
)
Elementos adyacentes a carretera : arboles, postes, cabezales de alcantarillado, otros. 3 2 3 2 2 6
il
Terrenos empinados para las zonas laterales o entorno de lavia 3 2 3 2 8
)
Bermas para circulacion de usuarios 3 3 3 0
)
(Cabezales de alcantarillado, barandas de puentes, muros y otros elementos contundentes 3 2 2 2 2 4
)
3 : : : 24
\erticales y hori , distancia ce visibilicad 3 2 3 2,8
Senalizacion horizontal, Ubicacion, dlineacion d bordes, reflectores y tachas reflectivs. cunplimiento medicas
b 3 2 s 2,8
. Ubicacion, cunplimi ynorma 3 3 2 28
)
Huminacién, visibili izacién y i y 3 ’ 3 0
)
Paraderos con seccion de parqueaderos 3 3 3 0
)
Velocicad genérica 3 2 2 2 2.4
)
Promedio de las amenazas 2,7
S =
o8
2 2 E 2 E FH
£ E b b £ = 9
s s s s L x s
[ 3 & 3 [
e =
: 28
Valor matriz ( R: A*V) 3 3 3 3 3 D =
s s s s s X oS
[ 3 & & [

Fuente. (Lopez. 2022)
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Matriz de riesgos: ASV Pereira - Alcald Km 6+000 al Km 7+000 - Lateral izquierdo

Riesgo

A*V

Amenazas

Vulnerabilidad

Seguridad actores viales

Infraestructura: Elementos constitutivos de la via,
autopista, carretera o via urbana

Calificacién

o
o
(o)
2 3
) 2
o b= =
& = 5

ERS 8 3 <

$ =82 S 5 > o

S
g s E g g =
G5 3 ] ] B Y
c
L b S 2
=] o S
() o
=
o
o
Calificacién Calificacion Calificacion Calificacion Calificacién

Promedio actores viales

| Accesos no controlados: ingreso perpendicular a la Wa, sitios especiales, establecimientos comerciales,
et e i 3 2 2,8
|Ancho de carril 2 2 2 2 2.4
il
Sardinel 3 3 3.0
)
Secci6n transiersal 3 2 2 2 2 2 2.0
)
Desnivel entre la calzada, bermas, y cunetas 3 3 3 0
)
Elementos adyacentes a carretera : arboles, postes, cabezales de alcantarillado, otros. 3 2 2 2 2 2 , 2
Terrenos empinados para las zonas laterales o entorno ce la via 3 2 2 3 2 , 6
Bermas para circulacion de usuarios 3 3 3 0
)
(Cabezales de alcantarillado, barandas e puentes, muros y otros elementos contundentes. 3 2 2 2 2 2.2
)
3 : : : 24
\erticales y hori , distancia de visibilidad 3 2 2 3 2,6
Senalizacion horizontal, Ubicacion, dlineacion d bordes, reflectores y tachas reflectivs. cunplimiento medicas
Rz i cacion, celineacion de bordes, reflectores y tachs reflectivas. cunplimiento me 3 ) 5 2,8
. Ubicacion, cunplimi ynorma 3 2 3 2 2,6
Huminacién, visibili izacién y i y 3 ’ 3 0
)
Paraderos con seccion de parqueaderos 3 3 3 0
)
Velocicad genérica 3 2 2 2 2.4
)
Promedio de las amenazas 2,6
S =
o8
@ @ @ @ @ [}
2 2 2 3 - K<) qh)
: : £ £ : s
[ 3 & 3 [
e =
: 28
Valor matriz ( R: A*V) 7,7 2 2 2 E c o 5
s s s s s X oS
[ 3 & & [

Fuente. (Lopez. 2022)
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Matriz de riesgos: ASV Pereira - Alcald Km 7+000 al Km 8+000 - Lateral derecho

Vulnerabilidad
R ieng Seguridad actores viales
* @
A*V g
2 3
e 2
o _ = <
< R g e e
Amenazas o g5 s S = g
2 © = S 2 <
5 o S S
o ] @
Calificacion 5 g
® g
©
(=}
Calificacion Calificacion Calificacion Calificacion Calificacion §
o 4 =
Infraestructura: Elementos constitutivos de la via, 2
a

autopista, carretera o via urbana

|Accesos no controlados: ingreso perpendicular alaa, sitios especiales, establecimientos comerciales,
parqueaderos, éreas deportives

|Ancho de carril

Sardinel

Seccion trans\ersal

Desnivel entre la calzada, bermas, y cunetas

Elementos adyacentes a carretera : arboles, postes, cabezales de alcantarilla, otros.

Terrenos empinados para las zonas laterales o entorno e lavia

3 3 2 3 3 2,8

Bermas para circulacién de usuarios

3,0

(Cabezales de alcantarillado, barandas e puentes, muros y otros elementos contundentes.

3 3 2 2 3 2,6

\erticales y hori; , distancia de visibilidad

Sefializaci6n horizontal, Ubicacion, delineacion de bordes, reflectores y tachas reflectivas. cunplimiento medidas
ly norma

. Ubicacion, imi ynorma

Hluminacion, visibili izaciony i y

Paraderos con seccin de parqueaceros

W W WIN [ W W|W|W[W(W| W | w|w[w N | w

|Velocidad genérica

N
[ee)

Promedio de las amenazas

S =
>
2 2 2 2 ® 12 -
3; . E : O
g g g g g =
4 @ @ @ 4
e =
_ >3
Valor matriz ( R: A*V) 2 2 2 2 2 L 5
H H H H H x s
4 @ @ @ 4

Fuente. (Lopez. 2022)
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Matriz de riesgos: ASV Pereira - Alcala Km 7+000 al Km 8+000 - Lateral derecho - Lateral izquierdo

Riesgo

A*V

Amenazas

Vulnerabilidad

Seguridad actores viales

Infraestructura: Elementos constitutivos de la via,
autopista, carretera o via urbana

Calificacién

o
o
(o)
2 3
) 2
o b= =
& = 5

ERS 8 3 <

$ =82 S 5 > o

S
g s E g g =
G5 3 ] ] B Y
c
L b S 2
=] o S
() o
=
o
o
Calificacién Calificacion Calificacion Calificacion Calificacién

Promedio actores viales

| Accesos no controlados: ingreso perpendicular a la Wa, sitios especiales, establecimientos comerciales,
et e i 3 2 2,8
|Ancho e carril 2 2 2 26
il
Sardinel 3 3 30
)
Secci6n transiersal 3 2 2 2 2 2 2.0
)
Desnivel entre la calzada, bermas, y cunetas 3 3 3 0
)
Elementos adyacentes a carretera : arboles, postes, cabezales de alcantarillado, otros. 3 2 2 3 2 2 ,4
Terrenos empinados para las zonas laterales o entorno de lavia 3 2 2 3 2 6
)
Bermas para circulacion de usuarios 3 3 3 0
)
(Cabezales de alcantarillado, barandas de puentes, muros y otros elementos contundentes 3 2 2 2 2 2 2
)
3 : : : 24
\erticales y hori , distancia ce visibilicad 3 2 2 3 2,6
Senalizacion horizontal, Ubicacion, dlineacion d bordes, reflectores y tachas reflectivs. cunplimiento medicas
b 3 2 s 2,8
. Ubicacion, cunplimi ynorma 3 2 3 2 2.6
)
Huminacién, visibili izacién y i y 3 ’ 3 0
)
Paraderos con seccion de parqueaderos 3 3 3 0
)
IVelocicad genérica 3 2 2 2 2 4
)
Promedio de las amenazas 2,7
S =
o8
@ @ @ @ @ [}
3 3 3 3 3 L 5
: : £ £ I
[ 3 & 3 [
e =
: 28
Valor matriz ( R: A*V) 3 3 3 3 3 D =
s s s s s X oS
[ 3 & & [

Fuente. (Lopez. 2022)
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Matriz de riesgos: ASV Pereira - Alcala Km 8+000 al Km 9+000 - Lateral derecho - Lateral derecho

Riesgo

A*V

Amenazas

Vulnerabilidad

Seguridad actores viales

Infraestructura: Elementos constitutivos de la via,
autopista, carretera o via urbana

Calificacién

o
o
(o)
2 3
) 2
o b= =
& = 5

ERS 8 3 <

$ =82 S 5 > o

S
g s E g g =
G5 3 ] ] B Y
c
L b S 2
=] o S
() o
=
o
o
Calificacién Calificacion Calificacion Calificacion Calificacién

Promedio actores viales

| Ac trolados: dicul: lavia, siti les, estable Itos ales,
e e T U P A G TR 3 a ) 2,6
|Ancho de carril 2 2 2 2 9 6
sardinel 3 3,0
)
Secci6n transiersal 3 2 2 2 2 2 , 2
Desnivel entre la calzada, bermas, y cunetas 3 3 0
)
[Elementos adyacentes acarretera : arboles, postes, cabezales e alcantarillady, otros. 3 3,0
)
Terrenos empinados para las zonas laterales o entorno de la via 3 2 2 7 8
e e o 3 3,0
)
Cabezales de alcantarillado, barandas de puentes, muros y otros elementos contundentes 3 3 0
)
3 2 2 2,6
\erticales y hori , distancia ce visibilidad 3 3,0
)
Sefializacion horizontal, Ubicacion, delineacion de bordes, reflectores y tachas reflectivas. cunplimiento medidas 3 2 2 8
|y norma )
A — e 2 2 2,8
Iluminacion, visibili lizaciony i y 3 3 0
)
Paraderos con seccin de parqueaceros 3 3,0
)
Velocidadgenérica 3 3,0
)
Promedio de las amenazas 2,8
S =
o8
@ @ @ @ @ [}
2 H H H E L 5
] H ] ] s X oS
= & & & &
e =
i 28
Valor matriz ( R: A*V) 3 3 3 H H 5
] ] ] s ] x oS
H & & & &

Fuente. (Lopez. 2022)
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Matriz de riesgos:

Riesgo

A*V

Amenazas

ASV Pereira - Alcala Km 8+000 al Km 9+000 - Lateral izquierdo

Vulnerabilidad

Seguridad actores viales

Infraestructura: Elementos constitutivos de la via,
autopista, carretera o via urbana

Calificacién

o
o
(o)
2 3
) 2
o b= =
& = 5

ERS 8 3 <

$ =82 S 5 > o

S
g s E g g =
G5 3 ] ] B Y
c
L b S 2
=] o S
() o
=
o
o
Calificacién Calificacion Calificacion Calificacion Calificacién

Promedio actores viales

| Accesos no controlados: ingreso perpendicular a la Wa, sitios especiales, establecimientos comerciales,
et e i 3 2 2,8
|Ancho e carril 2 2 2 26
il
Sardinel 3 3 3.0
)
Secci6n transiersal 3 2 2 2 2 2 2.0
)
Desnivel entre la calzada, bermas, y cunetas 3 3 3 0
)
Elementos adyacentes a carretera : arboles, postes, cabezales de alcantarillado, otros. 3 2 3 2 2 , 6
Terrenos empinados para las zonas laterales o entorno ce la via 3 2 3 2 , 8
Bermas para circulacion de usuarios 3 3 3 0
)
(Cabezales de alcantarillado, barandas e puentes, muros y otros elementos contundentes. 3 2 2 2 2.4
)
3 : : : 24
\erticales y hori , distancia de visibilidad 3 2 3 2,8
Senalizacion horizontal, Ubicacion, dlineacion d bordes, reflectores y tachas reflectivs. cunplimiento medicas
Rz i cacion, celineacion de bordes, reflectores y tachs reflectivas. cunplimiento me 3 ) 5 2,8
. Ubicacion, cunplimi ynorma 3 3 2 28
)
Huminacién, visibili izacién y i y 3 ’ 3 0
)
Paraderos con seccion de parqueaderos 3 3 3 0
)
Velocicad genérica 3 2 2 2 2.4
)
Promedio de las amenazas 2,7
S =
o8
@ @ @ @ @ [}
2 2 2 3 - K<) qh)
: : £ £ : s
[ 3 & 3 [
e =
: 28
Valor matriz ( R: A*V) 7,9 2 2 2 E c o 5
s s s s s X oS
[ 3 & & [

Fuente. (Lopez. 2022)
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Matriz de riesgos: ASV Pereira - Alcala Km 9+000 al Km 10+000 - Lateral derecho

Riesgo

A*V

Amenazas

Vulnerabilidad

Seguridad actores viales

Infraestructura: Elementos constitutivos de la via,
autopista, carretera o via urbana

Calificacién

o
o
(o)
2 3
) 2
o b= =
& = 5

ERS 8 3 <

$ =82 S 5 > o

S
g s E g g =
G5 3 ] ] B Y
c
L b S 2
=] o S
() o
=
o
o
Calificacién Calificacion Calificacion Calificacion Calificacién

Promedio actores viales

| Ac trolados: dicul: lavia, siti les, estable Itos ales,
s ol g o s ik, b 3 ) . 2,6
|Ancho de carril 2 2 2 2 9 6
sardinel 3 3 3,0
Seccion transiersal 3 2 2 2 2 ,4
Desnivel entre la calzada, bermas, y cunetas 3 3 3,0
[Elementos adyacentes a carretera : arboles, postes, cabezales de alcantarillado, otros. 3 3 3 , 0
Terrenos empinados para las zonas laterales o entorno de la via 3 2 2 7 8
[Bermas paracirculacién de usuarios 3 3 3 3 0
(Cabezales de alcantarillado, barandas de puentes, muros y otros elementos contundentes 3 3 3 , 0
3 : : 26
\erticales y hori , distancia ce visibilidad 3 3 3,0
Senalizacion horizontal, Ubicacion, dlineacion d bordes, reflectores y tachas reflectivs. cunplimiento medicas
y:wylr:\m rize icacion, delineaci refle y tachas reflectives. cunplimiento me 3 3 2 2,8
 icacin,cnplimi . 2 s 2 2,8
luminacicn, visibili izaciony i y 3 3 3,0
Paraderos con seccion de parqueaderos 3 3 3 y 0
|Velocidad genérica. 3 3 3 3 0
Promedio de las amenazas 2,9
S =
o8
@ @ @ @ @ [}
2 H H H - 2 T
: : : £ I
& 4 & 3 [
e =
i >8
Valor matriz ( R: A*V) 3 3 3 H H 5
s s s s s X oS
& 4 & & [

Fuente. (Lopez. 2022)
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Matriz de riesgos:

Riesgo

A*V

Amenazas

ASV Pereira - Alcala Km 9+000 al Km 10+000 - Lateral izquierdo

Vulnerabilidad

Seguridad actores viales

Infraestructura: Elementos constitutivos de la via,
autopista, carretera o via urbana

Calificacién

o
o
(o)
2 3
) 2
o b= =
& = 5

ERS 8 3 <

$ =82 S 5 > o

S
g s E g g =
G5 3 ] ] B Y
c
L b S 2
=] o S
() o
=
o
o
Calificacién Calificacion Calificacion Calificacion Calificacién

Promedio actores viales

| Accesos no controlados: ingreso perpendicular a la Wa, sitios especiales, establecimientos comerciales,
et e i 3 2 2,8
|Ancho e carril 2 2 2 26
il
Sardinel 3 3 30
)
Seccion transiersal 3 2 2 2 2 2 , 2
Desnivel entre la calzada, bermas, y cunetas 3 3 3 0
)
Elementos adyacentes a carretera : arboles, postes, cabezales de alcantarillado, otros. 3 2 3 2 2 6
il
Terrenos empinados para las zonas laterales o entorno de lavia 3 2 3 2 8
)
Bermas para circulacion de usuarios 3 3 3 0
)
(Cabezales de alcantarillado, barandas de puentes, muros y otros elementos contundentes 3 2 2 2 2 4
)
3 : : : 24
\erticales y hori , distancia ce visibilicad 3 2 3 2,8
Senalizacion horizontal, Ubicacion, dlineacion d bordes, reflectores y tachas reflectivs. cunplimiento medicas
b 3 2 s 2,8
. Ubicacion, cunplimi ynorma 3 3 2 28
)
Huminacién, visibili izacién y i y 3 ’ 3 0
)
Paraderos con seccion de parqueaderos 3 3 3 0
)
Velocicad genérica 3 2 2 2 2.4
)
Promedio de las amenazas 2,7
S =
o8
2 2 E 2 E FH
£ E b b £ = 9
s s s s L x s
[ 3 & 3 [
e =
: 28
Valor matriz ( R: A*V) 3 3 3 3 3 D =
s s s s s X oS
[ 3 & & [

Fuente. (Lopez. 2022)
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Matriz de riesgos: ASV Pereira - Alcala Km 10+000 al Km 11+000 - Lateral derecho

Vulnerabilidad
R ieng Seguridad actores viales
* @
A*V g
2 3
e 2
o _ = <
< R g e e
Amenazas o g5 s S = g
2 © = S 2 <
5 o S S
o ] @
Calificacion 5 g
® g
©
(=}
Calificacion Calificacion Calificacion Calificacion Calificacion §
o 4 =
Infraestructura: Elementos constitutivos de la via, 2
a

autopista, carretera o via urbana

|Accesos no controlados: ingreso perpendicular alaa, sitios especiales, establecimientos comerciales,
parqueaderos, éreas deportives

|Ancho de carril

Sardinel

Seccion trans\ersal

Desnivel entre la calzada, bermas, y cunetas

Elementos adyacentes a carretera : arboles, postes, cabezales de alcantarilla, otros.

Terrenos empinados para las zonas laterales o entorno e lavia

3 3 2 3 3 2,8

Bermas para circulacién de usuarios

(Cabezales de alcantarillado, barandas e puentes, muros y otros elementos contundentes.

3,0

3 3 2 2 3 2,6

\erticales y hori; , distancia de visibilidad

Sefializaci6n horizontal, Ubicacion, delineacion de bordes, reflectores y tachas reflectivas. cunplimiento medidas
ly norma

. Ubicacion, imi ynorma

Hluminacion, visibili izaciony i y

Paraderos con seccin de parqueaceros

W W WIN [ W W|W|W[W(W| W | w|w[w N | w

|Velocidad genérica

N
©

Promedio de las amenazas

S =
>
2 2 2 2 ® 12 -
3; . E : O
g g g g g =
4 @ @ @ 4
e =
_ >3
Valor matriz ( R: A*V) 2 2 2 2 2 L 5
H H H H H x s
4 @ @ @ 4

Fuente. (Lopez. 2022)
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Matriz de riesgos: ASV Pereira - Alcala Km 10+000 al Km 11+000 - Lateral derecho

Riesgo

A*V

Amenazas

Vulnerabilidad

Seguridad actores viales

Infraestructura: Elementos constitutivos de la via,
autopista, carretera o via urbana

Calificacién

o
o
(o)
2 3
) 2
o b= =
& = 5

ERS 8 3 <

$ =82 S 5 > o

S
g s E g g =
G5 3 ] ] B Y
c
L b S 2
=] o S
() o
=
o
o
Calificacién Calificacion Calificacion Calificacion Calificacién

Promedio actores viales

| Accesos no controlados: ingreso perpendicular a la Wa, sitios especiales, establecimientos comerciales,
et e i 3 2 2,8
|Ancho e carril 2 2 2 26
il
Sardinel 3 3 30
)
Seccion transiersal 3 2 2 2 2 2 , 2
Desnivel entre la calzada, bermas, y cunetas 3 3 3 0
)
Elementos adyacentes a carretera : arboles, postes, cabezales de alcantarillado, otros. 3 2 3 2 2 6
il
Terrenos empinados para las zonas laterales o entorno de lavia 3 2 3 2 8
)
Bermas para circulacion de usuarios 3 3 3 0
)
(Cabezales de alcantarillado, barandas de puentes, muros y otros elementos contundentes 3 2 2 2 2 4
)
3 : : : 24
\erticales y hori , distancia ce visibilicad 3 2 3 2,8
Senalizacion horizontal, Ubicacion, dlineacion d bordes, reflectores y tachas reflectivs. cunplimiento medicas
b 3 2 s 2,8
. Ubicacion, cunplimi ynorma 3 3 2 28
)
Huminacién, visibili izacién y i y 3 ’ 3 0
)
Paraderos con seccion de parqueaderos 3 3 3 0
)
Velocicad genérica 3 2 2 2 2.4
)
Promedio de las amenazas 2,7
S =
o8
2 2 E 2 E FH
£ E b b £ = 9
s s s s L x s
[ 3 & 3 [
e =
: 28
Valor matriz ( R: A*V) 3 3 3 3 3 D =
s s s s s X oS
[ 3 & & [

Fuente. (Lopez. 2022)
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Matriz de riesgos: ASV Pereira - Alcald Km 11+000 al Km 11+200 - Lateral derecho

Riesgo

A*V

Amenazas

Vulnerabilidad

Seguridad actores viales

Infraestructura: Elementos constitutivos de la via,
autopista, carretera o via urbana

Calificacién

o
o
(o)
2 3
) 2
o b= =
& = 5

ERS 8 3 <

$ =82 S 5 > o

S
g s E g g =
G5 3 ] ] B Y
c
L b S 2
=] o S
() o
=
o
o
Calificacién Calificacion Calificacion Calificacion Calificacién

Promedio actores viales

| Ac trolados: dicul: lavia, siti les, estable Itos ales,
s ol g o s ik, b 3 ) s 2,8
|Ancho de carril 2 2 2 2 9 6
sardinel 3 3 3,0
Seccion transiersal 3 2 2 2 2 ,4
Desnivel entre la calzada, bermas, y cunetas 3 3 3,0
[Elementos adyacentes a carretera : arboles, postes, cabezales de alcantarillado, otros. 3 3 3 , 0
Terrenos empinados para las zonas laterales o entorno de la via 3 2 2 7 8
[Bermas paracirculacién de usuarios 3 3 3 3 0
(Cabezales de alcantarillado, barandas de puentes, muros y otros elementos contundentes 3 3 3 0
)
3 : : 26
\erticales y hori , distancia ce visibilidad 3 3 3,0
Senalizacion horizontal, Ubicacion, dlineacion d bordes, reflectores y tachas reflectivs. cunplimiento medicas
y:wylr:\m rize icacion, delineaci refle y tachas reflectives. cunplimiento me 3 3 2 2,8
 icacin,cnplimi . 2 s 2 2,8
luminacicn, visibili izaciony i y 3 3 3,0
Paraderos con seccion de parqueaderos 3 3 3 y 0
|Velocidad genérica. 3 3 3 3 0
Promedio de las amenazas 2,9
S =
o8
@ @ @ @ @ [}
2 H H H - 2 T
: : : £ I
& 4 & 3 [
e =
i >8
Valor matriz ( R: A*V) 3 3 3 H H 5
s s s s s X oS
& 4 & & [

Fuente. (Lopez. 2022)
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Matriz de riesgos: ASV Pereira - Alcala Km 11+000 al Km 11+200 - Lateral izquierdo

Riesgo

A*V

Amenazas

Vulnerabilidad

Seguridad actores viales

Infraestructura: Elementos constitutivos de la via,
autopista, carretera o via urbana

Calificacién

o
o
(o)
2 3
) 2
o b= =
& = 5

ERS 8 3 <

$ =82 S 5 > o

S
g s E g g =
G5 3 ] ] B Y
c
L b S 2
=] o S
() o
=
o
o
Calificacién Calificacion Calificacion Calificacion Calificacién

Promedio actores viales

| Accesos no controlados: ingreso perpendicular a la Wa, sitios especiales, establecimientos comerciales,
et e i 3 2 2 2,6
|Ancho e carril 2 2 2 26
il
Sardinel 3 3 30
)
Seccion transiersal 3 2 2 2 2 2 , 2
Desnivel entre la calzada, bermas, y cunetas 3 3 3 0
)
Elementos adyacentes a carretera : arboles, postes, cabezales de alcantarillado, otros. 3 3 2 2 8
il
Terrenos empinados para las zonas laterales o entorno de lavia 3 2 3 2 8
)
Bermas para circulacion de usuarios 3 3 3 0
)
(Cabezales de alcantarillado, barandas de puentes, muros y otros elementos contundentes 3 2 2 2 2 4
)
3 : : : 24
\erticales y hori , distancia ce visibilicad 3 2 3 2,8
Senalizacion horizontal, Ubicacion, dlineacion d bordes, reflectores y tachas reflectivs. cunplimiento medicas
b 3 2 s 2,8
. Ubicacion, cunplimi ynorma 3 3 2 28
)
Huminacién, visibili izacién y i y 3 ’ 3 0
)
Paraderos con seccion de parqueaderos 3 3 3 0
)
Velocicad genérica 3 2 2 2 2.4
)
Promedio de las amenazas 2,7
S =
o8
2 2 E 2 E FH
£ E b b £ = 9
s s s s L x s
[ 3 & 3 [
e =
: 28
Valor matriz ( R: A*V) 3 3 3 3 3 D =
s s s s s X oS
[ 3 & & [

Fuente. (Lopez. 2022)
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Anexo C. Registro inventario fotografico

La realizacion del inventario fotografico se programo en varias salidas de campo, con el fin de recolectar la evidencia visual
del estado de todas las sefales verticales y horizontales, barreras de contencion vehicular, entradas perpendiculares al eje de la via,
comportamiento agresivo y potenciales riesgos fisicos; cabezotes y obstaculos.

Tabla 50. Anexo D. Registro inventario fotografico

Inventario del registro fotogréafico de: Barreras

Altura Altura Carril

Tipode Abscisa Abscisa Long .. 5 Evidencia .
S ' inicial  final 1zg No. s Observaciones

barrera inicial final (m) (m) (m)  Der q fotografica
Contenci6
(rml?;?irs;) K5+272 K5+344 72 0.40 0.40 X 1 Barrera no abatida ni enterrada. Si cumple con reflectividad.
Contencid

n Iat’e_ral K5+430 K5+482 52 071 071 X 2 Obstaculizada por vegetacion, barrera no abatida ni enterrada. Si cumple con
(metélica) reflectividad.
Contencid

n lateral K5+458 K5+474 16 0.33 033 X 3 Barrera en buen estado, no gbatlda ni enterrada, la altura no _es_suflmente para
(concreto) proteger al usuario del abismo. No cumple reflectividad.
Contencid

n lateral Falta barrera de contencidn, ya que el desnivel es mayor a un metro

K5+535 K5+625 90 o S .
convirtiéndose en potencial riesgo para los usuarios.

Abatida
Abatida

(metalica)




134

Contencid

n lateral Obstaculizada por vegetacidn, barrera no abatida ni enterrada. Si cumple con
(metalica) K5+800 K5+850 50 0.73 0.73 X 5 reflectividad.
Contencid

n lateral Barrera en buen estado, la altura no es suficiente para proteger al usuario del
(concreto) K5+923  K5+937 14 0.33 0.33 X 6 abismo. No cumple reflectividad.
Contenci6

n Iat'e_ral K6+004 K6+031 27 -0.20 0.20 X 7 Obstaculizada por vegetacion, barrera por debajo de la altl_Jrg de superficie de
(metélica) rodadura, vandalizada. No cumple con reflectividad.
Contenci6

n lateral K6+350 K6+383 24 034 034 X 8 Barrera en buen estado, _Ia altura no es suﬂuente_ para proteger al usuario del
(concreto) abismo. No cumple reflectividad.
Contenci6

n lateral Obstaculizada por vegetacion, vandalizada, barrera no abatida ni enterrada. Si
(metalica) K6+380 K6+416 36 0.69 0.69 X 3 cumple con reflectividad.

Fuente. Adaptacion propia, (2022).

Tabla 51. Registro fotogréafico de: Barreras k6+416 - k9+220

Altura Altura

Tipode  Abscisa Abscisa Long .o oo Carril No Evidencia Observaciones
barrera inicial final (m) fotogréfica
(m) (m) Der Izq
Contencion « ) L .
= ke Falta barrera de contencion, ya que el desnivel es mayor a un metro
Iatgr_al K6+465 K6+597 132 § § X 10 convirtiéndose en potencial riesgo para los usuarios.
(metalica). < <
Cogcteerr];;;on K64645 K6+814 169 :-2 :-: X 11 Falta barrera de contencidn, ya que el desnivel es mayor a un metro
i 8 S convirtiéndose en potencial riesgo para los usuarios.
(metélica). < <




Contencién
lateral
(metalica).

Contencién
lateral
(metélica).

Contencién
lateral
(metalica).

Contencién
lateral
(concreto).

Contencién
lateral
(metalica).

Contencién
lateral
(metalica).

Contencién
lateral
(metalica).

Contencién
lateral
(metalica).

K6+790

K7+703

K7+776

K7+766

K8+951

K9+001

K9+090

K9+189

K6+850

K7+749

K7+815

K7+776

K8+962

K9+028

K9+155

K9+220

60

46

39

10

11

27

65

31

0.70

0.75

-0.10

0.30

0.70

0.64

0.72

0.57

0.70

0.75

-0.10

0.30

0.70

0.64

0.72

0.57

12

13

14

15

16

17

18

19
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Obstaculizada por vegetacidn, barrera no abatida ni enterrada. Si cumple con
reflectividad.

Barrera no abatida ni enterrada. Si cumple con reflectividad.

%" Obstaculizada por vegetacion, barrera por debajo de la altura de superficie de

rodadura y vandalizada. No cumple con reflectividad.

\yl Barrera no terminada potencial riesgo para los usuarios del corredor vial. No
cumple reflectividad.

Barrera no abatida ni enterrada, (potencial riesgo). No cumple con
reflectividad.

Obstaculizada por vegetacion, no abatida ni enterrada, vandalizada. No cumple
con reflectividad.

Barrera de contencidn interrumpida, no abatida ni enterrada. No cumple
reflectividad.

Barrera de contencidn interrumpida, no abatida ni enterrada. No cumple
reflectividad.

Fuente. Adaptacion propia, (2022).



136

Tabla 52. Registro fotografico de: Barreras k9+220 — k11+200
Altura Altura

i i i e . Carril i i .
At . inicia inal ! N Ewdepc_la Observaciones
Tipo de Abscisa  Abscisa Long | final
barrera inicial final (m) (m) (m) Der  Izq fotogréfica
Contencion
lateral K9+260 K9+273 13 1.00 1.20 X 20 Barrera interrumpida, en mal estado y sin reflectividad.
(pretil)
Colr;ttirr];::én K9+453 K9+478 25 0.40 015 X 21 Barrera en buen estado, la altura no es suficiente para proteger al usuario del
' ' abismo. No cumple reflectividad.
(concreto).
Contencion . L S .
lateral KO+645 KO+687 42 0.40 035 X 92 Obstaculizada por vegectlajur:rllo?é ggnalr):]:[:gcat ir\1/ |i g;(t‘errada, vandalizada. No
(metalica). P :
Contencion 3 3 Falta barrera de contencion, ya que el desnivel es mayor a un metro
lateral K9+687  K9+759 72 =] = X 23 S ' S .
e s s convirtiéndose en potencial riesgo para los usuarios.
(metalica). < <
Contencién Obstaculizada por vegetacién, no abatida ni enterrada, vandalizada. No
lateral K9+781 K9+804 23 0 0 X 24 cumple con reflectividad y se encuentra al mismo nivel de la superficie de
(metalica). rodadura.
Contencion . L S .
Obstaculizada por vegetacion, no abatida ni enterrada, vandalizada. No
Iatgr_al K9+846 K9+861 15 0.30 0.30 X 25 cumple con reflectividad,
(metalica).
Contencién \ . L S .
lateral K10+037 K10+045 8 0.30 030 X 2% Obstaculizada por vegetacion, b;aerfrleer;ir:/(i)df;t()jatlda ni enterrada. Si cumple con

(metéalica).
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Contencién 8 S Falta barrera de contencidn, ya que el desnivel es mayor a un metro
lateral  K10+200 K10+217 = 2 X 27 " (i e
télica) s s convirtiéndose en potencial riesgo para los usuarios.
(metalica). < <
Contencién 8 S Falta barrera de contencidn, ya que el desnivel es mayor a un metro
lateral ~ K10+231 K10+240 = 2 X 28 ¢ i e
télica) s s convirtiéndose en potencial riesgo para los usuarios.
(metalica). < <
Contencién 8 3 Falta barrera de contencidn, ya que el desnivel es mayor a un metro
lateral  K10+290 K10+350 = 2 X 29 ge  ya gue et yor
t s s convirtiéndose en potencial riesgo para los usuarios.
(concreto). < < .

Inventario del registro fotografico de: Entradas perpendiculares al eje de la via.

Tabla 53. Registro fotogréafico de: entradas perpendiculares al eje de la via k5+200 - K6+604

Margen de Carril
Abscisa carril desaceleracion No. Evidencia fotogréafica Observaciones
Der Izq
K54+200 X NO 1 - Potencial riesgo de siniestralidad por limitacion de y’|5|b|I|dad y no implementacion de carril
de desaceleracion.
K5+220 X NO 5 Potencial riesgo de siniestralidad por limitacién de yJS|b|I|dad y no implementacion de carril
de desaceleracion.
K5+696 X NO 3 Potencial riesgo de siniestralidad por limitacion de visibilidad y no implementacion de carril

de desaceleracion.
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K5+937 X
K6+215 X
K6+239 X
K6+294 X
K6+416 X
K6+604 X

NO

NO

NO

NO

NO

NO

Potencial riesgo de siniestralidad por limitacion de visibilidad y no implementacion de carril
de desaceleracion.

Potencial riesgo de siniestralidad por limitacion de visibilidad y no implementacion de carril
de desaceleracion.

Potencial riesgo de siniestralidad, no implementacion de carril de desaceleracion.

Potencial riesgo de siniestralidad por limitacién de visibilidad y no implementacion de carril
de desaceleracion.

Potencial riesgo de siniestralidad por limitacion de visibilidad y no implementacion de carril
de desaceleracion.

Potencial riesgo de siniestralidad por limitacién de visibilidad y no implementacion de carril
de desaceleracion.

Fuente. Adaptacion propia, (2022).
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Tabla 54. Registro fotografico de: entradas perpendiculares al eje de la via K6+604 - K8+283

Margen de Carril
Abscisa carril desaceleracion

Der Izq
K6+604 X NO 10
K6+636 X NO 1
K6+873 X NO 12
K7+213 X NO 13
K7+383 X NO 14
K7+520 X NO 15

Evidencia fotogréafica

Observaciones

Potencial riesgo de siniestralidad por limitacion de visibilidad y no implementacion de carril

de desaceleracion.

Potencial riesgo de siniestralidad por limitacion de visibilidad y no implementacion de carril
de desaceleracion.

Potencial riesgo de siniestralidad por limitacion de visibilidad y no implementacion de carril
de desaceleracion.

Potencial riesgo de siniestralidad por limitacion de visibilidad y no implementacion de carril
de desaceleracion.

Potencial riesgo de siniestralidad por limitacion de visibilidad y no implementaciéon de carril
de desaceleracion.

Potencial riesgo de siniestralidad por limitacion de visibilidad y no implementacion de carril
de desaceleracion.
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K7+858 X NO 16 Potencial riesgo de siniestralidad, no implementacion de carril de desaceleracion.
K7+858 X NO 17 Potencial riesgo de siniestralidad, no implementacion de carril de desaceleracion.
K8+283 X NO 18 Potencial riesgo de siniestralidad por limitacion de visibilidad y no implementacion de carril

de desaceleracion.

Fuente. Adaptacion propia, (2022).

Tabla 55. Registro fotografico de: entradas perpendiculares al eje de la via K8+283 - K9+525

Margen de Carril
Abscisa carril .. No. Evidencia fotogréafica Observaciones
desaceleracion
Der Izg
K8+383 X NO 19 " Potencial riesgo de siniestralidad por limitacion de yJS|b|I|dad y no implementacion de carril
de desaceleracion.
K8+592 X NO 20 Potencial riesgo de siniestralidad por limitacion de YJSIbI|Idad y no implementacion de carril
de desaceleracion.
K8+640 X NO 21 Potencial riesgo de siniestralidad por limitacion de visibilidad y no implementacion de carril

de desaceleracion.
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K8+761 X
K8+813 X
K8+913 X
K8+942 X
K8+992 X
K9+525 X

NO

NO

NO

NO

NO

NO

22

23

24

25

26

27

Fuente. Adaptacion propia, (2022).

! Potencial riesgo de siniestralidad por limitacion de visibilidad y no implementacion de carril

de desaceleracion.

Potencial riesgo de siniestralidad por limitacion de visibilidad y no implementacion de carril
de desaceleracion.

Potencial riesgo de siniestralidad por limitacion de visibilidad y no implementacién de carril
de desaceleracion.

Potencial riesgo de siniestralidad por limitacion de visibilidad y no implementacién de carril
de desaceleracion.

Potencial riesgo de siniestralidad por limitacion de visibilidad y no implementacion de carril
de desaceleracion.

Potencial riesgo de siniestralidad, no implementacion de carril de desaceleracion.
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Tabla 56. Registro fotografico de: entradas perpendiculares al eje de la via K9+525 - K11+047

Margen de Carril
Abscisa carril .. No. Evidencia fotografica Observaciones
desaceleracion
Der Izg
K9+562 X NO 28 Potencial riesgo de siniestralidad, no implementacion de carril de desaceleracion.
K10+196 X NO 29 Potencial riesgo de siniestralidad por limitacién de yJ5|b|I|dad y no implementacion de carril
de desaceleracion.
K10+682 X NO 30 Potencial riesgo de siniestralidad por limitacion de y,|3|b|I|dad y no implementacion de carril
de desaceleracion.
K10+698 X NO 31 Potencial riesgo de siniestralidad por limitacién de \_/!SIbIlIdad y no implementacion de carril
de desaceleracion.
K10+729 X NO 32 Potencial riesgo de siniestralidad por limitacién de Y!SIbIlIdad y no implementacion de carril
de desaceleracion.
K10+723 X NO 33 Potencial riesgo de siniestralidad, no implementacion de carril de desaceleracion.
K10+817 X NO 34 Potencial riesgo de siniestralidad por limitacion de visibilidad y no implementacion de carril

de desaceleracion.
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Potencial riesgo de siniestralidad por limitacion de visibilidad y no implementacion de carril

K11+011 X NO 35 .
de desaceleracion.

Potencial riesgo de siniestralidad por limitacion de visibilidad y no implementacion de carril

K11+047 X NO 36 de desaceleracion.

Fuente. Adaptacion propia, (2022).

Tabla 57. Registro fotografico de: entradas perpendiculares al eje de la via K11+047 - K11+200

Margen de Carril

Abscisa carril .. No. Evidencia fotogréafica Observaciones
desaceleracion

Der Izq

K11+138 X NO 37 Potencial riesgo de siniestralidad por limitacion de YIISIbI|Idad y no implementacion de carril
de desaceleracion.

K11+162 X NO 38 Potencial riesgo de siniestralidad, no implementacion de carril de desaceleracion.
K11+195 X NO 39 Potencial riesgo de siniestralidad, no implementacién de carril de desaceleracion.

Fuente. Adaptacion propia, (2022).

Inventario del registro fotografico de: Obstaculos en la via.
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Tabla 58. Registro fotografico de: obstaculos en la via k5+200 - K6+185

Margen Distancia
car?il obstaculo a la Evidencia
Tipo obstaculo Ubicacion No. arista exterior fotoqrafica Observaciones
Der | de la calzada g
= (m)
Poste en recta K5+242 X 1 1.85 Obstaculizada la visibilidad por vegetacion.

A{E;Iaﬁgan K5+475 X 2 1.6 Potencial riesgo de siniestro vial, Obstaculizada la visibilidad por vegetacion.
Poste en curva K5+602 X 3 1.8 Obstaculizada la visibilidad por vegetacion, Potencial riesgo de siniestro vial.
Poste en curva K5+625 X 4 1.9 Obstaculizada la visibilidad por vegetacion, Potencial riesgo de siniestro vial.
Poste en curva K5+644 X 5 1.14 Obstaculizada la visibilidad por vegetacidn, Potencial riesgo de siniestro vial.
Poste en curva K6+003 X 7 1.07 Potencial riesgo de siniestro vial.
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Poste en curva K6+185 X 8 1.3 Potencial riesgo de siniestro vial.

Fuente. Adaptacidn propia, (2022).

Tabla 59. Registro fotografico de: obstaculos en la via K6+185 - K7+385

Margen Distancia
carril obstaculo a la . .
Tipo obstaculo Ubicacion No. arista exterior fggdﬁgﬁg Observaciones
Der Izq de la calzada g
(m)

Sardinel K6+220 X 9 0 Obstaculizada la visibilidad por vegetacion, Potencial riesgo de siniestro vial.
Poste en curva K6+344 X 10 1.10 Obstaculizada la visibilidad por vegetacion, Potencial riesgo de siniestro vial.
Poste en curva K6+465 X 11 1.50 Obstaculizada la visibilidad por vegetacion, Potencial riesgo de siniestro vial.

Inicia
Sardinel Eg;ﬁj: X 12 0 Sardinel a bordo de la via potencial riesgo de colisién.
K6+450
Poste en recta K7+088 X 13 0.95 Obstaculizada la visibilidad por vegetacion, Potencial riesgo de siniestro vial.
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Poste en curva K7+143 X 14 0.66 Obstaculizada la visibilidad por vegetacidn, Potencial riesgo de siniestro vial.
Poste en curva K7+205 X 15 1.06 Obstaculizada la visibilidad por vegetacion, Potencial riesgo de siniestro vial.
Poste en recta K7+385 X 16 1.26 Obstaculizada la visibilidad por vegetacion, Potencial riesgo de siniestro vial.

Fuente. Adaptacion propia, (2022).
Tabla 60. Registro fotogréafico de: obstaculos en la via K7+385 - K8+256

Margen Distancia
carril obstaculo a la . .
Tipo obstaculo Ubicacion No. arista exterior Ewdepqa Observaciones
fotogréafica
Der Izq de la calzada
(m)

Poste en recta K7+605 X 17 1 Obstaculizada la visibilidad por vegetacion, Potencial riesgo de siniestro vial.
Poste en recta K7+838 X 18 1.02 Potencial riesgo de siniestro vial.
Poste en recta K7+841 X 19 0.70 Potencial riesgo de siniestro vial.




Arbol gran
tamafio

Arbol gran
tamafio

Arbol gran
tamafio

Arbol gran
tamafio

Arbol gran
tamafio

K7+874

K8+104

K8+135

K8+149

K8+256

20

21

22

23

24

1.60

1.30

0.65

1.20

1.16

Arbol de gran tamafio a bordo de via. Potencial riesgo de siniestro vial.

Arbol de gran tamafio a bordo de via. Potencial riesgo de siniestro vial.

Arbol de gran tamafio a bordo de via. Potencial riesgo de siniestro vial.

Arbol de gran tamafio a bordo de via. Potencial riesgo de siniestro vial.

Arbol de gran tamafio a bordo de via. Potencial riesgo de siniestro vial.
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Fuente. Adaptacion propia, (2022).



Tabla 61. Registro fotografico de: obstaculos en la via K8+256 - K8+719

148

Margen Distancia
carril obstaculo a la Evidencia
Tipo obstaculo Ubicacion No. arista exterior fotoqrafica Observaciones
Der Izq de la calzada g
(m)
A:;)r?]la%;an K8+295 X 25 0.75 Arbol de gran tamafio a bordo de via. Potencial riesgo de siniestro vial.
poste en recta K8+302 X 26 1.40 Arbol de gran tamafio a bordo de via. Potencial riesgo de siniestro vial.
A::r?]la%an K8+306 X 27 1.06 Arbol de gran tamafio a bordo de via. Potencial riesgo de siniestro vial.
Poste en curva K8+353 X 28 1 Potencial riesgo de siniestro vial.
Arbol gran K8+374 X 29 0.90 Potencial riesgo de siniestro vial
tamafio ' '
malla cerramiento Inicia
con postes de K.8+4.16 X 30 0.70 Potencial riesgo de siniestro vial.
cemento y Finaliza

concertina K+852
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Arbol gran K8+604 X 31 0.80 Obstaculizada la visibilidad por vegetacion, Potencial riesgo de siniestro
tamafio vial.
Poste en curva K8+719 X 32 1.10 Potencial riesgo de siniestro vial.

Fuente. Adaptacion propia, (2022).

Tabla 62. Registro fotografico de: obstaculos en la via K8+719 - K9+451

Margen Distancia
carril obstaculo a la Evidencia
Tipo obstaculo Ubicacion No. arista exterior fotoqrafica Observaciones
Der Izq de la calzada g
(m)
poste en recta K8+774 X 33 1.20 Potencial riesgo de siniestro vial.
poste en recta K8+778 X 34 1.40 Potencial riesgo de siniestro vial. Obstaculizado por publicidad.
Inicia
Sardinel Eﬁ;ﬁiz X 35 0 Sardinel a bordo de via, potencial riesgo de colision.
K8+962
Escalera concreta K8+926 X 36 0.70 Escaleras a bordo de via, obstaculizada la visibilidad por vegetacion.




Poste en curva

Poste en curva

Poste en curva

poste en recta

K9+283

K9+352

K9+385

K9+451

37

38

39

40

0.70

0.70

0.90

1.05

Fuente. Adaptacion propia, (2022).
Tabla 63. Registro fotografico de: obstaculos en la via K9+451 - K11+200
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Poste sin pintura, a borde de la via. Potencial riesgo de siniestro vial.

Obstaculizada la visibilidad por vegetacion, Potencial riesgo de siniestro
vial.

Potencial riesgo de siniestro vial.

Obstaculizada la visibilidad por vegetacion, Potencial riesgo de siniestro
vial.

Distancia
Margen .
cang’]il obstaculo a la
Tipo obstaculo Ubicacion No. arista exterior
de la calzada
Der Iz
a (m)
Inicia
Muro_cpntlnuo de K_9+5_41 X a1 050
viviendas Finaliza
K9+607
Poste en curva K9+553 X 42 1

Evidencia
fotografica

Observaciones

Muro de viviendas a borde de la via. Potencial riesgo de siniestro.

Potencial riesgo de siniestro vial.




Poste en curva

Poste en curva

Poste en curva

escalera metalica

poste en recta

K10+800

K10+980

K11+040

K11+125

K11+181

43

44

45

46

47

No hay
sefializacion
horizontal

No hay
sefializacion
horizontal

No hay
sefializacion
horizontal

No hay
sefializacion
horizontal

1.25
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Fuente. Adaptacion propia, (2022).

Poste en curva, sin pintar. Potencial riesgo de siniestro vial.

Obstaculizada la visibilidad por vegetacion, Potencial riesgo de siniestro
vial.

Poste sin pintar, inestable. Potencial riesgo de siniestro vial.

Escalera a borde de la via. Potencial riesgo de siniestro vial.

Obstaculizada la visibilidad por vegetacion, Potencial riesgo de siniestro
vial.
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Inventario del registro fotografico de: Obras de drenaje en la via.

Tabla 64. Registro fotografico de: obras de drenaje en la via k5+200 - k6+086

Distancia carril
Altura obstaculo a la
Tipo Ubicacion (m) arista exterior No. Evidencia fotogréfica observaciones
delacalzada Der Izq
(m)

Potencial riesgo de siniestro, No cuenta con captafaros ni pintura. Poca

Cabezote K5+390 0.27 115 X ! visibilidad para el usuario del corredor vial
Tapas de Potencial riesgo de siniestro, No cuenta con captafaros ni pintura. Poca

concreto K5+390 0 0.60 X 2 visibilidad para el usuario del corredor vial
Cabezote K5+511 0.27 0.69 X 3 Potencial riesgo de siniestro, No cuenta con captafaros ni pintura. Poca

visibilidad para el usuario del corredor vial
Potencial riesgo de siniestro, No cuenta con captafaros ni pintura. Poca

Cabezote  K5+570 0.40 1.20 X 4 visibilidad para el usuario del corredor vial
Potencial riesgo de siniestro, No cuenta con captafaros ni pintura. Poca

Cabezote K5+570 0.24 1.50 X 5 visibilidad para el usuario del corredor vial
Cabezote  K5+850 0.27 133 X 6 Potencial riesgo qe_s_lnlestro, No cuenta con captafaros_m pintura. Poca

visibilidad para el usuario del corredor vial
Cabezote K5+850 0.47 123 X 7 Potencial riesgo de siniestro, No cuenta con captafaros ni pintura. Poca

visibilidad para el usuario del corredor vial
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Potencial riesgo de siniestro, No cuenta con captafaros ni pintura. Poca

Cabezote K6+037 0.54 2.36 X 8 visibilidad para el usuario del corredor vial

Obra de drenaje con buena distancia al borde de vial, visible para los
usuarios del corredor vial.

boxculvert K6+086 0.38 2.67 X 9

.

- u‘t.;‘ . e

Fuente. Adaptacion propia, (2022).
Tabla 65. Registro fotografico de: obras de drenaje en la via k6+086 - K6+599

Distancia Carril
Altura obstaculo a la
Tipo Ubicacion (m) arista exterior No. Evidencia fotogréafica observaciones
de lacalzada Der lzq
(m)
Tapas de K6+089 0 Borde de via X Potencial riesgo de siniestro, No cuenta con senall_zacmn, poca visibilidad
concreto para el usuario del corredor vial.
Cabezote K6+117 0.33 1.30 X Potencial riesgo de siniestro, No cuenta con captafaros ni pintura.
Cabezote K6+117 0.29 1.60 X Potencial riesgo de siniestro, No cuenta con captafaros ni pintura.
Cabezote K6+340 0.27 0.72 X 13 Potencial riesgo de siniestro, No cuenta con captafaros ni pintura.
Cabezote K6+340 031 1.60 X 14 Potencial riesgo de siniestro, No cuenta con captafaros ni pintura. Poca

visibilidad para el usuario del corredor vial.



Cabezote K6+481 0.22 1.00
Cabezote K6+481 0.26 1.10
Cabezote K6+599 0.20 0.90
Cabezote K6+599 0.20 0.60

X 15
X 16
X 17
X 18

visibilidad para el usuario del corredor vial.

visibilidad para el usuario del corredor vial.

Potencial riesgo de siniestro, No cuenta con captafaros ni pintura.

Potencial riesgo de siniestro, No cuenta con captafaros ni pintura.
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Potencial riesgo de siniestro, No cuenta con captafaros ni pintura. Poca

Potencial riesgo de siniestro, No cuenta con captafaros ni pintura. Poca

Fuente. Adaptacion propia, (2022).

Tabla 66. Registro fotografico de: obras de drenaje en la via K6+599 - K7+051

Distancia

Altura obstaculo a la Carril
Tipo Ubicacion (m) arista exterior No.
delacalzada Der Izq
(m)
Cabezote K6+691 0.50 0.55 X 19
Cabezote K6+691 0.40 0.43 X 20
Cabezote K6+740 0.66 0.84 X 21

Evidencia fotogréafica

observaciones

Potencial riesgo de siniestro, No cuenta con captafaros ni pintura.

visibilidad para el usuario del corredor vial.

visibilidad para el usuario del corredor vial.

Potencial riesgo de siniestro, No cuenta con captafaros ni pintura. Poca

Potencial riesgo de siniestro, No cuenta con captafaros ni pintura. Poca



Cabezote

Rampa de
descarga

Cabezote

Cabezote

Cabezote

Cabezote

K6+740

K6+817

K6+947

K6+947

K7+051

K7+051

0.29

0.36

0.24

0.24

0.26

0.30

0.61

2.25

0.87

1.18

0.68

1.06

22

23

24

25

26

27

Fuente. Adaptacion propia, (2022).

155

Potencial riesgo de siniestro, No cuenta con captafaros ni pintura.

Potencial riesgo de siniestro, poca visibilidad para el usuario del corredor
vial.

Cabezal de obra de drenaje sin terminar, potencial riesgo de siniestro vial,
amenaza no tolerable.

Potencial riesgo de siniestro, No cuenta con captafaros ni pintura.

Potencial riesgo de siniestro vial, obra de drenaje sin terminar, amenaza no
tolerable.

Potencial riesgo de siniestro, No cuenta con; captafaros ni pintura, poca
visibilidad para el usuario del corredor vial.
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Tabla 67. Registro fotografico de: obras de drenaje en la via K7+051 - K8+908

Distancia Carril
Altura obstaculo a la a
Tipo Ubicacion (m) arista exterior No. Evidencia fotografica observaciones
de lacalzada Der Izq
(m)
Rampa de K7+441 017 076 X Rampa de descarga, con potencial riesgo de siniestro por bordillo a borde
descarga de via.
Cabezote K7+610 0.04 056 X Cabezal de obra de drenaje sin terminar, potencial riesgo de siniestro vial,
amenaza no tolerable.
Cabezal de obra de drenaje sin terminar, potencial riesgo de siniestro vial,
Cabezote K7+610 0.04 0.48 X amenaza no tolerable.
Tapas de K7+698 018 172 X Tapas de concreto para drengje de aguas supgrfluales, es visible para el
concreto usuario del corredor vial.
Cabezal de obra de drenaje sin terminar, potencial riesgo de siniestro vial,
Cabezote K7+779 0.10 1.40 X amenaza no tolerable.
Rampa de K8+086 016 107 X Rampa de descarga, de aguas superficiales, visibles para el usuario del

descarga corredor vial.
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Rampa de Rampa de descarga, de aguas superficiales, visibles para el usuario del

K8+086 0.16 0.75 X 34 -
descarga corredor vial.
Tapas de K8+574 0 015 X 35 Tapas de concreto a bordo de via, Eot_enm_a] riesgo de siniestro No cuenta
concreto con sefializacion.
Cabezote K8+908 027 076 X 36 Potencial riesgo de siniestro, No cuenta con; captafaros ni pintura, poca

visibilidad para el usuario del corredor vial.

Fuente. Adaptacion propia, (2022).
Tabla 68. Registro fotografico de: obras de drenaje en la via K8+908 - K9+501

Distancia Carril
Altura obstaculo a la arn
Tipo Ubicacion (m) arista exterior No. Evidencia fotografica observaciones
delacalzada Der Izq
(m)
Potencial riesgo de siniestro, No cuenta con; captafaros ni pintura, poca
Cabezote K9+178 0.38 0.25 X 37 visibilidad para el usuario del corredor vial.
Cabezote K9+178 033 156 X 38 Rampa de descarga, de aguas superﬁugles, visibles para el usuario del
corredor vial.
Cabezote K9+283 0.25 0.70 X 39 Potencial riesgo de siniestro, No cuenta con captafaros ni pintura.
Cabezote K9+361 0.32 1.02 X 40 Potencial riesgo de siniestro, No cuenta con; captafaros ni pintura, poca

visibilidad para el usuario del corredor vial.



Cabezote K9+361 0.66
Cabezote K9+453 0.23
Cabezote K9+501 0.23
Cabezote K9+501 0.30

0.78 X 41

0.90 X 42

1.10 X 43

0.80 X 44

Potencial riesgo de siniestro, No cuenta con captafaros ni pintura.

Potencial riesgo de siniestro, No cuenta con captafaros ni pintura.

Potencial riesgo de siniestro, No cuenta con captafaros ni pintura.

Potencial riesgo de siniestro, No cuenta con captafaros ni pintura.
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Fuente. Adaptacion propia, (2022).

Tabla 69. Registro fotografico de: obras de drenaje en la via K9+501 — K11+200

Evidencia fotogréafica observaciones

Distancia Carril

Altura obstaculo a la arri
Tipo Ubicacion (m) arista exterior No.

delacalzada Der Izq
(m)
Cabezote K9+580 0.48 1.40 X 45
Cabezote K9+580 0.24 0.92 X 46
No hay

Cabezote K9+759 0.78 sefalizacion X 47

horizontal

Potencial riesgo de siniestro, No cuenta con; captafaros ni pintura, poca
visibilidad para el usuario del corredor vial.

Potencial riesgo de siniestro, No cuenta con; captafaros ni pintura, poca
visibilidad para el usuario del corredor vial.

Potencial riesgo de siniestro, No cuenta con captafaros ni pintura.



Cabezote

Cabezote

Cabezote

Cabezote

Cabezote

Cabezote

Cabezote

Cabezote

K9+759

K9+995

K9+999

K10+179

K10+179

K10+587

K10+587

K10+672

0.58

0.18

0.20

0.72

0.60

0.77

0.75

0.10

No hay
sefalizacion
horizontal

No hay
sefializacion
horizontal

No hay
sefializacion
horizontal

No hay
sefalizacion
horizontal

No hay
sefalizacion
horizontal

No hay
sefializacion
horizontal

No hay
sefalizacion
horizontal

No hay
sefalizacion
horizontal

48

49

50

51

52

53

54

55

Cabezal de obra de drenaje sin terminar con el hierro expuesto, potencial
riesgo de siniestro vial, amenaza no tolerable.

Potencial riesgo de siniestro, No cuenta con; captafaros ni pintura, poca
visibilidad para el usuario del corredor vial.

Potencial riesgo de siniestro, No cuenta con; captafaros ni pintura, poca
visibilidad para el usuario del corredor vial.

Potencial riesgo de siniestro, No cuenta con; captafaros ni pintura, poca
visibilidad para el usuario del corredor vial.

Potencial riesgo de siniestro, No cuenta con; captafaros ni pintura, poca
visibilidad para el usuario del corredor vial.

Potencial riesgo de siniestro, No cuenta con; captafaros ni pintura, poca
visibilidad para el usuario del corredor vial.

Potencial riesgo de siniestro, No cuenta con captafaros ni pintura.

Potencial riesgo de siniestro, No cuenta con; captafaros ni pintura, poca
visibilidad para el usuario del corredor vial.
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Cabezote

No hay
sefalizacion X 56
horizontal

K10+672  0.12

Cabezote
No hay
sefializacion X 57
horizontal

K10+920  0.25

Fuente. Adaptacion propia, (2022).
Inventario del registro fotografico de: Sefializacion vertical.

Tabla 70. Registro fotogréafico de: sefializacidn vertical K5+200 — K5+940
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Potencial riesgo de siniestro, No cuenta con; captafaros ni pintura, poca
visibilidad para el usuario del corredor vial

Potencial riesgo de siniestro, No cuenta con captafaros ni pintura

- Aal Margen de Al
PO SeNal picacion carril Wra  No.  Evidencia fotografica Observaciones
vertical (m)
Der lzq
Seftal I|r_n|te K5+219 X 1.80 1 Sefial de limite de velocidad cumple con manual de sefializacion vial 2015.
de velocidad
Senal_ K5+390 X 1.80 2 Sefial obstaculizada por vegetacion, cumple con altura establecida en manual.
preventiva
Sefial ~ - - - L
preventiva K5+519 X 1.80 3 Sefial obstaculizada por vegetacidn, poca visibilidad para el usuario vial.
Sefial K5+573 X 1.80 4 Sefial preventiva cumple con manual de sefializacién vial 2015.

preventiva




Sefial
preventiva

Sefial
preventiva

Sefial
preventiva

Sefial
preventiva

K5+695

K5+779

K5+909

K5+940

1.80

2.20

1.70

1.80
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Sefal obstaculizada por vegetacion, poca visibilidad para el usuario vial.

Sefial preventiva con falta de mantenimiento correspondiente, no cumple altura
requerida en el manual de sefializacion vial 2015.

Sefial obstaculizada por vegetacion, no cumple con altura establecida en manual.

Sefial preventiva cumple con manual de sefializacion vial 2015.

Tabla 71. Registro fotogréafico de: sefializacion vertical K5+940 — K6+454

) - Margen de
Tiposefial —;pieacion carril Altura o Evidencia fotografica Observaciones
vertical (m)
Der Izq
preSvE:annE:Iiva K6+041 X 1.80 9 Sefial obstaculizada por vegetacion, cumple con altura establecida en manual.
Sefal K6+050 X 1.80 10 Sefial obstaculizada por vegetacién, cumple con altura establecida en manual.

preventiva




Sefial K6+137 X
preventiva

Sefal

preventiva K6+148 X
Sefial

preventiva K6+317 X
Sefial K6+338 X
preVentha

Sefial K6+431 X
preVentha

Sefal K6+454 X
preventiva

1.80

1.80

1.80

1.80

1.80

1.80

11

12

13

14

15

16

Fuente. Adaptacion propia, (2022).

Sefial obstaculizada por vegetacion, poca visibilidad para el usuario vial.

Sefial preventiva cumple con manual de sefializacion vial 2015.

Sefial obstaculizada por vegetacién, poca visibilidad para el usuario vial.

Sefializacion preventiva, cumple con altura establecida en el manual de sefializacion
vial 2015, inclinada por inestabilidad del terreno.

Sefial obstaculizada por vegetacion, poca visibilidad para el usuario vial.

Sefial preventiva cumple con manual de sefializacion vial 2015.
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Tabla 72. Registro fotografico de: sefializacién vertical K6+454 — K7+203

Margen de

Tipo §enal Ubicacion carril Altura No.  Evidencia fotografica Observaciones
vertical (m)
Der lzq

Senal_ K6+597 X 1.80 17 Sefial preventiva cumple con manual de sefializacion vial 2015.
preventiva

Senal_ K6+613 X 1.80 18 Sefial obstaculizada por vegetacion, poca visibilidad para el usuario vial.
preventiva

Senal_ K6+650 X 1.80 19 Sefial preventiva cumple con manual de sefializacion vial 2015.
preventiva

Senal_ K6+759 X 1.80 20 Sefial preventiva cumple con manual de sefializacion vial 2015.
preventiva

Senal_ K6+885 X 1.80 21 Sefial preventiva cumple con manual de sefializacion vial 2015.
preventiva

Sefal K6+885 X 1.80 22 Sefial preventiva cumple con manual de sefializacion vial 2015.

preventiva




Sefial
preventiva K7+138 X 180 23
sefial k7208 x 180 24
preventiva :

Fuente. Adaptacion propia, (2022).

Tabla 73. Registro fotografico de: sefializacién vertical K7+203 — K8+157

Sefial preventiva obstaculizada por vegetacion, cumple con altura establecida en
manual.

Sefial preventiva obstaculizada por vegetacion, poca visibilidad para el usuario
vial.
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Margen de

Tipo sefial Ubicacion carril Altura No.  Evidencia fotografica Observaciones
vertical (m)
Der lzq
Sefial ~ . P
- K7+248 X 25 Sefial preventiva cumple con manual de sefializacion vial 2015.
preventiva
Sefial Sefial preventiva poca visibilidad por falta de mantenimiento a la vegetacion,
- K7+415 X 26 . e
preventiva cumple altura requerida en el manual de sefializacion vial 2015.
Sefial o . M
. K7+612 X 27 Sefial preventiva cumple con manual de sefializacion vial 2015.
preventiva
Senal K7+631 X 28 Sefial preventiva obstaculizada por vegetacién, poca visibilidad para el usuario

preventiva

vial.



presviﬁniliva K7+860 X 29
presviﬁniliva K7+860 X 30
prs\feﬁniliva K8+086 X 31

Sefal K8+157 X 32

reglamentaria
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Sefial preventiva cumple con manual de sefializacion vial 2015.

Sefial preventiva cumple con manual de sefializacion vial 2015.

Sefial preventiva cumple con manual de sefializacion vial 2015.

Sefial reglamentaria no adelantar, poca visibilidad por falta del mantenimiento
correspondiente.

Fuente. Adaptacion propia, (2022).

Tabla 74. Registro fotogréafico de: sefializacion vertical K8+157 — K8+822

Observaciones

Margen de
Tipo sefial S carril Altura . . -
vertical Ubicacion (m) No. Evidencia fotografica
Der Izq
Sefial
preventiva K8+183 X 33
Seftal K8+326 X 34

preventiva

Sefial preventiva cumple con manual de sefializacion vial 2015.

Sefial preventiva cumple con manual de sefializacion vial 2015.



Sefial
preventiva

Sefial
preventiva

Sefial limite
de velocidad

Sefial
preventiva

Sefal
reglamentaria

Sefial
preventiva

K8+353

K8+476

K8+665

K8+696

K8+774

K8+822

X

35

36

37

38

39

40

Fuente. Adaptacion propia, (2022).

Sefial preventiva cumple con manual de sefializacion vial 2015.

Sefial preventiva obstaculizada por vegetacion, poca visibilidad para el usuario
vial.

Sefial de limite de velocidad cumple con los requerimientos establecidos en el
manual de sefializacion vial 2015.

Sefial preventiva paso de peatones, cumple con los requerimientos establecidos en el
manual de sefializacion vial 2015.

Sefial reglamentaria no adelantar, cumple con los requerimientos establecidos en el
manual de sefializacién vial 2015.

Sefial preventiva no cumple reflectividad, no se logra identificar la sefial.
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Tabla 75. Registro fotografico de: sefializacién vertical K8+822 — K9+907
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Evidencia fotogréafica

Tipo §ena| Ubicacion No.
vertical
sefal K8+890 41
preventiva
Sefial
preventiva K8+390 42
Sefial K9+075 43
preventiva
Sefial K9+289 44
preventiva
Sefial
preventiva K9+604 45
Sefial K9+687 46

preventiva

Observaciones

Sefial preventiva cumple con manual de sefializacion vial 2015.

Sefial preventiva paso de peatones, poca visibilidad por falta de mantenimiento

correspondiente.

Sefializacion obstaculizada por falta de mantenimiento correspondiente a la

vegetacion.

Sefializacion obstaculizada por vegetacion.

Sefial preventiva cumple con manual de sefializacion vial 2015.

Sefial preventiva no cumple reflectividad, no se logra identificar la sefial.



Sefial
preventiva

Sefial
preventiva

K9+806

K9+907

47

Sefial preventiva no cumple reflectividad, no se logra identificar la sefial y se
encuentra vandalizada.

Sefial preventiva cumple con manual de sefializacion vial 2015.
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Fuente. Adaptacion propia, (2022).

Tabla 76. Registro fotogréafico de: sefializacion vertical K9+907 — K11+200

Evidencia fotogréafica

Tipo sefial Margen de
vertical Ubicacion carril No.
Der Izq
Sefial
preventiva K10+529 X 49
sefil 104638 X 50
preventiva
Sefial
preventiva K10+659 X 51
Sefial K10+675 X 52

preventiva

Observaciones

Sefial preventiva no cumple reflectividad, obstaculizada por vegetacion, no se logra
identificar la sefial.

Sefial preventiva zona escolar, cumple con los requerimientos establecidos en el
manual de sefializacion vial 2015.

Sefializacion preventiva paso de peatones, obstaculizada por vegetacion, poca
visibilidad para el usuario vial.

Sefial preventiva cumple con altura requerida, se encuentra inclinada por siniestro
vial.
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Sefial
preventiva

Sefalizacion preventiva, via lateral izquierda, cumple con los requerimientos

K11+127 X 53 establecidos en el manual de sefializacién vial 2015.

Fuente. Adaptacidn propia, (2022).
Inventario del registro fotogréafico de: sefializacion horizontal.
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Tabla 77. Registro fotografico de: sefializacién horizontal K5+200 — K6+759

Margen de
Tipo sefial S carril . . . .
horizontal Ubicacion No. Evidencia fotogréfica Observaciones
Der Izq
Las lineas de borde de pavimento se encuentran deterioradas y obstaculizadas por la vegetacion,
Demarcacion  K5+200 a X X 1 las lineas centrales que separan los flujos opuestos no cumplen la reflectividad establecida en el
horizontal k5+390 manual de sefializacion, como también se puede evidenciar la falta de demarcacion elevada
(tachas).
Las lineas de borde de pavimento se encuentran deterioradas y obstaculizadas por la vegetacion,
Demarcacion  K5+390 a X ) las lineas centrales que separan los flujos opuestos no cumplen la reflectividad establecida en el
horizontal k5+695 manual de sefializacién, como también se puede evidenciar la falta de demarcacion elevada
(tachas).
La linea de borde de pavimento del carril izquierdo se encuentra deteriorada y obstaculizada por
Demarcacion  K5+695 a X X 3 la vegetacidn, las lineas centrales que separan los flujos opuestos no cumplen la reflectividad
horizontal k6+050 establecida en el manual de sefializacion, como también se puede evidenciar la falta de
demarcacion elevada (tachas).
La linea de borde de pavimento del carril izquierdo se encuentra deteriorada y obstaculizada por
Demarcacion  K6+050 a X X 4 la vegetacion, la del carril derecho se encuentra deteriorada. Las lineas centrales que separan los
horizontal k6+317 flujos opuestos no cumplen la reflectividad establecida en el manual de sefializacién, como
también se puede evidenciar la falta de demarcacion elevada (tachas).
La linea de borde de pavimento del carril izquierdo se encuentra deteriorada y obstaculizada por
Demarcacion  K6+317 a X X 5 la vegetacidn, las lineas centrales que separan los flujos opuestos no cumplen la reflectividad
horizontal k6+338 establecida en el manual de sefializacion, como también se puede evidenciar la falta de
demarcacion elevada (tachas).
Demarcacion  K6+338 a Las lineas de borde de pavimento se encuentran deterioradas, las lineas centrales que separan los
X X 6 flujos opuestos no cumplen la reflectividad establecida en el manual de sefializacién, como

horizontal kG+454 también se puede evidenciar la falta de demarcacion elevada (tachas).




La linea de borde de pavimento del carril izquierdo se encuentra deteriorada y obstaculizada por
la vegetacion, la del carril derecho se encuentra deteriorada. Las lineas centrales que separan los
flujos opuestos no cumplen la reflectividad establecida en el manual de sefializacion, como
también se puede evidenciar la falta de demarcacion elevada (tachas).

Demarcacion K6+454 a

horizontal  ke+s97 X X7

Las lineas centrales que separan los flujos opuestos se encuentran deterioradas y no cumplen la

Demarcacion  K6+597 a X X 8 [ ‘ N : e reflectividad establecida en el manual de sefializacion, también se puede evidenciar la falta de

horizontal k6+759 demarcacion elevada (tachas).
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Fuente. Adaptacion propia, (2022).

Tabla 78. Registro fotogréafico de: sefializacidon horizontal K6+759 — K9+289

Margen de
i A L rril . . - .
Tipo sefial Ubicacion ca No. Evidencia fotografica Observaciones
horizontal
Der lzq
La linea de borde de pavimento del carril izquierdo se encuentra deteriorada, la del carril
Demarcacion  K6+759 a derecho se encuentra deteriorada y obstaculizada por la vegetacion. Las lineas centrales que
horizontal K6+885 X X 9 separan los flujos opuestos se encuentran deterioradas y no cumplen la reflectividad establecida
en el manual de sefializacion, como también se puede evidenciar la falta de demarcacion elevada
(tachas).
Las lineas de borde de pavimento se encuentran deterioradas y obstaculizadas por vegetacion,
Demarcacion  K6+885 a X X 10 las lineas centrales que separan los flujos opuestos no cumplen la reflectividad establecida en el
horizontal k7+612 manual de sefializacion, como también se puede evidenciar la falta de demarcacion elevada
(tachas).
Las lineas de borde de pavimento se encuentran deterioradas, las lineas centrales que separan
Demarcacion K7+612 a los flujos opuestos se encuentran deterioradas y no cumplen la reflectividad establecida en el
- X X 11 R > : . -
horizontal k7+860 manual de sefializacion, como también se puede evidenciar la falta de demarcacion elevada
(tachas).
Demarcacion  K7+860 a X X 12 Las lineas centrales que separan los flujos opuestos no cumplen la reflectividad establecida en

horizontal k8+183 el manual de sefializacion.




Demarcacion K8+183 a

horizontal k8+353 X
Demarcacion K8+353 a X

horizontal k8+890
Demarcacion  K8+890 a X

horizontal k8+990
Demarcacion  K8+990 a X

horizontal k9+289

13

14

16
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Las lineas centrales que separan los flujos opuestos no cumplen la reflectividad establecida en
el manual de sefializacion.

La linea de borde de pavimento del carril izquierdo se encuentra deteriorada y obstaculizada por
la vegetacion, Las lineas centrales que separan los flujos opuestos no cumplen la reflectividad
establecida en el manual de sefializacién, como también se puede evidenciar la falta de
demarcacion elevada (tachas).

Las lineas centrales que separan los flujos opuestos no cumplen la reflectividad establecida en
el manual de sefializacion.

Las lineas centrales que separan los flujos opuestos no cumplen la reflectividad establecida en
el manual de sefializacion.

Fuente. Adaptacion propia, (2022).



Tabla 79. Registro fotografico de: sefializacién horizontal K9+289 — K11+200
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Margen
Tipo sefial . .. decarril . . - .
horizontal Ubicacion No. Evidencia fotogréfica Observaciones
Der Izq
Las lineas de borde de pavimento se encuentran deterioradas y obstaculizadas por vegetacion, las
Demarcacion K9+289 a X X 17 lineas centrales que separan los flujos opuestos no cumplen la reflectividad establecida en el
horizontal k9+604 manual de sefializacion, como también se puede evidenciar la falta de demarcacion elevada
(tachas).
Demarcacion K9+604 a X X 18 No existe ningln tipo de demarcacion horizontal, como lo establece el manual de sefializacion
horizontal k9+759 vial (2015).
Demarcacion K9+759 a X X 19 No existe ningun tipo de demarcacion horizontal, como lo establece el manual de sefializacion
horizontal k9+999 vial (2015).
Demarcacion K9+999 a X X 20 No existe ningun tipo de demarcacion horizontal, como lo establece el manual de sefializacién
horizontal ~ k10+179 vial (2015).
L K10+179 . S ., . f
Demarcacion a X X 921 No existe ningun tipo de demarcacion horl_zontal, como lo establece el manual de sefializacion
horizontal k104529 vial (2015).
Demarcacion  K10+529 X X 22 No existe ningn tipo de demarcacion horizontal, como lo establece el manual de sefializacion
horizontal a 10+587 vial (2015).
Demarcacion  K10+587 X X 23 No existe ningln tipo de demarcacién horizontal, como lo establece el manual de sefializacion

horizontal  a k10+710 vial (2015).
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Demarcacion K10+710
horizontal  a k10+920

No existe ningun tipo de demarcacion horizontal, como lo establece el manual de sefializacion

XX 2 vial (2015).

Demarcacion  K10+920
horizontal a k11+200

No existe ningun tipo de demarcacion horizontal, como lo establece el manual de sefializacion

XX 2% vial (2015).

Fuente. Adaptacion propia, (2022).



Tabla 80. Registro fotografico de: conductas agresivas k5+200 — K9+115
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Conducta
agresiva

Ubicacion

Margen
de carril

Der

1zq

No.

Motocicleta
mal
estacionada

Motocicleta
mal
estacionada

Grupo de
personas

Escalera de
concreto

Motociclista
sin casco

Motocicleta
mal
estacionada

K6+215

K6+416

K7+213

K8+926

K8+823

K9+070

Evidencia fotogréafica

Observaciones

Motocicleta al bordo de la via. Potencial riesgo de colision.

Motocicleta al bordo de la via. Potencial riesgo de colisién.

Peatones reunidos en curva a borde de via. Potencial riesgo de siniestro, poca
visibilidad por vegetacion.

Potencial riesgo de agresion fisica para los usuarios del corredor vial. Visibilidad
obstaculizada por vegetacion.

Motociclista sin proteccion. Vulnerable ante colision.

Motocicleta al bordo de la via. Potencial riesgo de colision.
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Motocicleta
mal K9+105 X 7
estacionada

Motocicleta al bordo de la via. Potencial riesgo de colision.

Motocicleta
mal K9+115 X 8
estacionada

Motocicleta al bordo de la via. Potencial riesgo de colision.

Fuente. Adaptacion propia, (2022).
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Tabla 81. Registro fotografico de: conductas agresivas K9+115 — K11+200

Conducta Margen
. Ubicacién  de carril  No. Evidencia fotografica Observaciones
agresiva
Der lzq
Motocicleta
mal K9+135 X 9 Motacicleta al bordo de la via. Potencial riesgo de colision.
estacionada
eAs?e:gi(r)T;;\cl;(I) K9+160 X 10 Auto movil comercializando productos agricolas. Potencial riesgo de colision en curva,
presencia de habitantes del sector.
en curva
Motocicleta
mal K9+220 X 11 Motocicleta al bordo de la via. Potencial riesgo de colision.
estacionada
Puerta
guadua en K9+235 X 12 Puerta en curva abierta, poca visibilidad por curva.
borde de via
Mg;og;zlclcs)ta K10+729 X 13 Motociclista sin proteccion y con menor de edad abordo. Vulnerable ante colisién.
Auto movil
estacionado  K10+970 X 14 Auto movil obstaculizando el flujo vehicular en curva.

en curva
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Escalera
metalica a K11+127 X 15
bordo de via

Potencial riesgo de dafio fisico para los usuarios del corredor vial.

Auto movil
estacionado  K11+135 X 16
en curva

Auto movil obstaculizando el flujo vehicular. Potencial riesgo de siniestro vial.

Fuente. Adaptacion propia, (2022).



Anexo D: Software Sefales

Tabla 82.

Operativos de velocidad

179

Operativos de velocidad.

Percentil 85%.
Pereira AlcaldA Km5+200 A Km 11+200

Longitud PR Inicial al Tipo Percentil
Cédigo Id PR Inicial PR Final (m) PR Final Vehiculo ~ 85%

A 44

1 1 5+200 5+300 100 5+200 al 5+300 B 38
C 39

A 42

2 2 5+300 5+400 100.00 5+300 al 5+400 B 40
c 38

A 41

3 3 8+350 8+400 50.00 8+350 al 8+400 B 41
C 41

A 42

4 4 8+400 8+450 50.00 8+400 al 8+450 B 43
C 44

A 45

5 5 8+850 8+900 50.00 8+850 al 8+900 B 45
C 46

A 44

6 6 8+900 8+950 50.00 8+900 al 8+950 B 50
c 44

A 43

7 7 9+500 9+550 50.00 9+500 al 9+550 B 47
C 40

A 38

8 8 9+550 9+600 50.00 9+550 al 9+600 B 36
C 39

11+100 al 8 34

a

9 9 11+100 11+150 50.00 114150 B 33
C 31

11+150 al 8 4

a

10 10 11+150 11+200 50.00 114200 B 45
C 46

Fuente. Elaboracion propia



Tabla 83.
Velocidades por sector
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Velocidades por sector.
Pereira Alcalda Km5+200 A Km 11+200

Velocidad Velocidad

Id Abscisa Abscisa Abscisa inicial (m) a la Sitios especiales genérica  adoptada
inicial (m) final (m) Abscisa final (m) (Km/h) (Km/h)
1 5,200.00 9,000.00 5,200.00 a la 9,000.00 40 40
2 900000 930000  9,00000ala930000  Zonas urbanasy 40 30
semiurbanas
3 9,300.00 10,700.00 9,300.00 a la 10,700.00 40 40
4 10,700.00 10,800.00 10,700.00 a la 10,800.00  Zonas escolares 40 30
5 10,800.00 11,050.00 10,800.00 a la 11,050.00 40 40
6 1105000 1120000  11,050.00ala11,20000 Z0nas urbanasy 40 30
semiurbanas
7 5,000.00 5,000.00 5,000.00 a la 5,000.00 0 0
Fuente. Elaboracion propia
Tabla 84.
Sitios especiales
Operativos de velocidad.
Sitios especiales.
Pereira Alcala Km5+200 A Km 11+200
Id PR PR ini 'PR Tipo sitio especial Velocidad Londgltu
inicial final inicial al PR P P (Km/h)
final (m)
Zonas urbanas y
1 PR 9+000 PR 9+300 PR 9+000 al PR 9+300 semiurbanas 30 300
PR 10+700 al PR
2 PR 10+700 PR 10+800 10+800 Zonas escolares 30 100
PR 11+050 al PR Zonas urbanasy
3 PR11+050 PR 11+200 11+200 semiurbanas 30 150

Fuente. Elaboracién propia



Tabla 85.

Demarcacién horizontal
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Demarcacion horizontal Lado derecho.
Pereira - Alcalda Km 5+200 A Km 11+200

Abscisa
N _ N . PR Tipo dg/ Longitud

# PR_Inicial PR_Final Inicial (m) Final (m) demarcacion (m)

1 5+200 7+010 5,200.00  7,210.00 5+200a 7+010 Linea continua 2010,0
2 7+010 7+035.564 7,210.00 7,235.56 7+010 a 7+035.564 Linea punteada 25,6
3 7+035.564 7+340 7,235.56  7,540.00 7+035.564 a 7+340 Linea continua 304,4
4 7+340 7+360 7,540.00 7,560.00 7+340a7+360 Linea punteada 20,0
5 7+360 8+520 7,560.00 8,720.00 7+360 a 8+520 Linea continua 1160,0
6 8+520 8+524.511 8,720.00 8,72451 8+520a8+524.511 Linea punteada 4,5
7 8+524.511 8+531.457 8,724.51 8,731.46 8+524.511 a8+531.457 Linea continua 7,0
8 8+531.457 8+538.403 8,731.46  8,738.40 8+531.457 a 8+538.403 Linea punteada 7,0
9 8+538.403 8+770 8,738.40  8,970.00 8+538.403 a8+770 Linea continua 231,6
10 8+770 8+799.983 8,970.00  8,999.98 8+770a 8+799.983 Linea punteada 70,0
11 8+799.983 10+600 8,999.98 10,800.00 8+799.983 a 10+600 Linea continua 1800,0
12 10+600 10+640 10,800.00 10,840.00 10+600 a 10+640 Linea punteada 40,0
13 10+640 10+810 10,840.00 11,010.00 10+640a 10+810 Linea continua 170,0
14 10+810 10+820 11,010.00 11,020.00 10+810 a 10+820 Linea punteada 10,0
15 10+820 10+990 11,020.00 11,190.00 10+820 a 10+990 Linea continua 170,0

Demarcacion horizontal Lado izquierdo.
Pereira - Alcala Km 5+200 A Km 11+200
Abscisa

# PR Inicial PR_Final Inicial (m) Final (m) PR de;';fcadc?én Lorzgq';“d
1 5+200 5+106.502 5,200.00 5,306.50 5+200 al 5+300 Linea punteada 106,5
2 5+106.502 7+150 5,306.50  7,350.00 5+106.502 a 7+150 Linea continua 2043,5
3 7+150 7+170 7,350.00 7,370.00 7+150a7+170 Linea punteada 20
4 7+170 7+960 7,370.00 8,160.00 7+170a 7+960 Linea continua 790
5 7+960 8+005.418 8,160.00  8,205.42 7+960 a 8+005.418 Linea punteada 45,42
6 8+005.418 8+480 8,205.42  8,680.00 8+005.418 a 8+480 Linea continua 474,58
7 8+480 8+510.619 8,680.00  8,710.62 8+480 a 8+510.619 Linea punteada 30,62
8 8+510.619 8+730 8,710.62  8,930.00 8+510.619 a 8+730 Linea continua 219,38
9 8+730 8+737.914 8,930.00 8,937.91 8+730a8+737.914 Linea punteada 7,91
10 8+737.914 09+281.703 8,937.91  9,481.70 8+737.914a9+281.703 Linea continua 543,79
11 9+281.703 9+290.039 9,481.70  9,490.04 9+281.703 a 9+290.039 Linea punteada 8,34
12 9+290.039 10+680 9,490.04  10,880.00 9+290.039 a 10+680 Linea continua 389,96
13 10+680 10+740 10,880.00 10,940.00 10+680 a 10+740 Linea punteada 60

Fuente. Elaboracion propia



Tabla 86.
Sefales de velocidad

Sefiales de velocidad.
Lado derecho
Pereira AlcalA Km5+200 A Km 11+200

# PR Abscisa(m) Velocidad

1 54200 5,200.00 40
2 7+000 7,200.00 40
3 8+700 8,900.00 40
4 8+800 9,000.00 30
5 9+100 9,300.00 30
6 9+200 9,400.00 40
7 10+400 10,600.00 40
8 10+500 10,700.00 30
9 10+600 10,800.00 30
10 10+700 10,900.00 40
11 10+750 10,950.00 40
12 10+850 11,050.00 30
13 10+900 11,100.00 10
14 11+000 11,200.00

15 5+200 5,000.00

Sefales de velocidad.
Lado izquierdo
Pereira Alcald Km5+200 A Km 11+200

# PR Abscisa(m) Velocidad

1 54200 5,200.00 40
2 6+700 6,900.00 40
3 8+700 8,900.00 40
4 8+800 9,000.00 30
5 9+100 9,300.00 30
6 9+200 9,400.00 40
7 10+400 10,600.00 40
8 10+500 10,700.00 30
9 10+600 10,800.00 30
10 10+700 10,900.00 40
11 10+750 10,950.00 40
12 10+850 11,050.00 30
13 54200 5,000.00 0

Fuente. Elaboracion propia
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Comparativos demarcacion horizontal (Lat. 1zq.)
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Demarcacion horizontal Lateral izquierdo. tramo km 5+200 — k11+200. ASV Pereira-Alcala desde el Km (5 + 200 al Km 11 + 200)

. . Regls,t ro Software Sefiales Observacion
Longitud Tipo de . fotografico
PR (m) demarcacion Accion
Existe | No existe | Existe | No existe
No es congruente el resultado del
54200 a programa sefiales. Ya que no es posible
106.50 | Linea punteada No aplicable 1 1 realizar la de marcacién de linea punteada
5+306.502 A e
por la limitacion topografica y la corta
distancia de entre tangencia.
Aplicar reflectividad Las lineas centrales que separan los flujos
5+306.502 a 204350 | Linea continua establecida en el 1 1 opuestos en algunos puntos se encuentran
7+150 ' OO en deterioradas y no cumplen la
manual de sefalizacion. .
reflectividad.
No es congruente el resultado del
programa sefiales. Ya que no es posible
7+150 a 7+170 20.00 Linea punteada No aplicable 1 1 realizar la de marcacién de linea punteada
por la limitacion topografica y la corta
distancia de entre tangencia.
Aplicar reflectividad opuesion en algunos puntos s encuentan
7+170a7+960 | 790.00 | Linea continua establecida en el 1 1 P 9 P
IR en deterioradas y no cumplen la
manual de sefializacion. .
reflectividad.
No es congruente el resultado del
74960 a programa sefiales. Ya que no es posible
45.42 Linea punteada No aplicable 1 1 realizar la de marcacién de linea punteada
8+005.418 S -
por la limitacidn topografica y la corta
distancia de entre tangencia.
Las lineas centrales que separan los flujos
. . opuestos en algunos puntos se encuentran
8+005.418 a . . Aplicar reflectlwdad en deterioradas y no cumplen la
474.58 Linea continua establecida en el 1 1 .
8+480 N reflectividad.
manual de sefializacion.
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8+480 a

No es congruente el resultado del
programa sefiales. Ya que no es posible

30.62 Linea punteada No aplicable realizar la de marcacion de linea punteada
8+510.619 A o
por la limitacion topografica y la corta
distancia de entre tangencia.
Aplicar reflectividad Las lineas centrales que separan los flujos
8+510.619a . . - opuestos en algunos puntos se encuentran
219.38 Linea continua establecida en el .
8+730 NN en deterioradas y no cumplen la
manual de sefializacion. .
reflectividad.
No es congruente el resultado del
84730 a programa sefiales. Ya que no es posible
791 Linea punteada No aplicable realizar la de marcacion de linea punteada
8+737.914 A -
por la limitacidn topografica y la corta
distancia de entre tangencia.
Aplicar reflectividad Las lineas centrales que separan los flujos
8+737.914a . . . opuestos en algunos puntos se encuentran
543.79 Linea continua establecida en el .
9+281.703 v . en deterioradas y no cumplen la
manual de sefalizacion. .
reflectividad.
No es congruente el resultado del
9+281.703 a programa sefiales. Ya que no es posible
: 8.34 Linea punteada No aplicable realizar la de marcacion de linea punteada
9+290.039 A .
por la limitacion topogréfica y la corta
distancia de entre tangencia.
Aplicar reflectividad Las lineas centrales que separan los flujos
9+290.039 a . . - opuestos en algunos puntos se encuentran
1389.96 | Linea continua establecida en el .
10+680 manual de sefializacion en deterioradas y no cumplen la
' reflectividad.
No es congruente el resultado del
10+680 a programa sefiales. Ya que no es posible
104740 60.00 Linea punteada No aplicable realizar la de marcacién de linea punteada

por la limitacion topografica y la corta
distancia de entre tangencia.

Fuente. Adaptacion propia, (2022).



Comparativos demarcacion horizontal (Lat. Der.)
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Comparativos hallazgos del registro fotografico Vs Informe Software Sefiales
Demarcacion horizontal Lateral derecho. tramo km5+200 — k11+200 ASV Pereira-Alcala desde el Km (5 + 200 al Km 11 + 200)

Registro ~
Longitud Tipo de fotografico Software Sefiales
PR (m) demarcacion Accion Observacion
Existe | No existe | Existe | No existe
Aplicar reflectividad Las lineas centrales que separan los flujos
5+200 a 7+010 | 2010,00 | Linea continua | establecida en el manual 1 1 opuestos en algunos puntos se encuentran en
de sefializacion. deterioradas y no cumplen la reflectividad.
No es congruente el resultado del programa
sefiales. Ya que no es posible realizar la de
7+010 a . . i .
25.56 | Linea punteada No aplicable 1 1 marcacion de linea punteada por la
7+035.564 Lo g ' .
limitacidn topografica y la corta distancia de
entre tangencia.
Aplicar reflectividad Las lineas centrales que separan los flujos
7+035.564 a . . -
7+340 304.44 | Linea continua estabIeC|d~a en eI.r’nanuaI 1 1 opuest_os en algunos puntos se encuer_1tr.an en
de sefializacion. deterioradas y no cumplen la reflectividad.
No es congruente el resultado del programa
sefiales. Ya que no es posible realizar la de
7+340a7+360 | 20.00 | Lineapunteada No aplicable 1 1 marcacion de linea punteada por la
limitacion topografica y la corta distancia de
entre tangencia.
Aplicar reflectividad Las lineas centrales que separan los flujos
7+360 a 8+520 | 1160.00 | Linea continua | establecida en el manual 1 1 opuestos en algunos puntos se encuentran en
de sefializacion. deterioradas y no cumplen la reflectividad.
No es congruente el resultado del programa
sefiales. Ya que no es posible realizar la de
8+520 a . . L .
451 Linea punteada No aplicable 1 1 marcacion de linea punteada por la
8+524.511 Lo e : .
limitacion topogréfica y la corta distancia de
entre tangencia.
Las lineas centrales que separan los flujos
Aplicar reflectividad opuestos en algunos puntos se encuentran en
8+524.511a . . . . ..
84531 457 6.95 Linea continua | establecida en ellmanual 1 1 deterioradas y no cumplen la reflectividad.
' de sefializacion.
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8+531.457 a
8+538.403

6.95

Linea punteada

No aplicable

No es congruente el resultado del programa
sefiales. Ya que no es posible realizar la de
marcacion de linea punteada por la
limitacion topografica y la corta distancia de
entre tangencia.

8+538.403 a
8+770

231.60

Linea continua

Aplicar reflectividad
establecida en el manual
de sefalizacion.

Las lineas centrales que separan los flujos
opuestos en algunos puntos se encuentran en
deterioradas y no cumplen la reflectividad.

8+770 a
8+799.983

29.98

Linea punteada

No aplicable

No es congruente el resultado del programa
sefiales. Ya que no es posible realizar la de
marcacion de linea punteada por la
limitacion topogréfica y la corta distancia de
entre tangencia.

8+799.983 a
10+600

1800.02

Linea continua

Aplicar reflectividad
establecida en el manual
de sefializacion.

Las lineas centrales que separan los flujos
opuestos en algunos puntos se encuentran en
deterioradas y no cumplen la reflectividad.

10+600 a
10+640

40.00

Linea punteada

No aplicable

No es congruente el resultado del programa
sefiales. Ya que no es posible realizar la de
marcacion de linea punteada por la
limitacion topografica y la corta distancia de
entre tangencia.

10+640 a
10+810

170.00

Linea continua

Aplicar reflectividad
establecida en el manual
de sefializacion.

Las lineas centrales que separan los flujos
opuestos en algunos puntos se encuentran en
deterioradas y no cumplen la reflectividad.

10+810 a
10+820

10.00

Linea punteada

No aplicable

No es congruente el resultado del programa
sefiales. Ya que no es posible realizar la de
marcacion de linea punteada por la
limitacion topografica y la corta distancia de
entre tangencia.

10+820 a
10+990

170.00

Linea continua

Aplicar reflectividad
establecida en el manual
de sefializacion.

Las lineas centrales que separan los flujos
opuestos en algunos puntos se encuentran en
deterioradas y no cumplen la reflectividad.

Fuente. Adaptacion propia, (2022).




Comparativas sefiales de velocidad (Lat. 1zqg.)
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Comparativos hallazgos del registro fotografico Vs Informe Software Sefiales
Sefiales de velocidad. Lado izquierdo tramo km5+200 — km11+200 ASV Pereira-Alcala desde el Km (5 + 200 al Km 11 + 200)

Registro ~
. . i Software Sefiales
Tipo de sefial y fotografico B
PR . Accién Observacion
Velocidad . No . .
Existe . Existe | No existe
existe
5+200 40 Instalar 1 1 Instalar sefial de 40 km/h, segln software sefiales
6+700 40 Instalar 1 1 Instalar sefial de 40 km/h, segln software sefiales
8+700 40 Instalar 1 1 Instalar sefial de 40 km/h, segun software sefiales
8+800 30 Instalar 1 1 Instalar sefial de 30 km/h, segln software sefiales
9+100 30 Instalar 1 1 Instalar sefial de 30 km/h, segln software sefiales
9+200 40 Instalar 1 1 Instalar sefial de 40 km/h, segun software sefiales
10+400 40 Instalar 1 1 Instalar sefial de 40 km/h, segln software sefiales
10+500 30 Instalar 1 1 Instalar sefial de 30 km/h, segun software sefiales
10+600 30 Instalar 1 1 Instalar sefial de 30 km/h, segln software sefiales
10+700 40 Instalar 1 1 Instalar sefial de 40 km/h, segun software sefiales
10+750 40 Instalar 1 1 Instalar sefial de 40 km/h, segln software sefiales
10+850 30 Instalar 1 1 Instalar sefial de 30 km/h, segln software sefiales

Fuente. Adaptacién propia, (2022).



Comparativos Sefiales de velocidad (Lat. Der.)
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Comparativos hallazgos del registro fotografico Vs Informe Software Sefiales Sefiales de velocidad. Lado derecho tramo km5+200 — km11+200 ASV
Pereira-Alcala desde el Km (5 + 200 al Km 11 + 200)

Registro ~
. N e Software Sefales
Tipo de sefial . fotografico 5
PR . Accion Observacion
Velocidad No
Existe : Existe | No existe
existe
54200 20 No existe en software sefiales, sefial limite de velocidad
1 1 30km/h
5+200 40 Instalar 1 1 Instalar sefial de 40 km/h, segun software sefiales
7+000 40 Instalar 1 1 Instalar sefial de 40 km/h, seguin software sefiales
84665 20 No existe en software sefiales, sefial limite de velocidad
1 1 30km/h
8+700 40 Instalar 1 1 Instalar sefial de 40 km/h, segun software sefiales
8+800 30 Instalar 1 1 Instalar sefial de 30 km/h, seguin software sefiales
9+100 30 Instalar 1 1 Instalar sefial de 30 km/h, seguin software sefiales
9+200 40 Instalar 1 1 Instalar sefial de 40 km/h, segun software sefiales
10+400 40 Instalar 1 1 Instalar sefial de 40 km/h, seguin software sefiales
10+500 30 Instalar 1 1 Instalar sefial de 30 km/h, segun software sefiales
10+600 30 Instalar 1 1 Instalar sefial de 30 km/h, seguin software sefiales
10+700 40 Instalar 1 1 Instalar sefial de 40 km/h, seguin software sefiales
10+750 40 Instalar 1 1 Instalar sefial de 40 km/h, segun software sefiales
10+850 30 Instalar 1 1 Instalar sefial de 30 km/h, seguin software sefiales
10+900 10 Instalar 1 1 Instalar sefial de 10 km/h, segun software sefiales

Fuente. Adaptacion propia, (2022).
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Comparativos hallazgos del registro fotografico Vs Informe Software Sefiales Sefiales de sitios especiales tramo km 5+200 — k11+200 ASV Pereira-Alcala
desde el Km (5 + 200 al Km 11 + 200)

Registro ~
PR _ B _ fotografico Software Sefiales
o Tipo de sefial Velocidad L L
inicial al PR Sitios especiales (Km/h) Accibn Observacion
final P Existe | Noexiste | Existe | No existe
Instalar sefializacion vertical sobre
9+000 al 9+300 Zonas _ urbanas y 30 Instalar 1 1 caracterl_s:ucas qperatlvas de Ig viay
semiurbanas demarcacion horizontal cumpliendo el
manual de sefializacion vial (2015).
Realizar e . .
L La sefializacidon vertical preventiva
mantenimiento . .
P instalada, se encuentra deteriorada por
a sefializacion falta de mantenimiento
10+700 al 10+800 Zonas escolares 30 vertical e 1 1 - ., g
: No existe demarcacion horizontal
instalar .
. como lo solicita el manual de
demarcacion A
- sefializacion vial (2015).
horizontal.
Instalar sefializacion vertical sobre
114050 al 114200 Zonas _ urbanas y 30 Instalar 1 1 caracterl_s:ucas o_peratlvas de Ifa viay
semiurbanas demarcacion horizontal cumpliendo el
manual de sefializacion vial (2015).

Fuente. Adaptacion propia, (2022).




