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RESUMEN

El proyecto busca abordar la problematica existente en la zona de Corabastos a través de
una estrategia de renovacion urbana integral que permita mitigar la congestion y mejorar la
calidad de vida de los habitantes y usuarios de la zona. En este sentido, se propone la elaboracion
de un plan maestro que integre la zona de la OECC (operacion estratégica centralidad de
Corabastos) en la ciudad de Bogot4, contemplando soluciones ambientales, econémicas y
sociales para lograr un impacto positivo en el desarrollo de la actividad comercial y en la calidad

de vida de la poblacién.

Se espera que este proyecto pueda brindar una solucidn sostenible y eficiente a la
problemaética de la zona de Corabastos, enfocandose en la integracién de la plaza de mercado
nivel 1 con la OECC y en la generacion de espacios publicos adecuados para el desarrollo de la
actividad comercial y la convivencia ciudadana. Ademas, se busca reducir los problemas de
movilidad y la congestion vehicular y peatonal, garantizando una adecuada gestion de los

residuos y una disminucion de la contaminacion ambiental.

Este proyecto de renovacién urbana se desarrollard en un marco de participacion
ciudadana, que permita la inclusion y el compromiso de la comunidad en la identificacion de las
necesidades y la definicion de las soluciones, lo que permitira generar una propuesta mas acorde

a las necesidades y expectativas de los habitantes de la zona.

Palabras clave: Renovacion urbana, Corabastos, Equipamiento, Sostenibilidad.
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ABSTRACT

This degree project consists of the development of an integration urban renewal plan for
the Corabastos area, with the purpose of mitigating the congestion that this area presents since it
currently generates insecurity in the public space, as well as deterioration of the equipment and

the road infrastructure, mobility problems and environmental pollution.

The identified problem that is most reflected in the sector is the deterioration of
infrastructure and the occupation of public space, the settlements of informal vendors are not
organized, the inadequate destination of organic waste generates a negative environmental impact
in the area, making it a favorable place for the transmission of biological diseases, road and
pedestrian damming; All these factors have generated other problems in this area such as
insecurity, sale and trafficking of drugs, prostitution and different activities that classify this
sector as a high impact area. For this reason, an urban renewal project is proposed that provides a
solution to the area through an integrating project for the UPL Patio Bonito in the city of Bogota,
which proposes environmental, economic and social solutions that positively impact the
development of the commercial activity that takes place in the peripheries of the facility, as well
as the quality of the inhabitants of the area and passers-by who directly and indirectly benefit

from the services provided.

Keywords: Urban renewal, Corabastos, Equipment, Sustainability.
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INTRODUCCION

Durante la década de los 70, la ciudad de Bogota y sus alrededores experimentaron un
notable crecimiento poblacional y una concentracion masiva, debido a diversas razones. En
primer lugar, el crecimiento demografico fue impulsado por la disminucion de la tasa de
mortalidad, el aumento de la esperanza de vida y la migracion interna. En segundo lugar, la
industrializacion de la ciudad generé empleo y atrajo a un gran nimero de personas en busca de
oportunidades laborales. Finalmente, la urbanizacion también jugé un papel relevante en el
crecimiento poblacional, debido a la migracion de personas rurales a las ciudades en busca de una
vida y empleo mejores. Esta concentracion poblacional ha generado diversos desafios en la
ciudad, especialmente en términos de infraestructura, transporte y calidad de vida de los

habitantes

En aquel entonces, la creciente economia motivada por la expansion industrial generd un
aumento en la demanda de mano de obra, lo que atrajo a poblaciones migrantes de zonas rurales
hacia las ciudades, en particular a Bogota. En este contexto, se evidencid la necesidad de generar
un centro de abastecimiento de alimentos, que hoy en dia se conoce como la zona de Corabastos.
Segun datos del DANE, la tasa de urbanizacion en Colombia pas6 del 50,4% en 1973 al 60,7%
en 1985, siendo Bogoté una de las ciudades que mas poblacion atrajo en ese periodo (DANE,
2016). Este centro de abastecimiento se convirtié en una gran opcion de desarrollo para la época,
al ofrecer una gran cantidad de empleos y oportunidades para las poblaciones que migran hacia la

capital del pais

Con el transcurso del tiempo, la expansion poblacional en la ciudad de Bogota generé que
Corabastos pasara de ser una central de abastecimiento periférica a localizarse en un entorno mas

urbano de la ciudad, lo que ha venido generando varias problematicas en este sector al saturar las
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vias y espacio publico ya que no solo abastece a la ciudad de Bogota pues esté distribuye

alimentos a los municipios cercanos y algunas ciudades principales.

Una de las principales causas de estas problematicas se deben al deterioro y la poca
inversion que se aplica en las plazas de mercado que son otra fuente de distribucion local en
relacion “Hace aproximadamente 30 afios las tradicionales plazas de mercado tenian una
cobertura méas amplia con respecto a lo que es hoy en dia, pues tenian una aceptacion muy
grande, pero al pasar de los afios lo tradicional se ha ido sustituyendo por los supermercados,
los surti fruvers, por las tiendas de barrio y por los lugares de venta de alimentos especializados
y exportados” (Gémez C., 2015) este no solo es un problema de las ciudades ya que en la
actualidad esto se repite en algunos municipios del pais, varios ya no cuentan con plazas de
mercado y otros las estan desplazando a raiz de su propia transformacion y cambio de usos en su
infraestructura. En definicion, una “Plaza de Mercado es un lugar caracteristico en los pueblos y
ciudades, esta principalmente constituida, por su particular servicio a cientos de personas, y el
intercambio cultural, de intereses y costumbres alrededor de ella, en relacion a la compra 'y
venta de productos naturales que provenian principalmente de haciendas y tierras aledafias a la
ciudad” (Baquero Duarte, 2011) en contexto, se resalta la gran importancia de estos nodos de
abastecimiento en todo el territorio y su inminente deterioro no solo afecta a la poblacion local,
de igual modo directamente la zona de Corabastos en la Unidad de Planeamiento Local -UPL-
Patio Bonito, esto se debe al incremento de transporte alimentario que llega directamente y se

distribuye sélo en la central de abastos sin tener otros lugares de descongestion.

Por todas estas razones, surge la necesidad de encontrar modelos sostenibles que mitiguen
los impactos generados en la zona anteriormente referenciada. La alcaldia local de Bogot4, a

través de la Secretaria de Planeacidn, hace ya algunos afios, lanzo6 la Operacién Estratégica
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Centralidad Corabastos — OECC-, con la que se busca “consolidar el area como una plataforma
de abastecimiento metropolitano, regional e internacional, mediante la promocion y desarrollo
de actividades complementarias que generen mayor competitividad para la Ciudad y la

recomposicion del territorio” (Alcaldia de Bogota , 2023)

En la actualidad, existe un creciente interés por fortalecer los aspectos y estrategias que
permiten planificar e implementar modelos de renovacion urbana sostenibles. Esto implica
mejorar los esfuerzos de las autoridades locales para abordar los desafios que enfrentan las
comunidades urbanas. En este contexto, el proyecto de investigacion se centra en el
mejoramiento y la continuidad de los sectores 1y 2 de OECC, ubicados en la UPL de Patio
Bonito en la ciudad de Bogota, con el objetivo de determinar si el centro logistico es realmente el
causante de los problemas en el sector, o si existen otros factores externos que contribuyen a

ellos.

La estructura del trabajo de investigacién se divide en cuatro secciones principales. En
primer lugar, se presentan los objetivos, la problematica, el alcance y la metodologia en esta
introduccidn. El segundo capitulo se enfoca en el marco tedrico y el estado del arte. En el tercer
capitulo, se destaca el marco conceptual, que incluye el marco normativo y el marco general de
analisis. Por Gltimo, se presenta el marco proyectual, que es el plan maestro enfocado en la
solucion de las problematicas obtenidas. Este plan maestro propone la descentralizacion del
abastecimiento, reemplazando el centro de abastecimiento Corabastos por una plaza de mercado
nivel 1 que responda a las necesidades del sector. El objetivo principal de esta propuesta es
abordar las problematicas urbanas de la zona de estudio con un enfoque de sostenibilidad y

resiliencia, y con la participacion activa de la poblacion. La implementacion de estas acciones



18

debe ser adecuada al territorio, ya que es fundamental que permita la adaptacion y mejora del

plan maestro segun las necesidades y demandas de la ciudad.

PRELIMINARES

1. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

La Central Mayorista de Alimentos de Bogota (Corabastos) es una entidad encargada de
operar en el mercado mayorista de alimentos de la ciudad, con una capacidad diaria de
comercializacion de hasta 7.000 toneladas de alimentos (Departamento Nacional de Planeacion,
2018). No obstante, el proceso de centralizacion del mercado de alimentos en Bogota tuvo inicio
en la década de 1950, con la Plaza Espafia como centro de abastecimiento principal (Marin'y
Bonilla, 2017). Desde entonces, se ha evidenciado un proceso de concentracion del mercado que
ha tenido consecuencias negativas para los pequefios productores y comerciantes. La Figura 1
muestra la localizacion de la antigua plaza Espafia y la actual ubicacion de Corabastos, en la cual

se evidencia su interaccion con un entorno céntrico de la ciudad.

Figure 1 Localizacion Plaza Espafia y Corabastos

Corabastos

Plaza Espafia

Fuente: Elaboracidn propia a partir de google Earth.
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Hay varios factores y elementos que contribuyen a los problemas que afectan
directamente a los habitantes y transeuntes que visitan diariamente la zona de Corabastos. Es
evidente que estas probleméticas no son nuevas y ya se habian manifestado en el pasado,
especificamente en la antigua zona de abastecimiento de Bogota, la Plaza Espafia, como se
muestra en el cortometraje "Corabastos 1972" (Colombia, 2020). Si bien el proyecto de
Corabastos en su momento mejoro la distribucion alimentaria en muchos aspectos con respecto a
la Plaza Espafia, actualmente las problematicas persisten y se reflejan en el exterior del centro de

abastecimiento, impactando negativamente la zona urbana y el medio ambiente.

La centralizacion del abastecimiento en Corabastos ha tenido como consecuencia la
creacion de desigualdades sociales y econémicas en Bogotd, ya que ha permitido la
concentracion de la riqgueza en manos de unos pocos, mientras que los pequefios productores y
comerciantes se han visto desprotegidos (Castafieda y Arias, 2015). A esta problemaética se suma
la infraestructura obsoleta de Corabastos, la cual no ha sido capaz de mantener el ritmo de
crecimiento del mercado. Como resultado, se han presentado diversas problematicas, como el
hacinamiento, la falta de seguridad y la contaminacién (Secretaria de Desarrollo Econémico,

2020).

La centralizacién del abastecimiento en Corabastos ha tenido un impacto negativo en los
pequefios productores y comerciantes, quienes han sido excluidos del mercado. Segun el
Departamento Nacional de Planeacién (2018), los pequefios y medianos productores son
responsables del 60% de los alimentos comercializados en Bogota. Sin embargo, estos
productores se enfrentan a varios obstaculos para acceder a Corabastos, como los altos costos de

transporte y las barreras de entrada establecidas por los grandes comerciantes. Como resultado,
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muchos pequefios productores se ven obligados a buscar alternativas mas costosas y menos

eficientes para vender sus productos.

Ademas, la centralizacion del abastecimiento en Corabastos ha tenido un impacto
negativo en la calidad de vida de los habitantes de los barrios aledafios. Segun un informe de la
Secretaria de Ambiente de Bogota (2017), Corabastos es uno de los principales generadores de
contaminacion atmosférica en la ciudad, debido a las emisiones de gases de los vehiculos que
transportan los alimentos. Esto ha llevado a un aumento de las enfermedades respiratorias en los

habitantes de los barrios cercanos.

Ademas de los problemas asociados a la centralizacion del abastecimiento en Corabastos,
se suma la cuestion de la seguridad. De acuerdo con un informe publicado en el 2019 por la
Secretaria de Seguridad de Bogota, Corabastos se encuentra entre los lugares mas peligrosos de la
ciudad. Esto se debe, en gran parte, a la presencia de bandas criminales que se dedican a

extorsionar tanto a los comerciantes como a los productores que se encuentran en la zona.

La centralizacion del abastecimiento en Corabastos ha ocasionado diversas problematicas
que afectan a multiples actores involucrados en el proceso. Una de ellas es la exclusion de los
pequefios productores y comerciantes, lo cual ha generado tensiones tanto econémicas como
sociales. Ademas, la infraestructura ha sufrido deterioro y se ha dado una ocupacion indebida del
espacio publico por parte de vendedores informales, quienes no cuentan con un control adecuado
de sus residuos organicos, lo que ha generado un impacto ambiental negativo en la zona 'y
propiciado la transmision de enfermedades bioldgicas. En consecuencia, se hace necesario
establecer medidas para abordar estas problematicas y buscar soluciones que beneficien a todos

los actores involucrados
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La problematica que se vive en la zona de la calle 38 sur es la méas evidente y preocupante
en relacion con la centralizacién del abastecimiento de alimentos en Corabastos. EI mal estado de
la via'y la invasion del espacio publico han generado represamientos viales y peatonales notables,
y la falta de control en la zona ha propiciado el aumento de la inseguridad, el trafico de drogas, la
prostitucion y otras actividades que catalogan a este sector como una zona de alto impacto. Ante
esto, se hace imperativo repensar el modelo de abastecimiento de alimentos en la ciudad para
fomentar la inclusion social y econdémica de todos los actores involucrados, ademas de garantizar

la proteccion del medio ambiente y la seguridad de los habitantes.

En la actualidad, las autoridades locales han disefiado estrategias y proyectos para mitigar
las problematicas relacionadas con la centralizacion del abastecimiento en Corabastos y atender
las necesidades y requerimientos de la poblacion usuaria directa e indirecta de la zona. Esto ha
implicado el disefio de fases y etapas de intervencidn acorde con los estandares minimos de la
planeacion urbana. En este sentido, es importante sefialar que uno de los objetivos fundamentales
de esta investigacion es identificar los problemas y dificultades que presenta la organizacién o
espacios urbanos y asi comprender los procesos de adecuacion y planificacion urbana que, como
resultado ideal, fomenten una organizacién urbana sostenible para la Unidad de Planeamiento

Local de Patio Bonito y con énfasis en la OECC.

El objetivo principal de esta investigacién no es proponer soluciones utopicas o alejadas
de la realidad, sino articular los esfuerzos actuales de las autoridades locales con procesos de
innovacion y desarrollo arquitectonico urbano, propios de los procesos de renovacion urbana. De
esta manera, se busca generar beneficios mutuos para las entidades publicas, organizaciones
sociales, comerciales y la poblacién en general de la ciudad de Bogota y la region aledafa. El

propdsito es promover una planificacion urbana sostenible y adecuada a las necesidades de los
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diversos actores involucrados, lo cual permita mejorar la calidad de vida de los habitantes y la

competitividad de la ciudad en un contexto globalizado.

1.2 PREGUNTAS DE INVESTIGACION

La pregunta problema nace a partir de las problematicas presentadas anteriormente, y
corresponde a la siguiente: ¢ Qué beneficios obtendra la implementacion de un nuevo modelo
integrado de planificacion urbana en el centro de abastecimiento de alimentos Corabastos en
términos de condiciones sociales, fisicas, econdmicas y de movilidad? Esto, porque se plantea la
siguiente hipotesis: si se implementa un modelo integrado de planificacién urbana que contemple
aspectos relacionados a movilidad, equipamientos sostenibles, cuidado de medio ambiente y
organizacion comercial, el centro de abastecimiento de alimentos méas importante de la capital
colombiana tendra una transformacion positiva mejorando sus condiciones sociales, fisicas,

econdémicas y de movilidad.

1.3 OBJETIVO GENERAL

Desarrollar una propuesta de renovacion urbana integral desde la descentralizacién del
centro de abastecimiento Corabastos brindando oportunidades en el territorio en beneficio del
desarrollo social, econémico y ambiental abarcando la mitigacién de las emisiones CO2 con
alternativas de transporte en el sector 1 y 2 de Corabastos contemplados en la OECC (operacion

estratégica centralidad de Corabastos).
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1.4 OBJETIVOS ESPECIFICOS

Identificar las principales problemaéticas sociales, ambientales y econémicas generadas
actualmente en la zona de Corabastos.

Realizar un diagnostico completo de la zona, identificando las necesidades de la
comunidad en relacién con las problematicas encontradas en el sector 1y 2 de la zona de
Corabastos.

Proponer un plan maestro de renovacion urbana a partir del trazado urbano de vias por
medio de la propuesta de espacio publico, vivienda, red ferroviaria y equipamientos, que
involucre elementos de sostenibilidad que aporten al correcto funcionamiento del sector

de Corabastos y su entorno urbano enfocado al desarrollo orientado del transporte.

1.5 POBLACION OBJETIVO

La poblacion de estudio esta dirigida a los habitantes de los siguientes barrios: Ciudad

Kennedy norte, Maria paz, Vista hermosa, Saucedal, Llano grande, El llanito y Pinar del rio 1,2 y

3, ya que estos se encuentran ubicados en el sector 1y 2 de zona de Corabastos y hacen parte de

la OECC debido a las problematicas generadas en esta parte del territorio. Se tendra en cuenta a

los comerciantes y trabajadores formales e informales del equipamiento y sus alrededores,

finalmente se incluira a la poblacidn flotante del sector que se desplaza en estas zonas para

realizar diferentes actividades basadas en el comercio del dia a dia.
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1.6 JUSTIFICACION DEL PROYECTO

La Central de Abastos de Bogota es uno de los principales centros logisticos de la ciudad
y un importante punto de distribucion de alimentos a nivel nacional e internacional. De acuerdo
con la Secretaria de Desarrollo Econémico de Bogotd, diariamente ingresan a la central de
abastos un promedio de 1.468 camiones que transportan cerca de 9.147 toneladas de alimentos.
Sin embargo, su ubicacidn en una zona urbana de constante expansion ha generado una serie de
problematicas a nivel metropolitano y local, a continuacion, se presenta la en la figura 2 las vias

principales utilizadas para la distribucion y abastecimiento de alimentos.

Figure 2 Vias principales de distribucion

Fuente: Elaboracién propia a partir de google Earth
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Corabastos abastece alrededor del 70% de los alimentos que se consumen en la ciudad
(Alcaldia de Bogota, 2019). en la figura 3 se realiza la localizacion de supermercados y tiendas
que son suministradas por el equipamiento, en base a esto, se resaltan las vias mas concurridas
por los camiones de carga que distribuyen alimentos desde el centro logistico, al ser Corabastos
el Unico equipamiento con estas caracteristicas en Bogota se evidencian problematicas de
movilidad en la zona generando efectos secundarios como el cambio en la calidad del aire y

seguridad en el entorno.

Figure 3 supermercados y tiendas que abastece Corabastos

SUPERMERCADOS Y TIENDAS QUE SE ABASTECEN DE CORABASTOS

o

Fuente: Elaboracion propia a partir de google Earth.
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Para abordar estas problematicas, es necesario analizar la relacion entre la central de
abastos y su entorno urbano, con el fin de proponer soluciones que mejoren su funcionamiento y
articulacién con el contexto urbano. En este sentido, el Plan de Ordenamiento Territorial de
Bogota establece una serie de estrategias para el desarrollo de la ciudad y la proteccion del medio

ambiente (Alcaldia de Bogota, 2020).

En relacion con las operaciones estratégicas centralidad de Corabastos, la intervencion
propuesta en el texto podria ser una forma de mejorar la eficiencia y la sostenibilidad de la central
de abastos, al tiempo que se mejora su relacion con el entorno urbano. Corabastos es una central
de abastos importante en Colombia y la implementacion de tecnologias y précticas sostenibles

podria ser una forma de mejorar sus operaciones y reducir su impacto ambiental.

En resumen, la Central de Abastos de Bogota es un centro logistico de vital importancia
para el suministro de alimentos de la ciudad. Sin embargo, su ubicacion en una zona urbana en
constante expansion ha generado diversos desafios tanto a nivel metropolitano como local. Es
importante reconocer el papel fundamental que desempefia este centro logistico en el desarrollo
de la ciudad y en el abastecimiento alimentario de la misma. No obstante, es igualmente crucial
considerar su relacién con el contexto urbano en el que se encuentra ubicado. Como se puede
observar en la figura adjunta, la expansion urbana en el entorno de Corabastos ha acentuado aun

mas la necesidad de tomar medidas para mitigar su impacto ambiental.

En conclusién, la central de abastos debe ser vista como un aliado estratégico para la
ciudad, pero también se requiere una gestién sostenible y una relacién armonica con su entorno

urbano para asegurar un futuro mas saludable y sostenible para todos.
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Figure 4 expansion Urbana Corabastos
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Fuente: Elaboracién propia a partir de mapas Bogota

La central de abastos enfrenta diversos desafios que necesitan ser abordados para asegurar
su eficiencia y sostenibilidad. Segin un informe del Ministerio de Agricultura 'y Desarrollo Rural
de Colombia, la infraestructura actual de la central requiere una renovacién importante debido a
su antigliedad y deterioro. La falta de seguridad en la zona también ha afectado negativamente la
operatividad de la central, aumentando los costos de operacion y la preocupacién de los
trabajadores. De hecho, segun cifras de la Policia Nacional de Colombia, en 2020 se registraron
mas de 350 casos de robo en la zona de Corabastos, lo que representa un problema grave para la

seguridad y la operacion de la central.
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Otro desafio importante es la gestion de los residuos, ya que la central de abastos genera
mas de 300 toneladas de residuos al dia, segun datos de la Secretaria de Ambiente de Bogota. La
gestion inadecuada de estos residuos puede generar contaminacion y enfermedades, lo que es

especialmente preocupante en una zona urbana densamente poblada como la de Corabastos.

Ademas, se requiere la implementacion de tecnologias avanzadas para mejorar la
eficiencia y la sostenibilidad de la central de abastos, tal como se indica en un informe de la
Agencia de Desarrollo Rural de Colombia. Todo esto debe hacerse considerando tambien el
posible requerimiento de capacidad de &rea que se establece en el documento linea de base 2018,
donde se proyecta que en el escenario mas critico, la central de abastos debe crecer un 20% para

poder satisfacer las necesidades de la ciudad.

En definitiva, es crucial abordar estos desafios para garantizar un suministro de alimentos
frescos y saludables a la ciudad, asi como para mejorar la eficiencia y sostenibilidad de la central
de abastos. Esto requerira de esfuerzos coordinados por parte de los distintos actores

involucrados, incluyendo al gobierno, los empresarios y los trabajadores de la central de abastos.

Figure 5 Capacidad y Ocupacién de Corabastos

M2 %

disponibles ocupacion
2017 afio 2017 2018

137.000 100% 142.867
137.000 95% 135.724
137.000 90% 128.581

85% 121.437

137.000 80% 114.294

Fuente:linea base, 2018

2019 2020 2021

149.249 155.094 160.447 165.349

141.787 147.340 152.425 157.082

134.324

139.585 144.402 148.814

126.862 131.830 136.380 140.547

119.400 124.075 128.358

132.279
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Para mejorar la eficiencia y la sostenibilidad de la cadena de suministro de alimentos en
Bogotd, se propone la descentralizacion del abastecimiento de alimentos en el sector y el area
metropolitana. Una forma de lograr esto es mediante la creacion de mercados locales en
diferentes zonas de la ciudad, lo que permitiria acceder a productos frescos y de calidad sin
depender exclusivamente de la central de abastos de Corabastos. Esta medida no solo reduciria
los costos logisticos, sino que también disminuiria el trafico en la zona de Corabastos, mejorando

asi la calidad de vida de los habitantes de la ciudad.

Ademas, al reducir la dependencia de una Unica central de abastos, se podrian evitar los
riesgos asociados con las problemaéticas que enfrenta Corabastos, como la falta de seguridad y la
gestion inadecuada de residuos. Para implementar esta propuesta, se sugiere transformar la
central de abastos en una plaza de mercado de nivel 1 mediante un plan maestro. De esta manera,
se mejoraria su funcionamiento y se lograria una articulaciéon mas eficiente con las personas y

vehiculos que ingresan a ella.

El plan maestro debera tener en cuenta las dindmicas que se asocian a la actividad del
mercado, por lo que todos los espacios, incluyendo zonas verdes, espacio publico, comercio
formal e informal, y otros factores de gran impacto, deberan ser intervenidos con una
modificacion que renueve y propicie espacios y actividades que brinden beneficios a la
comunidad en general. Asimismo, la implementacion de una mayor disposicion de oportunidades
para los usuarios y habitantes del equipamiento, sin dejar a un lado el contexto, puede generar
una mejora en las actividades de compra y venta de alimentos y en la tradicidn de ir a este centro

logistico y su entorno.
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En definitiva, la transformacion de la central de abastos en una plaza de mercado de nivel
1, mediante un plan maestro que tenga en cuenta la renovacion del equipamiento y su articulacion
con zonas verdes, viviendas, usos mixtos, espacio publico y vias principales, puede tener un
impacto positivo en cuanto a la mejora de los barrios colindantes y en la calidad de vida de la

ciudadania en general.

1.7 ALCANCE

El alcance del trabajo consiste en la elaboracion de un plan de renovacién urbana
integrado enfocado al centro de abastecimiento Corabastos en la ciudad de Bogota, con el fin de
brindar una solucién a nivel regional en términos econdémicos, sociales y ambientales, generando
un proyecto puntual de arquitectura para el desarrollo de la actividad comercial que suceden
dentro y fuera del equipamiento. De este modo, se busca mejorar las condiciones del espacio
publico, vias, transporte, zonas verdes, vivienda, equipamientos como la transformacién de

Corabastos en una plaza de mercado nivel 1 mejorando la seguridad y ambiente del sector.

1.8 METODOLOGIA
La metodologia empleada en el desarrollo de este proyecto se apoya, basicamente, en el

método de estudio del caso y el analisis cuantitativo y cualitativo de datos.

En lo que respecta al caso de estudio, se han realizado varias labores. En una primera fase,
teniendo en cuenta las caracteristicas del territorio y la poblacion objeto de estudio, a partir de la
documentacion e informacion tomada de la UPL Patio Bonito, se realizé un estudio a escala
macro de los equipamientos logisticos que se encuentran distribuidos en todo el pais, los

resultados obtenidos permiten ubicar las lineas de deseo que genera el transporte de alimentos
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hacia el principal punto de abastecimiento de Colombia (Corabastos) ubicado en la ciudad de

Bogota.

En una segunda fase, con un acercamiento a escala meso se evidenciaron la mayores
problemaéticas que ha generado este equipamiento en la ciudad, para realizar la recoleccion de
estos datos se implementaron dos modelos de investigacion, el cualitativo donde: se aplicé un
esquema abierto de indagacion que se iré refinando, puntualizando y ampliando segln lo que se
vaya comprendiendo de la situacidn, este proceso se inicié con un plan de trabajo referencial,
este se formula a partir de caracterizar de manera preliminar las propiedades de la situacion
estudiada, de esta razon el trabajo de campo en su mayoria es de tipo exploratorio en la zona de
Corabastos, los resultados obtenidos seran un criterio basico para seleccionar las variables y las

técnicas para llegar a la recoleccion de estos datos.

Con el modelo de investigacion cuantitativa se busco la prediccion y manipulacion
técnica con el control sobre los acontecimientos de la zona de estudio, esta parte del analisis se
plantea con la recoleccion de datos de tipo analisis por muestreo simple, donde se tomaron las
variables de metros cuadrados de zonas verdes por habitante (m?zv/h) y espacio publico de la fase
dos de la presente metodologia, donde los resultados obtenidos actuaron como factores
determinantes en el territorio. Finalmente, en una tercera fase, se determinan los disefios
integrados de los diferentes aspectos estudiando, generando asi el desarrollo proyectual de la

presente investigacion. A continuacion, se exponen las fases metodoldgicas de la investigacion:
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Fase 1 estudio y recoleccion de datos

En esta primera fase se debe realizar la busqueda de informacion como articulos
cientificos y datos de fuentes oficiales en portales tecnoldgicos como el DANE que determinaran
elementos como variables cualitativas y cuantitativas que permitan un desarrollo y anlisis

adecuado a las determinantes del territorio.

Analitica del centro logistico Corabastos

En esta primera fase serd necesario realizar también, un analisis cuantitativo y cualitativo
del entorno inmediato y las afectaciones generadas a la poblacién, con los resultados obtenidos de
las bases de datos y caracteristicas del territorio se determinaran los nuevos usos y ubicacion de

los centros de abastecimiento y distribucion.

Fase 2 Unificacién de resultados

Una vez se llegue a la obtencidn de los resultados arrojados por los analisis territoriales
por medio de una sintesis se propondra en la zona de Corabastos un modelo de disefio urbano que

mitigue los déficits y problematicas encontradas en la UPL Patio Bonito.

Fase 3 disefio urbano y arquitectonico

Teniendo en cuenta las caracteristicas del contexto se implementaran codigos formales
para el disefio del espacio publico y las volumetrias de viviendas y equipamientos, finalmente se
aplicaran conceptos de sostenibilidad al proyecto que permitan el mejor aprovechamiento de las

condiciones que se presenten en el territorio.
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Se utiliz6 la metodologia de analisis bibliométrico para identificar los diferentes articulos

y trabajos relacionados con el suelo urbano en la zona de estudio. Para llevar a cabo este analisis,

se utilizé la base de datos cientifica SCOPUS y se aplicaron palabras clave relevantes como
"urban renewal" y "logistics". Se utiliz6 el software VOSviewer para visualizar la red
bibliometrica obtenida a partir de los resultados de busqueda. Esta herramienta permitio

identificar los conceptos y elementos principales que conforman el suelo urbano en la zona de

estudio, proporcionando una base sélida para el analisis y la interpretacion de los datos obtenidos.
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Figure 7 Andlisis Bibliométrico.
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Figure 8 Documentacion Cientifica
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A partir de esto se logro la identificacion de la documentacion cientifica mas asociada al
estudio de interés y que corresponden a los siguiente:

Yani laina (2021) por medio de una investigacion aclara que las ciudades
experimentan cambios continuos en respuesta a las cambiantes demandas de espacio urbano,
resaltando que el #érmino “renovacion urbana” tiene su origen en Occidente después de la
Segunda Guerra Mundial, y generalmente se aplica para mejorar la imagen y las
condiciones de un sector o barrio afectado, con el fin de mejorar su competitividad y
relacion con el entorno y la ciudad

El articulo argumenta que la brecha de renta aumenta cuando la tierra se revaloriza a
través de la renovacion urbana, pero sefiala que esto suele llevar a la gentrificacion. En
consecuencia, se concluye que estos proyectos no benefician a la clase baja, ya que son
desplazados por poblaciones que buscan aprovecharse de un territorio que nunca fue parte de su

entorno.

En este sentido, es evidente que el centro logistico Corabastos debe ser intervenido
mediante una renovacion urbana que mejore su imagen y su adaptabilidad al entorno. Sin
embargo, es importante destacar que este proyecto debe beneficiar principalmente a los
habitantes del sector, sin generar el fendmeno de gentrificacion que desplaza a la poblacién

nativa de Corabastos y su entorno inmediato.

Segtn el articulo “the spatial coupling effect between urban Street netwok’s centrality and
collection y delivery points” El impacto de las redes de calles urbanas en la ubicacion de los
puntos de recoleccién y entrega es significativo. En este documento se destacan cuatro
indicadores: cercania, intermediacion, separacion y eficiencia. Los autores realizaron un estudio

en las estaciones de correo de China y demostraron que la centralidad de estas calles con las
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estaciones presenta una correlacion débil. Ademas, la cercania e intermediacion no presentan
correlacion. Con esta investigacion, el grupo de autores busca generar un modelo de puntos de

recoleccion y entrega basado en la red de calles urbanas.

Dado que Corabastos es un equipamiento que genera un gran impacto en la capital, esta
expuesto a problemas de movilidad y flujo peatonal debido a la planificacion urbana que se ha
realizado en el sector. Estas afectaciones tienen correlacion con otras problematicas que se han
venido presentando con el paso de los afios. Por esta razon, se realizard un andlisis de redes de
disefio espacial donde los puntos comerciales, transporte y de abastecimiento cumplan con los
cuatro indicadores nombrados en el articulo: cercania, intermediacion, separacion y eficiencia. El
objetivo es reducir los tiempos de desplazamiento, la congestion vehicular, la aglomeracién

poblacional y otras problematicas que puedan generarse por este fenémeno.

2.2. MARCO CONCEPTUAL

Para efectos del presente proyecto de investigacion, se definen los siguientes términos los
cuales forman parte esencial en la identificacion de las problematicas de la zona de Corabastos,
asi como en el desarrollo de estrategias encaminadas a superar las mismas y la implementacion

de un modelo sostenible en la zona:

Renovacion Urbana: los procesos de renovacion y adecuacion urbana identifican las

partes de la ciudad que no estan siendo aprovechadas, estan deterioradas o presentan
problematicas estructurales, sociales, ambientales y/o economicas y transformarlas con la

intencion de darles mayor calidad de vida a los habitantes o alrededores de la zona.
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El concepto de Renovacion Urbana Segun la Ley 9 de 1989 en el articulo 4 define
renovacion urbana como “modificaciones sustanciales al uso de la tierra y de las construcciones,
para detener los procesos de deterioro fisico y ambiental de los centros urbanos, a fin de lograr,
entre otros, el mejoramiento del nivel de vida” (Congreso de la Republica de Colombia ), donde
se destaca como objetivo mejorar la calidad de vida de los usuarios y las caracteristicas del
sector. Ademas, la renovacion urbana también consiste en sustituir o complementar los usos del
suelo de acuerdo con las dindmicas de los usuarios del sector, mediante modificaciones 0 nuevos
proyectos en predios importantes para la ciudad, proporcionando asi, un mejor aprovechamiento

del suelo urbano (Congreso de la Republica de Colombia)

Unidad de Planeamiento Local -UPL: Son 33 nuevas delimitaciones que haran la

realidad Bogota de los 15 y 30 minutos. Con ellas se busca redistribuir las oportunidades y
servicios esenciales para los habitantes de Bogot4, planeando, organizando y gestionando a escala
local nuestras necesidades. Estas fueron distribuidas de forma equitativa, respetando las
dinamicas sociales, culturales y econémicas de cada territorio y garantizando que todas cuenten

con un namero de habitantes y una extension territorial semejante (Alcaldia de Bogotéa , 2023).

Desarrollo urbano sectorial: extender los beneficios de la urbanizacién a los residentes

urbanos de un lugar con el fin de promover el crecimiento econémico, afrontando la pobreza 'y
asumiendo retos ambientales, superando la exclusién social, la degradacion ambiental
incrementando la productividad urbana mediante el apoyo de infraestructuras urbanas integrales,

promoviendo una adecuada gobernanza.

Centro de distribucién y abastecimiento de alimentos: Son equipamientos juegan un

papel importante en la planificacion urbana y regional, los cuales hacen parte de los sistemas de
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abastecimiento y distribucion de alimentos (SADA) tienen que ver con la interaccion entre
actividades, funciones y relaciones (produccion, manipulacién, transporte, comercializacion, etc.)
que les permiten a las poblaciones de las ciudades satisfacer sus exigencias de alimentos.
(Quintana, M. 2018) “hace parte de la infraestructura necesaria para la seleccion,
procesamiento, almacenamiento y transporte, su escala suele ser regional.” Se articulan con las
plazas los cuales son los equipamientos de escala local que conforman el sistema principal de
las nutri redes, en estas se realizan los procesos de transferencia fisica, despacho y distribucion
de los insumos, se realizan actividades de venta directa y se ofertan servicios complementarios

(Ramirez, A. 2015)

Uno de los principales desafios para la planificacion urbana y regional en Colombia es
comprender y disefiar adecuadamente los sistemas de abastecimiento y distribucién de alimentos.
La urbanizacion de las ciudades colombianas se ha producido de manera imprevista y sin una
planificacién adecuada, lo que agrava la situacion. “el segundo subsistema tiene que ver con la
distribucion urbana de alimentos que incluye todas las actividades formales, informales
tradicionales y modernas y las infraestructuras que tienen que ver con la distribucion de
alimentos en las ciudades (transporte intraurbano, vendedores mayoristas y minoristas que
pueden ser mercados especializados, planificados o espontaneos”. (Olivio Argenti; Cecilia

Marocchino, 2007)

Red de conectividad, informacion y transporte: Incluye la infraestructura de

conectividad, los sistemas de informacién estratégica y operativa, de precios, oferta y demanda, y
los sistemas transaccionales entre los diferentes agentes econdmicos y la transferencia fisica de

materias primas y productos procesados.
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Mercados de acopio: “Un mercado de acopio es un lugar donde los productores venden

sus productos a los comerciantes que, a su vez, los llevan a los mercados mayoristas. Es mucho
mas eficiente para los comerciantes comprar a los productores en uno o dos lugares en vez de
visitar cada productor individualmente. En efecto, cuando las carreteras son escasas muchos

productores no pueden ser visitados por los camiones recolectores.” (Shepherd, 2000).

Shepherd describe en su texto un modelo de distribucion de alimentos que abarca tanto a
grandes como a pequefios productores. En este modelo, se destaca la forma en que los
productores se organizan para lograr una disposicion eficiente de sus productos, lo que les
permite alcanzar un mayor nimero de consumidores. A través de este anlisis, se pueden obtener
puntos clave para apoyar y mejorar los mercados de acopio y la distribucion de alimentos en
general. “El éxito de los mercados de acopio depende de su capacidad de: o identificar,
comprender y apoyar las relaciones comerciales, formales e informales, entre los productores y
los comerciantes urbanos; o promover la conciencia entre productores y vendedores por medio
de informacion sobre los beneficios potenciales para sus empresas de un mercado de acopio; o
obtener el consenso de los usuarios; o evaluar los costos y beneficios de la intervencion; o
seleccionar el sitio de comun acuerdo con los usuarios; o mejorar los caminos para conectar las
areas de produccion y los mercados urbanos a los mercados de acopio; o permitir que los
vendedores sean responsables de la instalacion de sus propios puestos; o garantizar que los

mercados de acopio sean parte de un plan general.” (Marocchino, 2005)

Permeabilidad: “entiende la permeabilidad, no s6lo como una cualidad fisica, social y

organica, sino también como una condicion que permite una arquitectura relacional, cargada de
influencias, forzada a un acuerdo y una espera parciales. Se inserta dentro de un flujo diverso de

interacciones de nuestra realidad méas concreta y cotidiana.” (Lomholt, 2013). La permeabilidad
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No es unir zonas o espacios guiados por un disefio uniforme que relaciona los contextos de la
ciudad, al ir més alld encontramos este elemento en transicion con el dia a dia del peaton que lo
recorren generando un rastro de interaccion espaciales que nos permiten identificar su interés y

relacion directa con lo que identificamos sus itinerarios.

Descentralizacidn: es un término que se refiere a la transferencia de poder y

responsabilidades de las autoridades centrales a las autoridades locales o regionales, con el fin de
mejorar la eficiencia y eficacia de los servicios publicos y aumentar la participacion ciudadana en
la toma de decisiones. Es un proceso que busca crear sistemas mas equitativos y eficaces,
permitiendo a las comunidades locales tener mayor control y responsabilidad sobre los asuntos

que afectan su vida diaria.

En palabras del economista y Premio Nobel de Economia Joseph Stiglitz: "La
descentralizacion es una de las grandes ideas de nuestra época, que busca empoderar a las
personas y comunidades locales, y permitirles tomar decisiones méas informadas y responsables”.
Esta cita destaca la importancia de la descentralizacion en la promocién de una mayor

participacion ciudadana y empoderamiento de las comunidades locales.

La descentralizacion no solo permite una mejor toma de decisiones y una mayor
participacién ciudadana, sino que también puede mejorar la eficacia y eficiencia de los servicios
publicos, al permitir una mayor adaptacion a las necesidades especificas de cada comunidad. En
resumen, la descentralizacion es un proceso clave para la promocion del desarrollo sostenible y la

construccidn de sociedades mas justas y equitativas.
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Soberania alimentaria

"La soberania alimentaria es el derecho de los pueblos a alimentos nutritivos y
culturalmente apropiados, producidos de forma sostenible y ecoldgica, y su derecho a decidir su
propio sistema alimentario y productivo. La soberania alimentaria se refiere a la necesidad de
cambiar el actual modelo de produccion de alimentos globalizado y orientado al mercado, que
ha llevado a la pérdida de la biodiversidad, la degradacién del medio ambiente y la exclusién

social". (Vandana Shiva, 2008).

La soberania alimentaria es un concepto que se refiere al derecho de los pueblos a definir
sus propias politicas y estrategias agricolas, alimentarias, pesqueras y ganaderas que sean

sostenibles, saludables, equitativas y culturalmente apropiadas.

En otras palabras, se trata de que las comunidades tengan el control y la autonomia sobre
sus sistemas alimentarios, desde la produccion hasta el consumo, en lugar de depender de las
decisiones y préacticas impuestas por grandes empresas y el mercado global. Esto implica la
promocion de agricultura a pequefia escala, la preservacion de la biodiversidad y la utilizacion de

técnicas agricolas y pesqueras tradicionales y sustentables.

La soberania alimentaria también defiende la idea de que el acceso a los alimentos
nutritivos y seguros es un derecho humano basico, no un privilegio, y que todas las personas
deberian tener la capacidad de producir y consumir alimentos de calidad sin comprometer el

medio ambiente, su salud o su cultura.

Es importante destacar que la soberania alimentaria es un enfoque politico, no solo
técnico, que se enfoca en la justicia social y la equidad en lugar del crecimiento econémico y la

maximizacion de los beneficios.
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Filogénesis basada en el concepto de especies

Estrategia tipoldgica de FOA: La filogénesis seguin la RAE es el origen y desarrollo

evolutivo de las especies, y en general, de las estirpes de seres vivos.

“La tipologia se ha definido de diversas formas como la imitacion y reproduccion de
precedentes ejemplares (Quatremere, Rossi), la formacion de tipos mediante una composicién de
elementos segun manuales (Durand, Krier) y como la aplicacién repetida de normas de disefio en
condiciones universales (Gropius , Le Corbusier). Mientras que la tipologia clasica involucra
fundamentalmente el concepto de "repeticion y reproduccion”, FOA enfatiza la l6gica de
"identidad o semejanza" en la arquitectura contemporanea”. Cita: Jonghoon Im & Jiae Han (2015)

Estrategia de disefio tipoldgico de la arquitectura de FOA, Journal of Asian Architecture and Building

Engineering, 14: 2, 443-449, DOI: 10.3130/ jaabe.14.443

FOA critica la manera de como se resuelve la arquitectura contemporanea, por esta razon
este grupo contempla la tipologia como una oportunidad para disefiar y construir mejores
proyectos donde la coherencia permanezca y haga parte del proceso y del final de cada obra.
FOA menciona el proceso de evolucién y proliferacion que se ha venido presentando como una
forma para aplicar un procedimiento a través del cual, se parten de unas premisas para llegar a

una conclusién logica donde el resultado pueda aplicarse en diferentes ubicaciones.
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Figure 9 Arbol filogenético

i - oo ) : ;
single face / pinched ’. : ' :
I\_perforates - \

el =

| siturcetes o= | i tiogent <
multiple face L] : ' ==
' | pattemed >
striated P '
| \perforstes = & W Ngontingent < !

-

_ suaraces _

Saelinnnnnne

planar ' I Elvatinioce —
perforated - ’

. plenar -,

|/ biturcates g

;\urfmlu -

TUNCTION T FACIALITY DALANCE i O1SCONTINUITY | ORIENTATION ' oroncTay l OIVERSIFICATION
) i

~@ | [grosifa_riper] L L2 eom | Downsvies Park, 020
@ | [groeiraripnonar] L1 L o~m | ta Gavis Park, Medrid 04z
| [grosifasin] L8 o= | Cosstal Park G Auditoriums, CN 086
~80 | [grosifaperfe] L0 _:_:w High-Speed Terminal, Perafort 082
@0 [gromuifabiforscat] __g__.d o= | "or-Soeec Ralluey Cosples, Pusan 110
/B | [gromulfabiforicon canartensis] L <L @& <@ Uirk Quey Nedevelopmest, Tererife 122
~@ | [ oromul fa_biforicon genua) A < #SW <! ronte Parcal, Sence ™
@B | (gromulraniforicon tondinium] L <t @S0l < seuts Bak Centre, London 190
~@0 | (grosul fa_binaner) L & <8 ! Technology Tranafer Centre, La Rioja 174
A | [grosulrepersteipst_rlorantia _§ < @ 0l ' WorSpmd Ralluay Complex, Florewce 186
D | [gromul fa_perstripat_novartis) _2__ (}: 1 <% | mousrtis Underground Car Park, Basel 204
~8 | [ gronul fa_perstricen) 2 4 eom < | International Port Tarmiral, Yokohama 226
~a0 | [gromvul fa_perpel ] L 4 o= ! myeong-Song Cathedral. Seoul 258
=00 | [ensifacoper.placon) % N & -~ ‘: €lusmoon Tent, Groningen 280
ABD | [enslfaceper_pladis_troesa) fk\‘ - | ferry Terminal and Hotel, Tromss 208
89 | [ensifaceper_pladis_traboss ) Ne > -~ | T'Raboes Harbour, Asersfoort 306
ABD | [ensifacoper.peroricopat_vitrun] e oon ~o ! %ational Glass Centre, Sunderisnd 316
D [ensifaceper_peroricopat_slympus) (D fﬁ\‘ om~e ! Clyspic Pools, Madrid s
- [ ens1 faceper.peroriconca] fg\ & o g~ ! Eelge Zuld, London 342
4D [ensifacoper_perordis] DN ™8 < ! Kansai-¥an Library, Kyoto 354
-.[(wu.omr_pmmr] % DN B | Folice Meadquarters, La Vila Joioss 368




44

Figure 10 Arbol filogenético
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Fuente: Estrategia de disefio tipoldgico de la arquitectura FOA

Segun el libro FOA filogenia publicado en el 2003 un arbol filogenético se define como
un esquema donde se logre expresar la relacion entre varias especies o entidades en base a un
proceso evolutivo y este resultado tendra una ascendencia comun. FOA propone este arbol como
una herramienta que podria facilitar la realizacion de futuros proyectos arquitecténicos,
fundamentan que la filogénesis es relevante para analizar y estudiar trabajos realizados

anteriormente y como una oportunidad para aplicar en tiempos venideros.

“FOA propuso un arbol filogenético basado en el concepto de especie como una
alternativa eficaz a la tipologia tradicional. Definen "especie" como la composicion fisica de
diferentes materiales de acuerdo con una férmula especifica para un propdsito especifico en un
determinado proyecto. En tal clasificacion, especie implica una estructura abstracta para un solo

proyecto organizado por la composicion de "phyla".” Cita: Jonghoon Im & Jiae Han (2015)



Estrategia de disefio tipologico de la arquitectura de FOA, Journal of Asian Architecture and

Building Engineering, 14: 2, 443-449, DOI: 10.3130 / jaabe.14.443

Figure 11 metodologia de disefio foa
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Fuente: Estrategia de disefio tipoldgico de la arquitectura FOA

Tras analizar la tipologia clasica y sus formas de conectar un programa con un tipo

especifico FOA propone “phyla”, un concepto de disefio basado en la formacion de especies

mediante la combinacion de phyla siendo esta la misma estructura espacial.

FOA aplica conceptos de disefio sin dejar atras los existentes en la tipologia clasica, en
pocas palabras lo que realizo este grupo fue reestructurar los criterios de pensar la arquitectura

mejorando los que ya se tenian en la época mediante codigos formales abstractos. Este grupo
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desarrolla una idea tipoldgica que transforma, pero no sustituye a la clasica la cual se clasifica en

3 puntos:

1. Larepeticiony la reproduccion se utilizan como herramientas para la coherencia.

2. El concepto “tipo” se sustituye por prototipo y especie.
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3. Tras las caracteristicas de division y clasificacion por tipo, FOA mediante su arbol

filogenético revela su propio pensamiento tipologico

2.4. REFERENTES PROYECTUALES
New Covent Garden Market Master Plan, London

Figure 12 New Covent Garden Market Master Plan, London.

El Mercado de Covent Garden, hace parte del plan de rehabilitacion de un area de
oportunidad clave para el crecimiento econdmico y estratégico de Londres. La propuesta de
mercado libera areas y logra un desarrollo de mayor densidad, mediante torres residenciales,
conectando los parques y barrios adyacentes a la plaza.

Figure 13 Analysis New Covent Garden Market Master Plan, London.

Fuente: Elaboracion propia a partir imagen proyectual SOM

. Zonas de mercado y abastecimiento Renovacion de mercados con nuevos UsOS Y
mejoramiento del centro de abastecimiento

Zona industrial . Densificacion de vivienda con usos mixtos



47

En cuanto a la planificacion urbana, el caso de New Covent Garden ilustra como un
proyecto de gran envergadura puede ser disefiado y gestionado de forma sostenible y eficiente.
Este mercado cuenta con una amplia gama de edificios y estructuras concebidos para diferentes
propositos, desde la venta de productos frescos hasta el almacenamiento y la refrigeracion de
alimentos. Asimismo, el lugar esté estratégicamente ubicado cerca de las principales vias de

transporte, lo que facilita la distribucion de productos.

Figure 14 Analisis New Covent Garden Market Master Plan, London.
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Fuente: Elaboracion propia a partir imagen proyectual SOM

Nuevo centro de abastecimiento [ Zonas de oficinas y comercio

Plaza de los nueve olmos Zonas de residenciales Vivienda con mercado

New Covent Garden también es un ejemplo de cdmo un sitio puede evolucionar y
adaptarse a lo largo del tiempo. En las ultimas decadas, el mercado ha experimentado una serie

de renovaciones y expansiones para mejorar su eficiencia y capacidad de almacenamiento. Estos
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cambios han sido guiados por un plan maestro a largo plazo que ha permitido al sitio mantenerse

al dia con los cambios en la demanda del mercado y las tendencias en la industria de alimentos.

Figure 15Anélisis New Covent Garden Market Master Plan, London.

Fuente: Elaboracién propia a partir imagen proyectual SOM
I Apertura de espacios y recorridos junto a parque lineal
B | inea metro

Mercado Mayorista Quito, Ecuador

El Mercado mayorista de Quito, cuenta con Area de edificacion nueva: 96.026,81 m2 el
cual cuenta con Estudio de estandares de disefio y funcionamiento 6ptimo para una central de
mayoristas, cuenta con Analisis operativo: flujos de transporte, flujos operativos, zonificacion,

Anélisis técnico-formal: zonificacion del médulo, flujos internos, aspectos formales, aspectos
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técnicos, En la figura 15 se puede observar el analisis de circulacion externa planteada para los

vehiculos en el mercado mayorista de Quito.

Figure 16 Analisis Mercado Mayorista Quito, Ecuador.

Fuente: Elaboracion propia a partir imagen proyectual OU arquitectura urbana

I Zonas cargue y descargues minoristas [ Zonas de cargue y descargue vehiculos pesaos

Acceso Y circulacion de camiones B codegs

de carga pesada

El referente se destaca el desarrollo de las zonas de carga y descarga, considerando la

capacidad de carga y la distribucién. Se ha realizado una separacion efectiva entre los vehiculos
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de carga pesada, como los tractos camiones y los camiones, y los vehiculos destinados a la

distribucion de minoristas, como las camionetas y los furgones. Esta distribucion adecuada de los

vehiculos en relacion con el abastecimiento es esencial para garantizar una fluidez y una

zonificacion adecuadas en los equipamientos comerciales.

Figure 17Anélisis Mercado Mayorista Quito, Ecuador.
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Fuente: Elaboracion propia a partir imagen proyectual OU arquitectura urbana

2.3. COMERGIALIZAGION > | 2.1 ABASTECIMIENTO ' 2.2 ALMACENAMIENTO
¢ » >
| ' .
| '

== Estacionamiento transporte
! pesado

Il Andén de descarga

Ci ci6n tricicleteros
B circulacin peatonal
B Bodegas
B circulacion tricicleteros

También cuenta con circulaciones claras organizadas por zonas de distribucién mediante

tranpaletas y tricileteros las cuales cuentan con circulaciones claras y separadas de la zona

peatonal.
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Figure 18 Analisis Mercado Mayorista Quito, Ecuador.

- Zona de cargue y descargue camiones Zona de cargue y descarque de

Zona de exhibicion Y
Circulacién peatonal

Bodeqas de almacenamiento v distribucién
mmm Circulacion tricicleteros

Fuente: Elaboracion propia a partir imagen proyectual OU arquitectura urbana

Esta construccion cuenta con un sistema estructural compuesto por pilares de hormigon y
una cubierta metalica que nos permite tener un manejo de luces mas amplio en relacién a cada
pilar, también nos aporta beneficios como mejor permeabilidad de la luz y un flujo de aire

continuo para poder evacuar olores y ventilar la zonas de almacenamiento

Figure 19 Andlisis Mercado Mayorista Quito, Ecuador.
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Fuente: Elaboracion propia a partir imagen proyectual OU arquitectura urbana

Ademaés de su eficiencia en la planificacion y operacién, el Mercado Mayorista de Quito
es un ejemplo de cdmo un sitio puede adaptarse y evolucionar con el tiempo para satisfacer las
necesidades del mercado y de la sociedad. En los ultimos afios, el mercado ha experimentado una
serie de renovaciones y mejoras, incluyendo la implementacion de tecnologias sostenibles, como
paneles solares y sistemas de reciclaje de agua. Este proceso de transformacion ha sido guiado
por un plan maestro a largo plazo que ha permitido al mercado mantenerse a la vanguardia de las

tendencias en la industria alimentaria.

Figure 20 imégenes proyectuales Mercado Mayorista Quito, Ecuador.

Fuente: imagen proyectual OU arquitectura urbana

MARCO CONTEXTUAL

3.1 MARCO NORMATIVO

El marco normativo para las Plazas de Mercado en Bogota es un conjunto de leyes y
regulaciones que establecen los requisitos y estandares para la construccién, mantenimiento y
operacion de estos espacios comerciales. Estas normas son esenciales para garantizar la
seguridad, calidad e higiene de las Plazas de Mercado, asi como para proteger la salud de los

consumidores y trabajadores.
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Una de las principales normas es el Decreto 1077 de 2015, el cual establece los requisitos
técnicos para la construccion y mantenimiento de las Plazas de Mercado en Bogota. Este decreto
establece los criterios para la estructura y los materiales utilizados en la construccion, las

instalaciones eléctricas y sanitarias, y los sistemas de seguridad contra incendios.

Ademaés, la Resolucion 2407 de 2018 establece las normas sanitarias y de higiene para las
Plazas de Mercado en Bogot4, con medidas para la manipulacién y almacenamiento de alimentos,
la limpieza y desinfeccidn de las instalaciones, el manejo adecuado de los residuos y desechos, y

la prevencidn de plagas y vectores.

Otra ley importante aplicable a las Plazas de Mercado es la Ley 9 de 1979, la cual
establece las normas de seguridad industrial y salud ocupacional en Colombia. Esta ley garantiza
la seguridad de los trabajadores y consumidores, con medidas para prevenir accidentes y

enfermedades ocupacionales, y para garantizar la seguridad en caso de emergencias.

Finalmente, el Decreto 2150 de 1995 establece las normas para el uso del suelo en
Bogota, aplicables a las Plazas de Mercado, para garantizar que estos espacios comerciales se

construyan en zonas adecuadas y cumplan con los requisitos de uso del suelo.

A continuacion, se presenta la normativa basica y complementaria para la red de

abastecimiento:

Tabla 1 Normativa de manipulacion de alimentos

Norma Descripcion

Decreto 539 del 2014 Por el cual se expide el reglamento técnico sobre los

requisitos sanitarios que deben cumplir los importadores y




exportadores de alimentos para el consumo humano, materias
primas e insumos para alimentos destinados al consumo humano y
se establece el procedimiento para habilitar fabricas de alimentos

ubicadas en el exterior.

Norma Técnica
Sectorial Colombiana
NTS-USNA 007

Todo manipulador de alimentos para desarrollar sus
funciones debe recibir capacitacion basica en materia de higiene de
los alimentos y cursar otras capacitaciones de acuerdo con la
periodicidad establecida por las autoridades sanitarias en las

normas legales vigentes.

Resolucion 5109 de
2005

Reglamento Técnico sobre los requisitos de rotulado o
etiquetado para alimentos envasados y materias primas de
alimentos para consumo humano, expedido por el Ministerio de
Proteccion Social y publicado en el Diario Oficial 46150 de enero
13 de 2006.

Tabla 2 Normativa de los residuos sélidos

Norma

Descripcion

Resolucion 754 del
2014

Por la cual se adopta la metodologia para la formulacion,
implementacién, evaluacion, seguimiento, control y actualizacion

de los planes de gestion integral de residuos

Decreto 1140 de 2003

Por el cual se modifica parcialmente el Decreto 1713 de
2002, en relacién con el tema de las unidades de almacenamiento,

y se dictan otras disposiciones.
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http://corporinoquia.gov.co/files/Normas-Manejo-Residuos/DECRETO_1140_DE_2003.pdf
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Decreto 1713 de 2002

Por el cual se reglamenta la Ley 142 de 1994, la Ley 632
de 2000 y la Ley 689 de 2001, en relacion con la prestacion del
servicio publico de aseo, y el Decreto Ley 2811 de 1974 y la Ley
99 de 1993 en relacion con la Gestion Integral de Residuos
Sélidos.

Tabla 3 Normativa para plazas de mercado y manejo de alimentos.

Norma

Descripcion

Ley 99 de 1993

Por la cual se crea el ministerio del medio ambiente, se reordena
el sector publico encargado de la gestion y conservacion del medio
ambiente y los recursos naturales renovables, se organiza el sistema
nacional ambiental, SINA, y se dictan otras disposiciones.

Ley 9 de 1979

Toda edificacion, concentracion de edificaciones o desarrollo
urbanistico, localizado fuera del radio de accion del sistema de
alcantarillado publico, debera dotarse de un sistema de alcantarillado
particular o de otro sistema adecuado de disposicion de residuos.

Concepto 79 de 2004
- Sistema Distrital de
Plazas de Mercado

Si se armonizan las competencias contractuales de la Ley 80 de
1993y el Decreto Distrital 854 de 2001, con lo normado en el Acuerdo
Distrital 96 de 2003, se tiene que, si bien la coordinacion al sistema de
plazas de mercado corresponde a la Unidad Ejecutiva de Servicios
Publicos, la contratacion de éstas corresponde actualmente por
delegacion del Alcalde Mayor a las Alcaldias Locales.

Resolucion 267 del
2020

Por lo cual se expide el reglamento administrativo, operativo y
de mantenimiento de las plazas de mercado del distrito capital de
Bogota.

Concepto 2561 de
2008 - Plazas de
Mercado del Distrito
Capital.

El titular del derecho de dominio de las plazas de mercado es la
nacién y en general de las entidades estatales correspondientes, que para
el caso particular del distrito capital es el instituto para la economia
social - IPES en calidad de persona juridica y entidad de derecho publico
con la competencia especial de administracion de las plazas de mercado
del distrito quien tiene el derecho de dominio de las mismas

Resolucion 604 de
1993

Por la cual se reglamenta parcialmente el titulo V de la Ley 92 de
1979, en cuanto a las condiciones sanitarias de las ventas de alimentos
en la via publica”.



http://corporinoquia.gov.co/files/Normas-Manejo-Residuos/Decreto_1713_2002.pdf
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Decreto 3075 de Todas las fabricas de alimentos y distribuidores deben contar con
1997. un sistema de control y aseguramiento de la calidad, el cual debe ser
esencialmente preventivo y cubrir todas las etapas de procesamiento del
alimento, desde la obtencion de materias primas e insumos, hasta la
distribucion de productos terminados.

Conceptos 18161 de Se sefiala que, el reglamento para la administracion de la Plaza
2001 Plazas de de Mercado, debe regular los aspectos operativos, administrativos y de
Mercado Distrito funcionamiento, y en tal virtud, puede sefialar obligaciones y

Capital - prohibiciones, como reglas de funcionamiento, de cuyo cumplimiento

Reglamentacion respondera ante la Alcaldia Local el concesionario.

3.2 LOCALIZACION
El proyecto se encuentra localizado en la UPL patio bonito del Distrito Capital de Bogota.
Se encuentra ubicada en el suroccidente de la ciudad esta fue creada a partir de la expansion

urbana de la localidad de Kennedy.

Figure 21 Localizacion.

Colombia Bogota D.C. UPL Patio Bonito


https://www.alcaldiabogota.gov.co/sisjur/normas/Norma1.jsp?i=9364
https://www.alcaldiabogota.gov.co/sisjur/normas/Norma1.jsp?i=9364
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La UPL patio bonito colinda con el municipio de Mosquera en la zona noroccidental, en
la zona nororiental con la UPL Tintal por el suroriente con UPL Kennedy y en la zona sur
occidental UPL Porvenir y UPL Edén, la zona de estudio se ubica en la parte sur delimitada por

la Operacidn Estratégica Centralidad Corabastos como se observa en la figura 21.

Figure 22 Delimitacion zona de estudio a partir de OECC.

Nota. La figura representa la zona de estudio ubicada dentro de la UPL Patio Bonito,

Fuente: Elaboracion propia a partir de Google Earth 2022.

En el plan de las OECC se propone el desarrollo un esquema de modelo urbanistico y de
gestion bajo cinco (5) criterios: econdémicos, sociales, ambientales, urbano funcionales e

institucionales y financiero planteando cuatro sectores de intervencion

Figure 23 sectores de desarrollo urbanistico OECC.
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Nota. El sector 4 no se evidencia ya que estd enfocado en la parte metropolitana.

Fuente: elaboracion propia a partir de Google Earth y OECC 2022.

3.3 IMPORTANCIA DE LOS HUMEDALES

Los humedales en nuestra zona de estudio tienen gran importancia ambiental debido a que
han sido directamente afectados por la expansion urbana y estan relacionados con el centro de
distribucion Corabastos. Para lograr un mejor desarrollo en los proyectos relacionados con ellos,
es fundamental comprender sus caracteristicas e historia. Segun la Convencion de Ramsar de
1971, los humedales son definidos como "extensiones de marismas, pantanos, turberas o aguas de
régimen natural o artificial, permanente o temporal, estancado o corriente, dulce, salobre o
salado, incluyendo las extensiones de agua marina cuya profundidad en marea baja no exceda de
seis metros" (Secretaria de la Convencion de Ramsar, 2013). Ademas, segun el articulo
"Ecological status of some colombian wetlands in the last 15 years: a prospective evaluation™, los
humedales son considerados hoy en dia ecosistemas estratégicos, amortiguadores de crecientes,
sitios especiales de conservacion de la biota y cruciales por los servicios ecosistémicos que

prestan.

Es importante destacar que los humedales actdan como filtros naturales ante la actividad
urbana generada por la ciudad. Ademas, son ecosistemas donde especies transitorias suelen

permanecer durante un lapso determinado de tiempo mientras contindan su viaje.
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3.4 DECRECIMIENTO DE LOS HUMEDALES

Segun el articulo Ecological status of some colombian wetlandsin the last 15 years: a
prospective evaluation los humedales son afectados por diferentes factores, entre los que se
encuentran: planificacion y técnicas de manejo inadecuadas y politicas de desarrollos sectoriales

inconsistentes y desarticuladas.

De esto puede entenderse que la urbanizacion y el crecimiento de la ciudad de una manera
no planificada tienden a afectar directamente a los humedales y esto también abarca a su flora y
fauna, de esta es importante resaltar el cuidado hacia estos ecosistemas con estrategias que

permitan emprender su proteccidn y conservacion.

A continuacion, se presenta una linea del tiempo que muestra el comportamiento de los

humedales con el transcurso de la historia
Figure 24 1538 (antes de la conquista)

®: El territorio conocido hoy como Bogotéa estaba cubierto por una gran

cadena de lagunas que eran el eje de las sociedades prehispanicas

Fuente: jardin botanico de Bogota

Figure 25 1783-1816 (Expedicion botanica)
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Gracias al surgimiento del pensamiento ilustrado, la Corona Espafiola

concede a José Celestino Mutis la posibilidad de realizar la Expedicion

Botéanica en la que se exploran el territorio, la flora, la faunay la
poblacion del Virreinato de la Nueva Granada y en especial, de la

Sabana de Bogota.

Fuente: jardin boténico de Bogoté
Figure 26 1810 (Durante la conquista y la colonia)

B ot © Los espafioles buscaron poblar las tierras altas y secas,
expandiendo su dominio territorial en las zonas anegadizas por

medio de la hacienda ganadera

Fuente: jardin boténico de Bogoté

Figure 27 1850-1862 (Comision corogréafica)

ﬂNUEVOS flves | Durante el periodo de la Independencia toda la produccion

PEUTES DE PLANTES intelectual de la Expedicion Botanica fue rapidamente

i . trasladada a Esparia

LA PLORA NEO-GRANADINS,

POR JOOW 7. TRIANA.

Fuente: jardin botanico de Bogota

Figure 28 1950 (Durante la republica. Expansion de la ganaderia)
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A pesar de la importancia de los hallazgos cientifico sobre la
| riqueza de recursos de la Nueva Granada, el paisaje de Bogot4,

~ - o cubierto de lagunas y rodeado por bosques fue observado como

un obstaculo parala  producciony el progreso de la republica.

Fuente: jardin botanico de Bogota

Figure 29 1955 (Fundacion) JBB)

| En un antiguo terreno de pantano que habia sido rellenado y
plantado con eucaliptos, acacias y pinos, Enrique Pérez Arebelaez
funda el Jardin Botanico de Bogota, con el fin de crear un centro

de investigaciones para la preservacion de la flora nativa de

Colombia con énfasis en los ecosistemas

Fuente: jardin botanico de Bogota alto andinos.

Figure 30 1970 (Modernizacion, migraciones y crecimientos de la ciudad)

T ¥ o TE . | |
g ﬁ/_@é}x £ A0%9 7 Durante la segunda mitad del siglo XX, la guerra interna
N S g

pr -7 promovié la migracién de una inmensa poblacion rural a

E:;’I / " Q wﬁéfuﬂuﬂmnﬁwm s 3, 7
1\,‘<m_m%=?§m be noco] Bogota. De esta forma la ciudad se expandio6 de una forma no

e o1
ey N\® \
o 5

planificada sobre los cerros y los humedales.

Fuente: jardin botanico de Bogota
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Figure 31 1990 (Alianzas recuperacion de los humedales)

Dado el crecimiento demografico acelerado y el agotamiento
paulatino de los recursos naturales, desde la década de 1970
- surge en el &mbito mundial un importante movimiento

ambientalista, en este periodo se generan pactos

Fuente: jardin botanico de internacionales para la proteccion  de ecosistemas

Bogota vulnerables.

3.5 CARACTERISTICAS DE HUMEDALES QUE COMPETEN AL
EQUIPAMIENTO

Figure 32 localizacién de los humedales

£

Y zonade estudio

Humedal de la vaca
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Figure 33 Humedal de la vaca.

Fuente: Humedales Bogota

En la década de 1930 se realiza la construccion de la avenida Américas y el aeropuerto de
techo, esto conllevo a que la laguna el Tintal se fraccionara en 5 cuerpos de agua siendo el

humedal de la vaca uno de ellos.

Tras el proceso de urbanizacion que presento el sector durante la expansion urbanay la
construccion de Corabastos este humedal se vio afectado directamente presentando una
disminucion significativa en su area, para 1940 este cuerpo de agua presentaba una extension de
181,45 ha, tras el transcurso historico del sector para el afio 2004 ya solo contaba con 7,94ha, y
para este mismo afio se declaré como area protegida , luego de esta fecha un grupo de mujeres
habitantes del sector ha venido luchando por la intervencién de instituciones logrando una alta
recuperacion de este ecosistema, la principal importancia de este humedal es que es el Unico que

cuenta con un biofiltro en su interior, que permite limpiar sus aguas afluentes.

Ubicacién
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Este humedal se encuentra ubicado en la localidad de Kennedy fraccionado por dos
sectores, la zona norte limita con Corabastos y cuenta con una extension de 5,72 ha, y por otra

parte en con 2.24 ha en el sector sur conocido como Villa Nelly.

Categoria: Parque Ecolégico Distrital de Humedal mediante el Decreto 190 de 2004,
ademas hace parte de la RAMSAR, un acuerdo internacional que promueve la conservacion y el

uso racional de los humedales
Humedal del burro
Ubicacion

Este humedal se ubica en la localidad de Kennedy, esta fragmentado por dos sectores en
la avenida ciudad de Cali, el primero en la parte noroccidental cuenta con una extension de 4.9
ha, y el segundo en la zona suroriental con un area de 13.9 ha colindando con una red de bici

usuarios y un equipamiento el cual es la biblioteca el Tintal.

Figure 34 Humedal del burro

Fuente: EI Tiempo
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Este humedal también hacia parte de la laguna extinta el Tintal, su fraccionamiento fue
debido a la planeacion urbana de vias y urbanizacion de vivienda en el sector, hacia el afio 1956
este humedal contaba con un area de171.54 ha, en la actualidad debido a estos cambios urbanos
solo cuenta con 18.8 ha, cuenta con 27 especies de aves que residen en el ecosistema y 9 tipos
que son de origen migratorio, ademas es reconocido por su gran belleza paisajistica, se resalta
este humedal por la relacion directa que esta tiene con el humedal la vaca por su historia por el
cual se plantea fortalecer el vinculo natural a partir de parques que permitan expandir y fortalecer

esta conexion.

Categoria

Este humedal fue catalogado como Parque Ecoldgico Distrital de Humedal mediante el

Decreto 190 de 2004 del Plan de Ordenamiento Territorial

3.6 ANALISIS MACRO

Figure 35 Localizacion de centros de abastecimiento nacional
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Corabastos

Central de Antioquia
Centro - Abastos
Cavasa

Cenabastos
Barranquillita
Bazurto

Mercasa

Mercabastos

Fuente: elaboracion propia a partir de centrales de abasto

Colombia actualmente cuenta con gran cantidad de centrales de abastecimiento gracias a
la propuesta de Corabastos, estas se pueden identificar en la figura 34, siendo la central de
Abastos (Bogota)la que maneja el mayor porcentaje con un 43% de productos alimentarios
representando la cantidad de 160,000 toneladas al mes en relacién con las principales centrales de
abastecimiento de Colombia siendo esta la distribuidora de alimentos mas grande del pais esto se

evidencia en la figura 35.
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Figure 36 Gréfica capacidad de centrales de abasto

10,500
14,000_—\

23,000, \

25,000
Corabastos

160,
Central de Antioquia
28,000 Centro - Abastos
Cavasa

Cenabastos

Barranquillita
40,000~

Bazurto

Mercasa

Mercabastos

Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos del sipsa /

La central mayorista de Corabastos al ser la mas importante del pais esta es abastecida
principal mente por la regién central (figura 36) la cual segin agronet 2017 produce 16.647.180

toneladas de alimento al afio.



68

Figure 37 Region central

2.00%,

\

3.00%, 45.00%

4.00% il

Origen de los alimentos en Bogota

Cundinamarca
- Boyaca
- Meta

B Tclim:
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de Region Central

Para el caso de Bogot4, diariamente ingresan a la Central de Abastos aproximadamente 10
mil toneladas de alimentos en fresco los cuales provienen en un 84% de los territorios que
conforman la Regidn Central, asi: 45% de Cundinamarca, 18% de Boyaca, 12% del Meta, 4% del
Tolima, 3% del Huilay 2% de Bogota. Permitiendo tener una relacién directa con los

departamentos colindantes.
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Figure 38 Re despacho de alimentos

B Autopista Norte
0 Calle 80
B Via Villavicencio

B Calle 13
—_— Autopista Sur

- Via Calera

Choachi

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de Region Central

Figure 39 tipos de alimentos que ingresan

8.09%

|| Frut

L Tubérculos
TONELADAS y raices y platano
e I Verduras y

|| Otros

En relacién al requerimiento del incremento de la capacidad en el area comercial de
Corabastos por medio de los datos de ocupacién creciente durante los ultimos afios y la gran

demanda que exige la ciudad de Bogota y municipios de la region central, se cruza esta
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3.7 ANALISIS URBANO DE TRANSPORTE
A partir de este analisis, se trazan las redes y sistemas de transporte existentes en la
ciudad de Bogota, con el fin de identificar las conexiones viales y férreas con el centro logistico

Corabastos.

La zona de Corabastos cuenta en su mayoria con acceso a rutas provisionales, ademas con
cercania a la estacion de Transmilenio patio bonito sobre la avenida ciudad de Cali. Por otra
parte, el sistema de ciclo rutas con el que cuenta el sector tiene conexion directa con el
equipamiento. La red actual ferroviaria se ubica en relacion con las vias de mayor impacto en el
ingreso de alimentos a Bogoté (autopista norte y calle 13), de esta manera se propone conectar a
Corabastos directamente con este sistema, para disminuir costos operacionales y ambientales en

la capital.

El equipamiento cuenta con conexion directa hacia la red de bici usuarios, este sistema
permite un facil desplazamiento y acceso al centro logistico Corabastos, muchas personas tienden
a usar este transporte para evitar congestiones vehiculares y ahorrar costos econémicos, es
importante resaltar que este modo de desplazamiento suele ser mas efectivo en los horarios mas

criticos que presenta el sector.

Figure 41 Gréfico porcentual de vias 'y :n la ciudad de Bogota D.C se realiza un
transporte
estudio indivivual de las vias regionales,
3.00
' portles _ metropolitanas,urbanas, zonales y locales; que
'- vias regionales A
conectan con el sistema de transporte
vias ¥ transporte bogota metropolitana

vias urbanas

evidenciando que las vias que mas conectan

vias zonabes y
locales

vias ferreas

con este sistema son las zonales y locales con

un 62%.
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Ingreso de alimentos a la ciudad de Bogota

Los corredores més transitados para el ingreso de alimentos a Corabastos son la calle 13
con un 34% (215 viajes al dia), y la autopista norte con el 25% (159 viajes al dia). Esta estructura
de distribucion también se caracteriza por su profunda concentracion en la central mayorista de
escala metropolitana la cual recibe 6.479.483 toneladas/afio, es decir el 80% del total del mercado

interregional. . -
g 1% Esta grafica muestra en relacion al plano

2%
— 9y las vias méas concurridas por los vehiculos de

34%

carga para el traslado de alimentos desde
- 12%

Ingreso de . . .
— municipios colindantes y departamentos hacia

alimentos ) ]
el equipamiento, destacando la calle 13y la

autopista norte como como los corredores de

25%—

Figure 43 Ingreso de alimentos mayor uso.

Segun cifras de la cdmara de comercio, el 21% de los bogotanos son compradores
habituales de las tiendas y el 25% de supermercados mayoristas (cAmara de comercio de Bogota
y Wisecomm 2016) es importante destacar que los alimentos que ingresan a la ciudad son
distribuidos principalmente en puntos mayoristas como Corabastos y plazas de mercado, luego
estos productos pasan a ser transportados hacia un nivel minorista el cual es conformado por
Fruver y tiendas de barrio. Segun cifras del IPES, en 2018 las plazas de mercado distritales son
un actor secundario en el comercio de alimentos, los volimenes abastecidos por este canal fueron

de 6.512 toneladas mensuales, equivalentes al 3,5% de los ingresos a Corabastos (SDDE, 2018)
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En la Region Central se consumen al afio 4.996.619 toneladas, de las cuales el 55,6% se
consumen en el Distrito Capital (RAP-E,2019). De acuerdo con cifras del documento de Linea de
Base (SDDE-FAO 2018), al Distrito Capital ingresaron 8.099.354 toneladas/afio de alimentos
(2018), de las cuales se consumen cerca del 55%, efectuando un re despacho que alcanza el 45%,

lo cual es un indicador de una alta ineficiencia operacional en materia logistica y comercial.

El re despacho que se presenta en la central de Corabastos es un factor que no solo afecta
al trénsito de la ciudad y a la operatividad del centro logistico, sino que ademas impacta
directamente al ambiente debido a la cantidad de viajes innecesarios que se generan al dia, el
corredor vehicular mas afectado es la calle13 debido a que es la via donde mas circulan los
vehiculos de carga pesada (189 viajes al dia) re despachados desde Corabastos, seguido de la

autopista sur/norte (97 viajes al dia).

Célculo de emisiones

Para calcular la cantidad de emisiones que genera un camion de carga desde que ingresa
al casco urbano hasta que finaliza su recorrido en la central de Corabastos , se tiene en cuenta la
cantidad de CO2 que emite por kildmetro en relacion a la capacidad de carga, el paso a seguir es
calcular la distancia que existe entre el equipamiento y el punto de partida de la via que se vaya a
medir, finalmente se multiplica el CO2 que genera el camion al recorrer un kilébmetro por la

distancia total del corredor vial.

En la siguiente tabla se muestra las caracteristicas mas comunes de los vehiculos de

carga que distribuyen los alimentos a la central de Corabastos:



Tabla 4 emisiones CO2 por camion
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Modelo Norma de Cilindrada(c.c.) | Carga (toneladas) | Co(kg/km) | Co2(kg/km)
emision

2017 Euro V 6692 10 0.0046 1.0409

2006 Pre Euro 2771 2.65 0.00678 |0.6118

2016 Euro IV 2999 2.45 0.00230 |0.5221

1993 Pre Euro 6000 10 0.003931 |0.7416

Promedio |------------ = |-mmmmmememee | e 0.001321 |0.7291

Se identifican las marcas y vehiculos més usados para el ingreso de alimentos y se realiza

un promedio general de emisiones generadas por kilometro, obteniendo como resultado 0,7291

kg de CO2 por KM. Un camion que ingrese a la ciudad desde la calle 13 genera 8,72 kg de

emisiones CO2 para llegar a Corabastos, y el que accede por la autopista norte emite 23 kg, en

total diariamente se generan por estas dos vias 5535 kg de CO2 (solo de ingreso), debido a que el

45% de viajes que ingresan a Corabastos son Re despachados se producen 2490 kg de emisiones

adicionales que impactan directamente al medio ambiente y al transporte capitalino.
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En el area metropolitana se puede evidenciar dos comportamientos comerciales los
cuales son por ejes y agrupaciones en un mismo sector, las zonas con mayor flujo peatonal se
ubican en ejes de distribucion de productos alimenticios. En relacion al paisajismo los

espacios donde muestra mas agrupaciones con flujo peatonal alto es en los parques

metropolitanos, urbanos y zonales,

Fuente: Elaboracion a partir de Google earth Fuente: Elaboracion a partir de Google earth

En el 4rea metropolitana se puede evidenciar dos comportamientos comerciales los
cuales son por ejes y agrupaciones en un mismo sector, las zonas con mayor flujo peatonal se
ubican en ejes de distribucion de productos alimenticios. En relacion al paisajismo los espacios
donde muestra mas agrupaciones con flujo peatonal alto es en los parques metropolitanos,
urbanos y zonales.

El comportamiento de la ciudad es descentralizado, por lo tanto, las personas se ven
obligadas a recorrer grandes distancias para llegar a sus destinos laborales y de servicios tales

como los equipamientos.
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3.8 SINTESIS ESCALA MACRO

Figure 48 Sintesis metropolitana
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m———— Red ciclo vias
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En los anélisis obtenidos resaltamos las principales afectaciones por la centralizacion del
abastecimiento en Corabastos, al incluir transporte de carga y su afectacion en la movilidad y en
el medio ambiente en cuestion del co2 marcados en los recorridos desde cada punto de acceso

vial hasta la central de abastecimiento resaltado en la figura 44 siendo un total de 7.951 kgco?2 al
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dia sin contar el casi 45% del re despacho que es 3.577 kgco2 Cabe resaltar que las plazas de

mercado se encuentran en mayor parte relacionadas con las vias de cardcter metropolitano.

3.9 PROPUESTA METROPOLITANA

Figure 51 Propuesta metropolitana

Red férrea propuesta Transmilenio Plazas de nivel 1

’ Red ciclo vias Puntos de acopio regional
= Linea 1y 2 metro

== = == == Vi3 ALO Aeropuerto
® ¢ o ¢ o 00 ¢ Red férrea existente Conexion centros

A Plazas de mercado
de abastecimiento

Plaza de mercado nivel 1

La gobernacion de Cundinamarca ha presentado una propuesta de
descentralizacion de Corabastos que contempla la creacion de nodos logisticos para mejorar la
distribucion de alimentos en la central de Corabastos, la cual por criterio propio se transformara

en una plaza de mercado de nivel 1. Estos puntos de acopio estaran encargados de la distribucion
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metropolitana en general, reduciendo las distancias y disminuyendo la cantidad de vehiculos de

carga que actualmente recorren la ciudad.

Para llevar a cabo esta propuesta, se aprovechard la red ferroviaria existente y proyectada,
ubicando los nodos logisticos en los municipios de la zona sur, norte y occidente de Bogoté que
tengan conexion directa con estas lineas férreas. De esta forma, no solo se distribuiran los
alimentos en la zona metropolitana, sino que también se conectara directamente las tres zonas de

abastecimiento, fortaleciendo la diversidad de alimentos y el comercio local.

Con la reactivacion del tren de carga, se busca mitigar las emisiones de CO2 generadas
por los camiones que actualmente transportan alimentos. Los puntos de acopio regionales seran
los lugares donde los camiones provenientes de zonas rurales yo ciudades descarguen los
alimentos que luego seran despachados a las plazas de mercado nivel 1 mediante el tren de carga.
Esta propuesta no solo reducira las problematicas de movilidad externas e internas en el
equipamiento, sino que también sera mas eficiente en términos de tiempo y costos para los

comerciantes de alimentos en la region.

Con los resultados de los analisis de escala macro y metropolitanos se concluye que
Corabastos debe ser descentralizado y reemplazado por una plaza de mercado nivel 1 por las

siguientes justificaciones:

Modernizacion y optimizacion: La Central de Corabastos de Bogota tiene més de 50 afios
de antigiiedad y ha sido objeto de multiples remodelaciones, por lo que una nueva plaza de

mercado de nivel 1 podria modernizar y optimizar el espacio de manera mas efectiva.

Impacto ambiental: Como se menciona en la sintesis de escala macro, el

transporte de carga necesario para llevar los productos a Corabastos genera una gran cantidad de
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emisiones de CO2, lo que tiene un impacto negativo en el medio ambiente. Al descentralizar el
abastecimiento en los puntos de acopio regional, se podria reducir significativamente la necesidad
de largos recorridos en transporte de carga y, por lo tanto, disminuir las emisiones de gases

contaminantes.

Movilidad: Al concentrar la mayor parte del abastecimiento de alimentos en una sola zona
de la ciudad, se genera un gran flujo de vehiculos de carga y de personas que acuden a comprar
productos, esto genera congestion vehicular y dificultades en la movilidad en las zonas aledafias a
Corabastos. Con la creacion de estos nodos logisticos, se mitigarian los problemas de movilidad

en el sector de Corabastos.

Diversificacion de la oferta: Una plaza de mercado de nivel 1 ofrece una gama mas
amplia de productos alimentarios frescos y otros bienes, 10 que a su vez atraeria a un publico mas

diverso y fomentaria la competencia saludable entre los vendedores.

Espacio mas seguro y limpio: Una nueva plaza de mercado de nivel 1 podria ser disefiada
con mejores medidas de seguridad y limpieza, lo que a su vez promoveria un ambiente mas

seguro y saludable tanto para los vendedores como para los clientes.

Fomento al comercio local: Una plaza de mercado de nivel 1 podria ser utilizada para
fomentar y apoyar el comercio local y los productores regionales, lo que ayudaria a impulsar la

economia local y reducir la dependencia de los productos importados.

Mejoramiento de la experiencia del cliente: Una nueva plaza de mercado de nivel 1 podria
ofrecer una experiencia de compra mas atractiva para los clientes, con una variedad de opciones

de alimentos y productos, asi como comodidades modernas y una atmosfera agradable.



En resumen, la descentralizacion del abastecimiento mediante la creacion de

acopio regional mercado tendra un impacto positivo en el medio ambiente, la movilidad, la

distribucion equitativa y la diversificacion de la oferta de productos alimenticios.

Tabla 5 Categorizcidn de plazas de mercado
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Categoria plaza |Habitantes Area minima m?2

caracteristicas urbanas

1 200.000 a 2"500.000 2646 m?

2 10.000 a 200.000 1600 m2

3 Poblacion inferior a 10.000 750 m?

alta conectividad.
alta densidad poblacional.

alta tasa de crecimiento poblacional.

Ciudades intermedias con relevancia en
la economia departamental.

centralidad regional.

Municipios apartados o desconectados
de los mercados.
Baja conexidn con centros Urbanos y

alta dispersion de la poblacion.

En respuesta a las necesidades de abastecimiento de la localidad de Kennedy que cuenta

con una poblacion aproximada de 1.2 millones de habitantes, y a las oportunidades que ofrece el

sector Corabastos, se ha propuesto la construccién de una plaza de mercado nivel 1 en esta zona

de la ciudad. La idea es que este espacio se convierta en un lugar de encuentro para los habitantes

de la localidad y de la ciudad en general.
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3.10 ANALISIS MESO

Figure 52 analisis de transporte meso

Fuente: elaboracion propia a partir de

El centro logistico Corabastos cuenta con acceso directo por la via diagonal 38 sur y
la carrera 80, estos corredores viales tienen relacion directa con la avenida ciudad de Cali y
avenida de las Américas, se evidencia que el sistema integrado de transporte publico presenta una
cobertura en gran parte del sector, el sistema masivo de Transmilenio funciona sobre la avenida
ciudad de Cali, la estacion més cercana al equipamiento es la parada Patio bonito que sirve para
movilizar a la poblacion trabajadora de Corabastos a sus distintos destinos. Aunque el sector
cuenta con gran presencia de rutas provisionales la diagonal 38 sur no cuenta con esta cobertura,
por esta razon las personas que necesitan ingresar a las diferentes entradas, se movilizar con otro
tipo de transporte. Por otra parte, la red de bici usuarios con la que cuenta la zona cubre gran

mayoria de la central Corabastos.



Estructura ecoldgica principal

Figure 53 analisis de humedales meso
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Fuente: elaboracién propia a partir de Gooale earth

En el sector se localizan dos humedales, el primero es el humedal de la vaca ubicado
sobre la carrera 80, el proceso de urbanizacion y planificacion del equipamiento generaron una
reduccion significativa en el &rea de este ecosistema, actualmente cuenta con 7 hectéreas y se

resalta que es el Unico humedal que cuenta con un filtro natural.

El humedal del burro es el segundo ecosistema con el que cuenta el sector localizado
sobre la avenida ciudad de Cali, tras la planificacion de esta via fue fragmentado en dos partes
siendo el sector oriental el mas grande, actualmente cuenta con un area de 7 hectareas y la
empresa de acueducto y alcantarillado de Bogota trabaja en su conservacion y restauracion,
aunque se tiene previsto que con la futura via Agoberto Mejia se presente una nueva

fragmentacion en este ecosistema.
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Figure 54 usos predominantes meso

Fuente: elaboracion propia a partir de Google

El uso que predomina en la zona es el residencial donde se evidencia vivienda planificada
y autoconstruida, en la UPL patio bonito donde se ubica Corabastos es donde més se genera el
fendmeno de autoconstruccion, segun el anlisis histérico realizado anteriormente se concluye
que el impacto y las oportunidades de la central de abastecimiento en la época dio lugar a que se

presentaran primeramente asentamientos informales que con el tiempo fueron legalizados.

El uso del suelo de universidades y colegios tiende a tener relacion directa con vias
zonales y locales, esto se debe a que se ubican en lugares donde no se presenten represamientos
ni problemas de movilidad para el ingreso de estos. Corabastos al ser un centro de distribucion y
almacenamiento cuenta con un uso de bodegas, a pesar de que en su interior se compray venta de
alimentos el factor primordial de este equipamiento es venta al mayorista y almacenaje a gran

escala, por esta razon a esto su uso no es comercial.



ANALISIS MICRO

Horario de mayor concurrencia

En grafica siguiente grafica se reflejan los horarios donde mas hay flujo peatonal en el

sector Corabastos partiendo desde la las 6am hasta las 3 am.

Lunes

Martes

Miercoles

Jueves

Viernes

Sabado Y -

Domingo

5] 8 12 15 18 21 o] 3

Fuente: elaboracion propia a partir de Google maps

Con datos obtenidos a través de Google maps se realiza una grafica para identificar los
dias y los horarios donde mas se presenta concurrencia en la zona de Corabastos, se destaca que
durante toda la semana se evidencia una actividad ascendente desde las 0 horas hasta las 8 am,
debido a que en estos horarios gran parte de los comerciantes se dirigen a Corabastos para
abastecer sus negocios, los dias lunes y domingo son los que presentan menos concurrencia en

el sector.




Horario de mayor concurrencia Vehicular

Con informacién tomada

de Google mas se representa el

trafico tipico de 6 a 10 pm siendo

0 el punto con més trafico y 2.8

donde menos se evidencian estos

niveles.
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Fuente: elaboracion propia a partir de Google
martes, jueves y sabados los mas afectados en transporte, desde las 18 horas la

movilidad comienza a tener una disminucion notable, siendo a las 22 el mejor horario para

movilizarse por las distintas vias que colindan con el equipamiento.
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Figure 58 analisis de transporte masivo
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Fuente: Iaborcién propia a partir de Google earth

La zona de estudio colinda con redes de Transmilenio en la avenida ciudad de Cali y
avenida de las Américas. Teniendo en cuenta los radios de aferencia de las rutas provisionales no
se evidencia gran déficit de este transporte en el sector. La presencia de transporte informal en la
zona se debe a la necesidad de la poblacion para movilizarse de una forma mas eficaz a sus
diferentes destinos, ademas en algunas zonas importantes del lugar no se cuenta con acceso a
rutas provisionales.

Figure 59 Diagonal 38 Sur
'l‘ ~ . »

Fuente: elaboralién propia a iride Google earth

La diagonal 38 sur es la via que mas presenta problematicas en la zona, se marcaron 4
puntos donde mas se evidencia deterioro en la infraestructura y aglomeraciones de comercio

informal.
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Figure 60 invasion en la via

Se presenta invasion de la via por parte del transporte informal, esto genera

embotellamientos y retrasos en los tiempos de desplazamiento.

Figure 61 invasion del espacio publico

Fuente: elaboracién propia a partir de Google earth

La presencia de carreteros en el espacio publico es evidente en este punto, este tipo de

poblacion utiliza estas zonas para seleccionar el material reciclable encontrado en la zona.
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Figure 62 muestra invasion del espacio publico

=N

En esta zona es donde se presenta la mayor aglomeracién de comercio informal de

alimentos y articulos de segunda, debido a que estos comerciantes no tienen un espacio apto para
ubicarse invaden la via, las aceras e incluso la ciclo ruta afectando la movilidad de los peatones y

bici usuarios.

Figure 63 muestra invasion de la via

Fuente: elaboracion propia a partir de Google earth




no se tienen bahias ni zonas de estacionamiento y esto genera represamientos debido al mal

parqueo
Figure 64 muestra del deterioro en la via

La diagonal 38 sur presenta afectaciones en su infraestructura, siendo este punto el mas
critico, en esta zona el deterioro de la via genera problemas de movilidad y afectaciones a los

vehiculos.

Figure 65 Obstaculizacién, invasion y contaminacion en la via

RV £ S Fuente: elaboracién \ . i S \‘.;: el
Impacto ambiental generado por habitantes de calle, carreteros y vendedores informales
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Figure 66 Ejes comerciales

Vo » e B - A

Comercio al por menor y de alimentos, bebidas
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C io (rep p talleres,
=i construccion etc)
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Fuente: elaboracion propia a partir de Google
Al medir los efé%"&bmerciales se obtuvo como resultado que el comercio al por menor y
de alimentos es el que mas se maneja en esta zona con un 51,66%, seguido del comercio

(reparaciones, repuestos, talleres, construccién etc.,) con un 30,82%.

Figure 67grafico comercio
Las aglomeraciones de comercio

comercio de material reciclable 5.01%, ——

informal son del 12,51%, podria decirse

gue en comparacion a los otros tipos de ‘

comercio esta cantidad no es tan )
comercio

significativa, pero la problemética es que la

mayoria de estas agrupaciones de comercio

informal se encuentran en las zonas que

mas generan impacto al territorio y al

centro logistico.
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Figure 68 analisis espacio publico y zonas verdes
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Para realizar el analisis de m2 de espacio publico por habitante se implement6 una malla
en la zona de estudio donde cada cuadro tiene un area de 1000 m2 y a cada uno de estos se le
realizo la medicion de m2 de espacio publico por habitante con el fin de identificar los sectores
o0 barrios donde mas se evidencie déficit, la totalidad de la zona de estudio presenta un déficit de
mas de 8m2 , pero en este plano se ubicaron los 6 sectores que mas presenta esta problematica,
pues los resultados arrojados indican que el déficit de m2 de espacio publico por habitantes en
estas zonas va desde los 11 hasta los 14 m2, ademas a esto se suma que el 22.10% del espacio

publico total se encuentra invadido por vendedores informales.



Tabla 6 Espacio Publico
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CUADRANTE Y ZONA ESPACIO PUBLICO mt2 POBLACION REGLAMENTARIO DEFICIT

5,1 1506 600 15 -12,49
6,2 1600 2320 15 -14,2133047
5,3 1380 2285 15 -14,2960613
31 Z10 2630 15 -14,6920152
3,2 1000 2196 15 -14,5446266
3,3 1500 2000 15 -14,25
4,1 1700 1850 15 -14,0810811
4,2 1950 1650 15 -13,8181818
4.3 2000 2150 15 -14,0687674

tatal zona 32140 66745 15 -14,5184658

Esta tabla muestra una parte del proceso que se realiz6 para obtener el déficit de espacio

publico en todo el territorio, evidenciando un promedio general en toda la zona de estudio de -

14m2 de espacio publico por habitante.

Tabla 7 Matriz de Variables

Tasa de

No, zonas verdes m2 Barrio Ha Hab crecimiento hai) . hab / ha, Mujere: Tipe Casa | Tipo Apto
1 [ Maria paZ 1166 | 129210 0,0 0,0 1108 6510,0 13280 25210
2 [ Vista Hermasa, Portal patio bonito 73 1750 0,0 0,0 239 770 17,0 35,0
3 [ El Saucedal 20,1 11130 0,0 0,0 55.5 576,0 115,0 257,0
4 569 Urbanizacion llano grande 30,2 15620 | 00 04 51, 783,0 1980 | 2170
5 [ Barrio ¢l llanito 293 3190 | 00 0,0 109 167,0 570 | 570
6 [ Pinar del Rio 26,9 6880 | 0.0 0,0 256 335,0 90 | 770
7 [ Pinar del Rio 2 348 10830 | 00 0,0 31,1 513,0 770 | 2030
8 [ Pinar del Rio 3 16 7550 0,0 0,0 484.0 63,0 900 | 910
9 2110 Barrio el amparo 12,1 67770 | 0,0 03 559.6 340,0 674,0 1106,0
10 0 San carlos 12,5 457.0 0,0 0,0 36,6 130 17,0 131,0
11 0 La concordia 1 24 2740 0,0 0,0 1132 128,0 40,0 24,0
12 0 Amparo cafiisarez 55 30150 0,0 0.0 545,2 1495,0 333.0 310,0
13 0 El Olivo 12,2 22340 0,0 00 183.6 11430 307.0 69,0
14 0 Villa emilia Amparo 2 4,1 2187.0 0,0 00 540,0 1107,0 327.0 192,0
15 0 Villa nelly 3 42 20820 0,0 0.0 195.7 1045,0 257.0 209,0
16 0 La 0 129,0 0,0 0,0 63,2 63,0 50 31,0
17 0 Barrio villa nelly 1 6,8 15370 0,0 0,0 224, 790,0 206,0 185,0
18 0 La Maria 3.6 239,0 0,0 0,0 66,4 121,0 43,0 3.0
19 0 Villa de la Torre 27 22930 0,0 0,0 8653 1168,0 273,0 227,0
20 0 Villa de la Torre 2 12 11480 0,0 0,0 9488 551,0 65.0 143,0
21 1792 Villa de la Loma 26 4558,0 0,0 04 1753,1 2387.0 623,0 458,0
22 5124 ciudad kennedy norte 174,0 17280 0,0 03 9.9 86,0 3250 103,0

Aungue la OMS recomienda 15 metros cuadrados de zona verde por habitante ningun

barrio cumple con este requisito, para 18135 habitantes con los que cuenta el territorio se

necesitarian 272.000 m2 de zonas verdes y actualmente solo cuenta con 9595 m2. Por otra parte,

el tipo de vivienda que mas jerarquiza en los 22 barrios es tipo apartamento, donde se utilizan

casas en su mayoria autoconstruidas para ser arrendadas la propiedad horizontal.
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Tabla 8 Matriz de variables (2)

No, Zonas verdes m2 Bario Tipo Cuarto 19 a19) | @29 | Gos9) | evomis | Hogres | Dié:mﬂile::oa
quipamientos.
i 0 Maria paZ 3100 19940 | 20870 | 30100 | 47840 | 10460 | 43030 i
p 0 Vista Hermasa,Portal patio bonita 80 28,0 32,0 45,0 60,0 10,0 16,0 i
3 0 Fl Sancedal 100,0 137.0 206,0 3360 | 4250 109,0 382,0 i
4 569 Urbanizacion llano grande 65,0 1570 2640 3200 | 5190 173.0 516,0 i
s 0 Barrio el llanito 13,0 18,0 71,0 59,0 11,0 30,0 105,0 i
6 0 Pinar del Rio 35.0 96,0 13,0 1620 | 2560 61,0 2340 i
7 0 Pinar del Rio 2 <80 182,0 154,0 3560 | 4140 86,0 3610 i
8 0 Pinar del Rio 3 360 120,0 123.0 1760 | 2820 54,0 260,0 i
) 3110 Barrio el amparo 2720 12020 | 12070 | 15500 | 24160 | 4070 | 22410 i
10 0 San carlos 18,0 580 75,0 99,0 191,0 340 159,0 i
1 0 Ta concordia L 15,0 63,0 56,0 53,0 91,0 110 770 i
12 0 Ampara caisarez 106.0 641,0 69,0 5200 | 10820 | 1140 | 8060 i
13 0 El Olivo 167.0 5220 4730 379.0 7700 89,0 592,0 i
14 0 Villa emilia Amparo 2 45,0 5070 450.0 1270 732,0 60,0 573,0 i
15 0 Villanelly 3 18.0 4220 3420 a0 | 3500 70,0 565.0 i
16 0 Laesp 20 250 230 270 470 70 350 1
17 0 Barrio villa nelly | 280 3150 3150 2860 586.0 540 17,0 i
18 0 La Maria 190 49,0 10,0 580 80,0 12,0 68,0 i
19 0 Villa de la Torre 380 403.0 4820 4490 6430 140 | 6160 i
20 0 Villa de la Torre 2 a0 1650 162.0 296,0 4820 43,0 302,0 1
21 1792 Villa de la Loma 1330 93L0 940.0 8800 | 16620 | 1850 | 12320 1
2 s124 ciudad kennedy norte 15,0 205.0 2340 339.0 6810 2690 | 65L0 1

El grupo poblacional que predomina en la zona de estudio esta desde los 30 a 59 afios
seguido de los 20 a 29 afios, esta informacion tiene gran relevancia al momento de disefiar las

actividades y usos que va a tener el espacio publico y sus respectivas zonas verdes.

Déficit de infraestructura| Déficit de | Autoconstruccionde | Evidenciade | Evidenciade  Evidencia de vivien

Mo, Zonis verdes m2 Barrio de transporte de alta__| zonas verdes | EP, por residentes. vivienda viviendas de reservas ambiental
1 0 Maria paZ 1 1 1 1 0 0
2 0 Vista Hermasa,Portal patio bonito 1 1 1 1 0 0
3 0 El Saucedal 1 1 1 1 0 0
4 569 Urbanizacion llano grande 1 1 1 1 0 0
S 0 Barrio el llanito 1 1 1 1 0 0
6 0 Pinar del Rio 1 1 1 1 0 0
7 0 Pinar del Rio 2 1 1 1 1 0 0
8 0 Pinar del Rio 3 1 1 1 1 0 0
9 2110 Barrio ¢l amparo 1 1 1 1 0 1
10 0 San carlos 1 1 1 1 0 0
11 0 La concordia 1 1 1 1 1 0 0
12 0 Amparo caflisarez 1 1 1 1 0 1
13 0 El Olivo 1 1 1 1 0 0
14 0 Villa emilia Amparo 2 1 1 1 1 0 1
13 0 Villanelly 3 1 1 1 1 0 1
16 0 La esperanza 1 1 1 1 0 0
17 0 Barrio villa nelly 1 1 1 1 1 0 1
18 0 La Maria 1 1 1 1 0 1
19 0 Villa de la Torre 1 1 1 1 0 0
20 0 Villa de la Torre 2 1 1 1 1 0 0
21 1792 Villa de la Loma 1 1 1 1 0 0
22 5124 ciudad kennedy norte 0 1 1 1 (1] 0

A pesar de que el territorio cuenta con acceso a transporte publico y cercanias a estaciones
de Transmilenio estas rutas solo colindan con los barrios y no ingresan a estos, por estas razones

la poblacion suele realizar grandes desplazamientos o tomar medios de transporte informal.

Debido a la ausencia de espacio publico la comunidad autoconstruye estos lugares en

respuesta a una necesidad.



97

No, zonas verdes m2 Barrio Invasién de estructura ecolégica principal. indice de ocupacién mayor a 0,75, Nodos m:::m:iy rutas
aneporte

1 0 Maria paZ 0 i
2 1] Vista Hermasa,Portal patio bonito 0 1
3 0 El Saucedal 0

4 569 Urbanizacion llano grande 0

5 [1] Barrio el llanito 0

6 [1] Pinar del Rio 0 1
7 0 Pinar del Rio 2 0 1
8 0 Pinar del Rio 3 1 1
9 2110 Barrio el amparo 1 1
10 0 San carlos 0 1
11 0 La concordia 1 0 1
12 0 Amparo caflisarez 1 1
13 (1] El Olivo 0 1
14 (1] Villa emilia Amparo 2 1 1
15 1] Villanelly 3 1 1
16 1] La esperanza 0 1
17 1] Barrio villa nelly 1 1 1
18 0 La Maria 1 1
19 0 Villa de la Torre 0 1
20 0 Villa de la Torre 2 0 1
21 1792 Villa de la Loma 0 1
22 5124 ciudad kennedy norte 0 1

Todos los barrios cuentan con indice de ocupacion mayor a 0.75, esto se debe a que segln
el analisis histérico del sector, la zona fue parcelada, loteada y posteriormente vendida sin una
adecuada planeacion urbana, siendo la vivienda de autoconstruccion la que predomina en los 22

barrios.

Muestras Analisis tipolédgico

Fuente: elaboracion propia a partir de Google earth
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Figure 70 vivienda autoconstruida

Fuente: elaboracion propia a partir de Google earth Fuente: elaboracion propia
Se evidencia vivienda autoconstruida, en la primera planta segun las fachadas se realiza

una aproximacion espacial de cobmo puede funcionar interiormente, en el piso 1 se ubica la zona

de parqueaderos y en la segunda planta habitaciones y servicios.

Figure 69 vivienda autoconstruida 2

CELS: 312-595!

Fuente: elaboracion propia a partir de Google earth Fuente: elaboracion propia

El uso del ladrillo en fachada es muy comun en las viviendas donde en primera planta se

desempefian actividades comerciales.
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Figure 71vivienda autoconstruida 3

Fuente: elaboracion propia a partir de Google Fuente: elaboracion propia
En el reconocimiento del territorio también se evidencian viviendas donde su uso es
100% residencial desde primera planta, este se debe a que su localizacion no se encuentra en vias

zonales o que puedan prestarse para el desempefio de servicios comerciales

Figure 72 vivienda auto construida 4

La tipologia de vivienda autoconstruida se encuentra ubicada en el 100% de la zona de

estudio, aunque es importante reconocer que existen edificaciones que a pesar de ser

autoconstruida han tenido una planificacion previa.
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Figure 73 analisis flujo peatonal

o &y »

Flujo peatonal bajo
I Flujo peatonal medio
B Flujo peatonal medio alto
B Flujo peatonal alto

Fuente: elaboracion propia a partir de Google earth

El flujo peatonal alto se evidencia en su mayoria en la diagonal 38 sur que colinda con el
equipamiento, esto se debe a las aglomeraciones de vendedores ambulantes que en su mayoria
comercian con alimentos al por menor, gran parte de las personas prefieren comprar alimentos
para abastecer sus hogares en las afueras del centro logistico, ya que en el interior la mayor parte

de personas que ingresan lo hacen para surtir sus negocios.
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El flujo peatonal alto se evidencia en su mayoria en la diagonal 38 sur que colinda
con el equipamiento, esto se debe a las aglomeraciones de vendedores ambulantes que en su
mayoria comercian con alimentos al por menor, gran parte de las personas prefieren comprar
alimentos para abastecer sus hogares en las afueras del centro logistico, ya que en el interior la

mayor parte de personas que ingresan lo hacen para surtir sus negocios.

Figure 74 Grafico flujo peatonal El flujo peatonal bajo se presenta

alto 8.33%,

mayormente en zonas residenciales, y el

medio alto 16.67%__

flujo peatonal medio esta relacionado con la

presencia del comercio, esta actividad

Flujo peatonal

incentiva a una mayor influencia de los

sectores poblacionales.

o i

Eboracién roia a artir de google earth e diger
—— Delimitacion de barrios [ Humedal y parque Corabastos

=====  Ruta Transmilenio Riesgo bajo Riesgo medio

Ruta metro



Tabla 9 Barrios existentes en la zona de estudio
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1 | Ciudad Kennedy | 6 | El llanito 11 | San Carlos 16 | Villa de la torre 2
norte
2 | Maria paz 7 | Pinar del rio 12 | El amparo 17 | Villa de la torre
3 | Vista hermosa 8 | Pinar del rio 2 13 | El amparo cafiizales | 18 | Villa Emilia 2
4 | Saucedal 9 | Pinardelrio 3 14 | Elolivo 19 | Villa Nelly
5 | llano grande 10 | La concordia 15 | Villa de laloma 20 | La maria
21 | Laesperanza 22 | Villa Nelly 3

La zona de estudio cuenta con 22 barrios donde la mayoria estan conformados por

viviendas de autoconstruccion, también es relevante aclarar que estos sectores en el contexto

historico inicialmente fueron agrupaciones de casas construidas entorno al equipamiento, y luego

pasaron a ser barrios legalizados.

En lo proyectado de las operaciones estratégicas de Centralidad de Corabastos se

contemplaba una centralidad en &mbitos internacionales, regional y metropolitano, esta desde su

creacion contemplaba un espacio de expansion de su infra estructura la cual fue cediendo

mediante la expansion urbana e invasién informal por la poblacién desplazada que llegaba a

trabajar en esta zona.
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Figure 76 usos del suelo predominantes
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Figure 78 registro fotografico 1 Figure 77 registro fotografico 2
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Se identifica elementos caracteristicos en la zona de gran impacto en los cuales se
encuentran cerramiento de vias para evitar el acceso e invasion de los habitantes de calle,
aglomeracion de basuras y elementos de reventa, también se encuentra casas de lenocinio y

problemas de inseguridad y trafico de estupefacientes.
Figure 81 registro fotografico 3 Figure 80 registro fotografico 4Figure 79 registro fotografico 5

Estas problematicas tienden a presentarse en zonas donde el uso del suelo es comercial, el
no tener una organizacion en la poblacién de vendedores ambulantes y ninguna entidad que regule

y controle el uso del espacio publico aumenta las condiciones criticas del entorno.
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Figure 82 Andlisis interno de Corabastos

E .
¥/

Fuente: elaboracién propia a partir de mapas Bogota

Uso Area Parqueadero 13.722 m?
- Gran bodega 34,952 m? Tomate 5.177 m2

- Estaciones de servicio -' - Granos y procesados

B Frutas y verduras Zona Administrativa

~

62,127 m?

5,388 m?

Manejo residuos 5 050 m?2

Zona comercial A1 1A 12
21,140 m - Zona Aguacates 5.794 m?2

Hortaliza v verdura 25,886 m? - Uso Mixto 10.664 12
Jso Mixto 0,664 m?

I piitono 10,354 m?

Zona verde

El equipamiento cuenta con 9 accesos vehiculares y peatonales, la entrada principal donde

ingresan los camiones de cargar es la 1 ubicada en relacion a la carrera 80.
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Figure 83 Problematicas ambientales

Fuente: elaboracién propia a partir de mapas Bogota

Al realizar un recorrido interno en la central de Corabastos se localiza la zona donde mas
se reflejan problemaéticas ambientales, las bodegas de platano , tomate ,frutas, verduras y
hortalizas son las que mayor afectacion generan , esto se debe al tratamiento que se tiene de los
residuos , manejo de alimentos en cercanias a los desechos, lixiviados en pasos peatonales,
desperdicio de alimentos e ineficacia en la disposicion de los mismos evidenciando residuos

organicos por las circulaciones peatonales y tramos vehiculares.

Por medio de evidencia fotogréafica tomada en la central de Corabastos se muestra de

manera mas detalla las probleméticas ambientales que se generan en esta zona:



Figure 88 Invasion en las circulaciones por
carreteros

4
&£

Fuente: elaboracion propia

Figure 87 Lixiviados en los pasos peatonales

Fuente: elaboracién propia

Figure 85 Disposicion de alimentos en el
suelo

— o

Fuente: elaboracion propia
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Figure 89 Disposicién de alimentos en el
suelo

Fuente: elaboracion propia

Figure 86 Alta contaminacion por residuos
solidos

o =S S 3
Fuente: elaboracion propia

Figure 84 Manejo de alimentos junto a
desechos

I"‘j’l
Fuente: elaboracion propia
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Figure 90 Problematicas de movilidad

Un factor importante en la central es la movilidad, el cargue y el descargue de alimentos

cumplen un papel fundamental en la distribucion de productos alimenticios en la ciudad segun el
documento de plan de abastecimiento alimentario de la region central con base en datos de la
(SDDE-FAO 2018) a Corabastos diariamente ingresa un aproximado de 742 vehiculos de carga
con un estimado de 7000 a 7500 toneladas diarias de productos alimenticios, el control y buen
funcionamiento en aspectos de movilidad es una problematica que afecta la logistica del
equipamiento , los aspectos mas comunes que se evidenciaron al realizar el recorrido en la central
mas la debida documentacion del centro logistico fueron: obstruccion de vias, invasion en zonas
de descarga por parte de carreteros, estacionamiento de vehiculos en la via por déficit de zonas de

zonas de parqueo y descargue, aglomeracion vehicular y obstruccién de la via
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A continuacion, se muestra evidencia fotografica de las problemaéticas de movilidad
mas relevantes en el equipamiento, las imégenes tomadas se ubicaron en los puntos mas criticos
posicionando de 1 a 5 los puntos donde se generan las problematicas con relacién al plano
anterior:

Figure 92 Obstruccion en las zonas Figure 91 Estacionamiento de

Fuente: elaboracién propia

Figure 95 Invasion de las zonas de descarga

Fuente: elaboracion propia

Figure 94 Invasion de la via por parte de

: Figure 93 Aglomeracion de vehiculos en la via
los camiones

el =

Fuente: elaboracidn propia Fuente: elaboracion propia
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Figure 96 Gestion de residuos

Elaboracion propia a partir de mapas Bogota y anexo no.01-técnico

Figure 97 gréaficos de residuos generados

® Generacion
promedio
(m?/dia)

® Generacion
promedio
(Ton/dia)

Generacion

dia pico
(m?/dia)

Generacion
R
(Ton/dia)

Elaboracion propia a partir de
anexo no.01-técnico Corabastos

Las bodegas 26, 81 y 82, se destacan debido a que son las que mas generan residuos
(44,7% aproximado de la generacion total), en este se realiza el deshoje de los productos
alimenticios y su alistamiento para su posterior comercializacion, en estas actividades se hace la
separacién de aquellos gque se encuentran en mal estado, siendo desechados para su posterior

recoleccion.



Figure 98 Analisis modulo de

Claraboyas internas y cercha metalica

en Angulo

Manejo de grandes luces en la bodega

Albergue de plagas

Elaboracion propia a partir de mapas Bogota
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Figure 99 Analisis modulo de distribucién 2

Modulo de distribucion y almacenamiento interno

- Venta de alimentos en los pasillos
- Desechos y lixiviados en el suelo
- Material del suelo no dptimo para almacenar

K alimentos J
/

Columnas metalicas en angulos

- Expuesta a elementos contaminantes y corrosivos
- Uso de espacio inadecuado
- Acopio de desechos organicos




Figure 100 Analisis modulo de distribucion 3

CARACTERISTICAS ACTUALES

Los Bodegas de almacenamiento y distribucion presenta en sus instalaciones un

cerramiento en ladrillo y bloque a la vista generando problemas de higiene al tener una

textura estriada vy dilataciones siendo focos de acumulacidon de suciedad.
CARACTERISTICAS DE EDIFICACION E INSTLACIONES

Los pisos y paredes en las areas de almacenamiento de alimentos u otras areas que
puedan afectar la higiene del proceso e inocuidad del producto deben considerar: -Pisos y
Paredes: Sin grietas, rugosidades, asperezas o falta de continuidad que facilite la
acumulacion de suciedad y/o afecte su limpieza. Las superficies deben ser de color claro,
impermeables, lavables y no absorbentes. Los pisos deben contar con la pendiente necesaria

para efectos de drenaje.

Techos: Sin cortes ni grietas que acumulen polvo o suciedad y favorezcan el

crecimiento de hongos que puedan caer sobre los alimentos o las superficies de trabajo.

Fuente ministerio de salud
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SINTESIS DE ANALISIS MICRO

Figure 101 Sintesis micro
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1  Aglomeraciones de comercio informal | 3 Casas de lenocidio 5 | Insalubridad 7 | Deterioroen la infraestructura (G Deteric-mdelare:{dr:bi-:lumarius. Déficit de espacio publico

. Inseguridad . Congestion vehicular B | Zonasde reciclaje 8 Invasion del espacio publico 10 Ingreso principal a la central 12 Riesgo de mmdacicn

A partir de los andlisis en la zona de estudio encontramos diversas problematicas en
materia urbana que afectan la calidad de vida de los habitantes. Entre ellas destacan las
aglomeraciones de comercio informal y la presencia de casas de lenocinio, que contribuyen a la
inseguridad y a la invasion del espacio publico. Ademas, se observa una insalubridad
generalizada por el centro de abastecimiento, se refleja en el deterioro de la infraestructuray en la
falta de espacio publico. A esto se suma la congestion vehicular y el deterioro de la red de bici

usuarios, lo que limita las opciones de transporte sostenible. Por otro lado, la zona de reciclaje
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plantea un desafio en términos de gestion de residuos y de cuidado ambiental, y la zona de
estudio enfrenta un riesgo de inundaciones en algunos barrios. Cada una de estas problematicas
se encuentran resaltadas en la figura 94 resaltando cuales son las zonas con mayores

problematicas.

La zona de estudio se divide en tres sectores que se encuentran divididas por el plan
estratégico centralidad Corabastos, dicho esto se prosigue a identificar la zona con mayor

cantidad de problemaéticas en el poligono de estudio.

Figure 102 tabal de diagnostico para identificar la zona de intervencion

W Problematicas
|
1
sector 2 » -
& Congestion vehicular

2 I | insalubridad
sector 1 il
v . 88 | Invasion del espacio pubico
> Y | Deterioro de la infraestructura
O s 3
Riesgo de inundacion
Déficit de espacio publico -

De acuerdo con lo anterior se identifica que los sectores 1y 2 se priorizan para el
desarrollo del proyecto dado que el diagndstico arrojado por los analisis los cataloga como la

zona con més problematicas en el &rea de estudio.

Figure 103 zona Del Proyecto
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4. MARCO PROYECTUAL

Para abordar las problematicas existentes en la zona de estudio, se propone la
implementacién de un plan maestro que permita una planificacion estratégica y coherente a largo
plazo, tomando en cuenta tanto sus necesidades actuales como sus potencialidades. Este plan
debera estar basado en un enfoque de sostenibilidad que permita abordar las probleméticas

existentes de manera integral y efectiva.

La creacion de este plan maestro permitiria implementar estrategias que fomenten la
regulacion y control del espacio publico, la promocién de sistemas de transporte sostenible, la
rehabilitacién y mantenimiento de los espacios publicos y privados mediante vivienda en altura y
usos mixtos, la descongestion vehicular, la implementacion de sistemas de gestion de residuos
mas eficientes y la construccién de espacios verdes que ayuden a la recuperacion e integracion de
los humedales. En definitiva, este plan maestro integral y sostenible permitiria mejorar la calidad
de vida de los habitantes de la zona de estudio, al tiempo que se garantiza un desarrollo sostenible

y equitativo de la misma.

En la figura 96 se plantean las estrategias del plan maestro en relacion al diagnostico
obtenido en el sector de intervencion. Ademas, se proyecta la construccion de una plaza de
mercado de nivel 1 que cumpla con las necesidades locales y que reemplace a lo que antes era
Corabastos. De esta forma, se contribuird a la mejora de la calidad de vida de los habitantes de la

zona y se promovera el desarrollo econdémico y sostenible de la misma.
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Figure 104 Estrategias plan maestro

Fuente: Elaboracion propia
MODELO CONCEPTUAL DE ORDENAMIENTO TERRITORIAL

Figure 106 sintesis territorial Figure 105 esquema de ordenamiento territorial

|Convenciones

Equipamientos

Zonaalto
impacto

Fuente: Elaboracion propia Fuente: Elaboracion propia
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—— ——  Corredor ambiental humedal

memmmmn Recorrido peatonal diagonal 38

m Zona de intervencion
- Vivienda usos mixtos

118

equipamientos

Plaza de mercado

]
- Zona ambiental y nodos
]

Zona de tratamiento

Estacion metro

Para solucionar las problematicas, se propone la implementacién de un plan maestro que

permita una planificacion estratégica y coherente de la zona, tomando en cuenta tanto sus

necesidades actuales como sus potencialidades a largo plazo. Este plan deberd estar basado en un

enfoque de sostenibilidad, que permita abordar las problematicas existentes.
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Figure 107 modelo de ordenamiento territorial actual de OECC

Fuente: Elaboracion propia

ETAPAS DEL PLAN MAESTRO

Figure 108 Etapas del plan maestro

Etapa |
Etapa 2
0 Etapal
Etapa 4
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DISENO Y DESARROLLO FORMAL PLAN MAESTRO
Para el desarrollo formal se tiene en cuenta la aplicacion del concepto de disefio FOA a
partir de la creacion de un arbol filogenético el cual cuenta con elementos tipoldgicos del sector

de estudio. El cual nos permite la creacion de volumenes y proyecciones acordes al contexto.

Figure 109 Aplicacién del concepto de disefio FOA en el proyecto
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ARBOL FILOGENETICO l
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tiempos de desplazamiento
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Fuente: Elaboracion propia

Los codigos formales que se utilizaron en este arbol filogenético son la combinacion
fisica de diferentes conceptos de disefio para definir una “especie” que como resultado final
tendra un proposito aplicable en la zona de estudio “phyla”, donde a partir de esta se presenten
oportunidades por medio de la composicion de codigos formales “especie,” mediante las

condiciones encontradas en el territorio, “phyla”.
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La implementacion del modelo FOA en la zona de estudio del sector Corabastos se

realizé de la siguiente manera:

1. Es importante identificar las condiciones existentes hoy y antes en el sector mediante
el reconocimiento visual y cartogréfico para tomar estas como una oportunidad para el
disefio del resultado final.

2. Luego se clasificaron en categorias teniendo en cuenta lo que se va a intervenir
(espacio publico, equipamientos, vivienda y transporte).

3. el paso a seguir es identificar de cada categoria las problematicas existentes y estas
estaran ubicadas al final del arbol filogenético, debido a que el contenido que este
tenga responda a lo que se quiere solucionar.

4. De cada categoria se inicio teniendo en cuenta la superficie ya sea plana o inclinada,
algo relevante que aclarar es que si se tiene un terreno llano y se piensa modificar a
uno sesgado o el caso es contrario, debe realizarse una subcategoria dentro de la que
ya se tiene para identificar las condiciones existentes y las que se puedan presentar.

5. Después de tener identificada la superficie se aplicaron codigos formales respecto a lo
que se va a ejecutar en cada categoria:

A. En equipamientos se tuvo en cuenta desde como podria ser su volumetria hasta como
funcionarian los espacios.

B. En espacio publico se propone en los dos tipos de superficies, codigos formales que
al ser combinados generen espacios que fomenten el esparcimiento y otro tipo de
actividades.

C. Envivienda se maneja solo un tipo de superficie debido a las condiciones topograficas

del sector, los cddigos formales de esta categoria fomentan al disefio de viviendas en
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los dos tipos de superficies (isla y blogue), proponiendo composiciones que brinden
calidad de vida y respondan a una necesidad.

D. En la categoria de transporte los cddigos responden a las deficiencias encontradas y
oportunidades por brindar.

6. Finalmente, tras la busqueda de todos los codigos formales en sus diferentes
categorias se realiza una composicion basica en cada tema que sera la base del disefio

final.

Figure 110 Arbolo filogenético, justificacion formal
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Fuente: Elaboracion propia

La figura 110 expresa la exploracion final de cddigos formales aplicables a las
condiciones encontradas en la zona de estudio, se plantean diferentes exploraciones en respuesta

a las problematicas encontradas en el analisis del sector.
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Figure 111 Unidades de actuacion (UA)
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U.A 1: infra estructura vial. mejoramiento vial y peatonalizacion de la Diagonal 38,
también se proyecta deprimir la diagonal 38 para flujo vehicular lo que permitird mejorar la

movilidad y la accesibilidad de la zona.

Figure 112 Propuesta perfil diagonal 38 sur

ciclorura eje arborizado

eje peatonal

via subrasante

Fuente: Elaboracién propia
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U.A 2:desarrollo de vivienda y espacio publico. Redensificacion urbanay la
recuperacion del humedal y espacio publico mediante un parque lineal, lo que permitira mejorar

la densidad habitacional y crear espacios verdes y de recreacion para la comunidad.

Figure 113 Propuesta espacio publico y humedal

eje arborizado

extension del humedal

recorrido bikepark zona peatonal

Fuente: Elaboracion propia

Figure 114 Propuesta vivienda

recorridos y espacio
publico

zonas verdes
y paisajismo

union humedal
y espacio publico

Fuente: Elaboracién propia
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Figure 115 Propuesta Modulacion de vivienda
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Fuente: Elaboracion propia

U.A3: plaza de mercado nivel 1 y complejo ambiental. se procede a la implementacion
de la plaza de mercado nivel 1y la integracién de la red férrea con la misma, lo que permitira
mejorar el acceso de los productos y servicios al mercado y aumentar su funcionamiento. Luego,
se disefia el complejo ambiental de tratamiento de residuos sélidos, lo que permitird una gestion

eficiente y adecuada de los residuos generados en la zona.

Figure 116 Propuesta plaza de mercado nivel 1
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Figure 117 Propuesta acceso a red férrea

Acceso tren subterraneo

plazoleta b ' ona verde y paisajismo

Fuente: Elaboracion propia

U.A4: plazoletas zonas duras y equipamientos. la creacion de plazoletas y zonas duras
gue permitan una conexidn con los distintos usos de la zona, estos se localizaran junto a los
equipamientos dotacionales lo que permitira una mejor integracién y uso de los espacios
publicos.

Figure 118 Propuesta equipamientos
conexion a parque lineal
Equipamientos

conexion plazoletas

Fuente: Elaboracion propia
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Figure 119 Propuesta perfiles vials

Carrera 80

Fuente: Elaboracion propia
Carrera 82
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Fuente: Elaboracion propia
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ELEMENTOS DE PROPUESTA URBANA

jerarquia vial

En el analisis urbano se han identificado las

vias con mayor flujo peatonal y vehicular,
las cuales han sido marcadas como elemtos

articuladores del trazado urbano.

trazado urbano

En el plano urbano, la continuidad del
trazado se destaca por la conexion y fluidez
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Fuente: Elaboracion

con el contexto,

nodos y ejes verdes

Se encontraron puntos clave que conectan el
sector con areas verdes cercanas, creando una
continuidad hacia el entorno.

nodos de transporte publico y equipamientos

se observa que la accesibilidad del sector se

concentra en los bordes, cerca de las vias

principales. Sin embargo, se encontr6 que la
conexion en el centro del sector es baja.

propuesta urbana

Se han utilizado los elementos urbanos del sector

para generar un nuevo trazado y usos que mejoren

la relacidon entre actividades y fomenten la
sostenibilidad urbana. La planificacion busca
integrar mejor el sector, reducir el impacto
ambiental y mejorar la calidad de vida. Se espera
crear un sector mas sostenible y habitable para todos
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Figure 120 implantacion propuesta
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Figure 122 Propuestas

Agrupacion de ejes Conformacion del espacio publico

N o—\
\

Ejes obtenidos por las edificaciones Circulaciones

- Ejes obtenidos por las circulaciones Zonas duras

Area plaza de mercado
Zonas verdes

ingresos zonificacion

Estacion tren de carga Almacenamiento de alimentos

= Estacion peatonal mmmm Distribucion de alimentos

Eje peatonal ) ; )
Zonas verdes mmmm Bahias y parqueo de camiones
Ingreso en relacién al tren de carga » - ;
a2 b4 Zonas duras Circulaciones
Ingreso en relacion a la estacion peatonal . 265
g 8 ped Planta de tratamiento y reciclaje

| Estacion de carga Accesos Venta de alimentos

Analisis funcional subrasante
Analisis funcional planta 2

Locales comerciales Servicios
I Plazoleta de comidas Zona administrativa

Oficinas Terrazas




133

Anilisis funcional primera planta
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Perfil humedal lavaca
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Figure 123 Distribucion Férrea
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